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Kommenterad dagordning

REGERINGSKANSLIET 2006-03-16 N2006/2007/EIS

Naringsdepartementet

Sekretariatet fér EU och internationell samordning

Radets moéte (Transport- Telekom- och Energifragor, transportministrarna)
den 27 mars 2006 i Bryssel

Kommenterad dagordning

1. Godkdnnande av dagordningen
2. Ev. godkdnnande av A-punktslistan
LANDTRANSPORT

3. Reviderat férslag till Europaparlamentets och radets foérordning om
kollektivtrafik pa jarnvag och vag (R) (Rattslig grund foreslagen av
kommissionen: Artiklarna 71 och 89 i EG-férdraget)

— Légesrapport/riktlinjedebatt
11508/05 TRANS 155 CODEC 657

Forslaget behandlades senast i EU-nimnden infér TTE-rddet den 5
december 2005.

Bakgrund

Forslaget behandlar hur kontrakt skall tilldelas transportforetag som
utfor kollektivtrafik pd jirnvdg och vig. Det ir en omarbetning av tvd
tidigare forslag och tar hinsyn till diskussionerna om vitboken om
tjanster av allmint intresse och till rittspraxis . Syftet med forslaget ar att
faststilla ramarna for de behériga myndigheternas méjligheter att bevilja
ensamritt f6r féretag som utfor kollektivtrafik med buss, spdrvagn och
tdg och faststilla ersittning for transporter som utfors med stod av
allmin trafikplikt. Ett annat syfte ir att faststilla en ordning som s3 lite
som mojligt  pdverkar  konkurrensen och  handeln  mellan
medlemsstaterna. Vid TTE-rddet avser ORDF limna en ligesrapport och
lita ministrarna debattera tv8 knickfrigor. Frigorna ror dels



omfattningen av tjinster som skall kunna direkttilldelas utan férgdende
anbudsférfarande, dels vilka typer av existerande kontrakt som skall
kunna fortsitta att gilla efter férordningens ikrafttridande.

Forslag till svensk stindpunkt

SE bér motverka 6kade inslag av marknadsbegrinsningar som bland
annat allefér  linga  kontrakestider, omfattande mojligheter till
direkttilldelning till s3 kallade interna foéretag och alltfér l3nga
overgdngsperioder. I den forsta frigan finns starka 6nskemal frin andra
MS att kunna direkttilldela si manga typer av jirnvigs- eller spirbundna
ginster som mojligt. SE bor efterstriva att denna mojlighet enbart giller
for 18ngviga tdgforbindelser for att inte begrinsa marknadséppningen for
den typ av trafik dir vi har en 6ppen marknad i SE. T den andra frigan
finns ocksd onskemdl frin flera MS att redan ingdngna kontrakt av olika
slag skall fortsdtta att gilla efter ikrafttridandet. Med de vil tilltagna
overgdngsperioder som forslaget redan har bor SE efterstriva att enbart
kontrakt upprittade efter en upphandling i konkurrens skall gilla till de
gdr ut om det sker efter 6vergdngstidens slut.

Se dven bifogad ministerrddspromemoria (bilaga 1).

4. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om kérkort
(omarbetning)(R)(*) (Rattslig grund foreslagen av kommissionen: Artikel
71.1 i EG-fordraget)

— Politisk 6verenskommelse
15820/03 TRANS 360 CODEC 1773

Forslaget behandlades senast av EU-nimnden den 17 juni 2005 infor
TTE-rddet i juni 2005 och den 25 november 2005 infér TTE-ridet den 5
december 2005.

Bakgrund

Hosten 2003 lade KOM fram ett forslag med en omarbetning av
korkortsdirektivet. Syftet med forslaget till revision av det nu gillande
direktivet 91/439/EEG om kérkort dr frimst att forbittra korkortets
skydd mot forfalskningar, att sikerstilla fri rorlighet for EU-forare och
att forbittra trafiksikerheten. Forslaget innebir i korthet féljande:

e Harmonisering av korkortens utformning genom att plastkort
blir standard

e Harmonisering av giltighetstiden f6r kérkort

e Utvidgad undersékning om tidigare korkortsinnehav

e Hojning av minimidldern fér att f8 kora de mest kraftfulla
motorcyklarna och vissa andra dndringar av kérkortskategorierna
och behorighetskraven i syfte att hoja trafiksikerheten

e Infoérande av en ny korkortskategori f6r mopeder



e Harmonisering av tidsperioderna fér medicinska kontroller for
yrkesforare och
e Minimikrav {6r utbildning av férarprovare.

Radet fattade, i avvaktan pd EP: s forsta lisning, beslut om en gemensam
inriktning den 7 oktober 2004. Ridets beslut innebar flera dndringar 1
forhallande till KOM: s ursprungliga férslag men var i 6verensstimmelse
med de viktigaste dragen.

EP behandlade forslaget i en forsta lisning den 23 februari 2005. Vid
behandlingen antog EP nirmare hundratalet indringsférslag, varav
nirmare hilften helt eller delvis stimmer 6verens med ridets dndringar i
den gemensamma inriktningen.

ORDF f{o6rsokte infor rddsmotet 1 juni 2005 att nd en tidig uppgorelse
med EP i andra lisningen. Den 16sning som férhandlades fram mellan
rddet och EP inneholl kompromisser vad giller 1. utbyte av existerande
korkort, 2. kraven for tilltride till me-behorigheterna A1, A2 och A och
3. villkoren for att dra slipvagnar med B-korkort. Vid behandlingen 1
Coreper infoér rdidsmotet visade det sig dock att fem linder ansig att det
var for tidigt for en uppgorelse, huvudsakligen beroende pd frigan om
utbyte av korkort. ORDF valde dirfér att endast presentera
forhandlingsliget pd radsmotet. D3 forslaget togs upp pd nytt pd TTE-
ridet 1 december 2005 férklarade samma linder att de ville ha fortsatt
betinketid.

Infér TTE-r8det har ORDF i fortsatta 6verliggningar med de fem
linderna uppnitt en 16sning som innebir att alla utom ett forklarat sig
kunna godta kompromissen med tilligget att MS som alternativ kan vilja
att den administrativa giltighetstiden f6r A- och B-kérkort kan vara 15
istillet f6r 10 &r. ORDF: s bedémning ir att ocksd att EP kan godta en
sddan 16sning.

Forslag till svensk stindpunkt

SE har godtagit den kompromisslésning som ORDF férhandlade fram
med EP infér rddsmétet 1 juni 2005. Den innebir 1 férhdllande till ridets
tidigare politiska 6verenskommelse att 1. 24 r blir dldersgrinsen for
direktilltride till A-korkort utan mojlighet f6r MS att nationellt sitta
annan 3ldersgrins 2. den hogsta tilldtna totalvikten for att med B-kérkort
dra fordonskombinationer (dragbil + slip) hojs till 4250 kg med visst
krav pd utbildning alternativt prov. SE bér ocksd kunna som en utvig
stddja ORDF: s fortsatta f6rsok att nd en 18sning 1 andra lisningen med
en mojlighet f6r de MS som sd onskar att vilja 15 &rs administrativ
giltighetstid for A- och B-kérkort.

Korkortsdirektivet fir i den senaste kompromisslsningen de effekter pd
svenska regler som framgar av bifogade promemoria (bilaga 2).



5. Trafiksakerhet

a) Halvtidsoversyn av atgardsprogrammet for trafiksdkerhet — Att halvera
antalet dodsoffer i trafiken i Europeiska unionen till ar 2010

— Foredragning av kommissionen (Olffentlig debatt)
6793/06 TRANS 49

Frigan har inte tidigare behandlats i EU-nimnden.

Bakgrund

2003 antog KOM meddelandet (KOM (2003) 311 slutlig) med ett
europeiskt tgirdsprogram for trafiksikerhet. I &tgirdsprogrammet
angavs pd nytt milet med en halvering av antalet dédade som KOM satt

upp tvd ar tidigare 1 vitboken om den gemensamma transportpolitiken
fram till 2010.

KOM &tog sig i dtgirdsprogrammet att 2005 utarbeta en delrapport om
de framsteg som gjorts, de 4tgirder som vidtagits och om de
anpassningar som blivit nédvindiga till f6ljd av utvidgningen. Samtidigt
forbeholl sig KOM ritten att utifrdn denna delrapport foresld eventuella
lagstiftningsdtgirder. Det aktuella meddelandet frin KOM ir en
redovisning av. KOM av liget efter halva tiden. Det 3tfoljs av ett
arbetsdokument i fem delar frin KOM som innehéller olycksstatistik, ett
faktablad for varje medlemsstat, en ©versikt 6ver EU: s
trafiksikerhetslagstiftning, exempel pd projekt finansierade av. KOM

samt exempel avseende den europeiska stadgan fér trafiksikerhet.

I halvtidséversynen konstaterar KOM att madlsittningen med en
halvering av antalet forolyckade i trafiken inneburit en drivijider for
trafiksikerhetsarbetet 1 EU och lett ull stora framsteg. P4 fyra ir har
antalet férolyckade minskat med 17,5 % frin 50 000 till 41 600. Om den
hir utvecklingen skulle fortsitta innebir det att antalet forolyckade 2010
skulle uppgd till 32 500, vilket skall jimféras med méilet om hogst 25 000
forolyckade. Avslutningsvis konstateras att EU, MS och andra berérda
aktorer miste gora mer for att mélet skall kunna uppnds. I samband med
halvtidséversynen av vitboken om transportpolitiken har KOM dirfor
for avsikt att undersoka vilka ytterligare dtgirder som kan vidtas for att
forbittra trafiksikerheten.

Forslag till svensk stindpunkt
SE  boér vilkomna meddelandet med Thalvtidsoversynen  av
trafiksikerhetsprogrammet.

Liksom KOM anser regeringen att det ir viktigt att alla ber6érda aktorer
méste gora mer for att vi skall nd trafiksikerhetsméilen pd sdvil EU som
nationell nivd. Ett omrdde som kan komma att bli avgérande f6r att vi
skall lyckas nid méilen ir anvindningen av ny teknik fér bittre



trafiksikerhet, som till exempel ISA (Intelligent Speed Adaptation) och
alkolds. For att kunna inféra sddana 16sningar ir vi beroende av EU: s
medverkan. Det ir viktigt att vi samarbetar f6r att denna teknik skall
kunna borja anvindas i storre omfattning och for att inférandet av sddan
teknik inte férsenas eller forhindras till men for trafiksikerheten.

b) Informellt ministermo6te om trafiksakerhet (Bregenz den 2-3 mars 2006)

— Information fran ordforandeskapet

Bakgrund

Det 6sterrikiska ordférandeskapet holl 1 bérjan av mars ett informellt
ministermSte om trafiksikerhet i Bregenz, Osterrike. Pi motet
informerades bland annat om KOM: s halvtidséversyn av EU: s
trafiksikerhetsprogram, nationella trafiksikerhetskampanjer och en
gemensam trafiksikerhetskampanj 1 EU om trafiknykterhet.

Forslag till svensk stindpunkt
SE bor notera informationen frin ORDF.

6. Inre vattenvagar

(a) Meddelande fran kommissionen om framjande av transport pa inre
vattenvagar "Naiades" — Ett integrerat europeiskt atgardsprogram for
transport pa inre vattenvagar

— Foredragning av kommissionen

5583/06 TRANS 20 MAR 8

(b) Hognivaméte om inlandssjofart (Wien den 14-15 februari 2006)

— Information frian ordférandeskapet
Meddelandet har inte tidigare behandlats i EU-nimnden.

Bakgrund

Inre vattenvigar (kanalsystem) 4r en av ORDF: s prioriteringar.
Eftersom SE saknar ett kanalsystem jimfoérbart med de kontinentala
systemen har frigan ett begrinsat intresse for svensk del.

Forslag till svensk stindpunkt

Frimjande av de inre vattenvigarna pd kontinenten har betydelse ocks
for svenska transporter. Regeringen ser dirfor positivt pd frimjandet av
dessa inre vattenvigar. Se bor notera informationen frdn ORDF: s
betriffande hognivimotet 1 Wien.



LUFTFART

7. Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten (R) (Réttslig grund foreslagen av
kommissionen: Artikel 80.2 i EG-fordraget)

— Allmdn riktlinje
12588/05 AVIATION 129 CODEC 787
+ COR 1

Forslaget behandlades senast 1 EU-nimnden den 2 december 2005 infor
TTE-rddet den 5 december.

Bakgrund

EP och ridets férordning (EG) nr 2320/2002 om inférande av
gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten har varit 1 kraft sedan
januari 2003. De erfarenheter som vunnits genom KOM: s inspektioner
och den dagliga tillimpningen av férordningen visar pd en del problem.
En orsak till detta dr det snabba utarbetandet och antagandet av
férordningen till f6ljd av hindelserna den 11 september 2001.

KOM féresldr dirfor att forordningen ersitts av en ny. Milet dr att
fortydliga, forenkla och harmonisera kraven pa luftfartsskydd ytterligare.
Det nu aktuella férslaget till ny ramférordning innehdller endast de
grundliggande principerna fér vad som mdste goras for att skydda den
civila luftfarten mot olagliga handlingar, medan tekniska och andra
forfaranden for hur detta skall gd till faststills i genomféranderittsakter.
Ett nytt inslag 1 forslaget ir bestimmelser for sikerhet under sjilva
flygningen, som ticker si olika omriden som tilltride till cockpiten,
storande passagerare och sikerhetsansvarig personal ombord. KOM
avser dock inte tvinga ndgon medlemsstat att godta bevipnade vakter
ombord pd luftfartyg. Forslaget kan fi konsekvenser {6r posttransporter
1 Sverige. SE har lagt fram férslag till indring av en definition fér att
forhindra detta. Detta forslag har delvis godtagits och KOM gor dven ett
uttalande till protokollet med innebérd att posttransporter i
medlemsstaterna inte skall férsvras.

Forslag till svensk stindpunkt

Regeringen anser att det ir bra att ramférordningen férenklas och att
vissa detaljbestimmelser lyfts ut ur den. SE har kunnat piverka texten till
KOM: s uttalande om posttransporter och bér kunna godkinna den nu
aktuella formuleringen.

Se dven bifogad ministerrddspromemoria (bilaga 3).



8. Forslag till radets forordning om bildande av ett gemensamt foretag for
utveckling av en ny generation av det europeiska systemet for
flygledningstjansten (SESAR) (Det gemensamma luftrummet) (R) (Rattslig
grund foreslagen av kommissionen: Artikel 171 i EG-fordraget)

— Ldgesrapport
15143/05 AVIATION 185

Forslaget har inte tidigare behandlats 1 EU-nimnden.

Bakgrund

Flygledningstjinstsystemet i Europa ir fordldrat, kostnadsdrivande och
fragmentiserat. For att kunna garantera sikerheten for flygtrafiken under
de kommande 8ren miste nya tekniska 16sningar och industritillverkad
utrustning tas fram. Syftet med projektet dr att bygga upp en ny
flygledningsstruktur inom gemenskapen som frimjar en siker och
miljovinlig utveckling av flygtransporterna. SESAR wutgdér den
tekniska/industriella fortsittningen av arbetet med genomférandet av det
gemensamma europeiska luftrummet. Forslaget till forordning avser
forutsittningarna och formerna for bildandet av ett gemensamt foretag
for styrningen av projektet.

Forslag till svensk stindpunkt

SE delar uppfattningen att flygledningstjinstsystemet i Europa behover
konsolideras och moderniseras av bdde sikerhets- och miljoskil. Flera
utestdende frigor miste dock ges en godtagbar [6sning innan beslut kan
tas. Det handlar bla. om styrningsformen, medlemsstaternas
insynsmojligheter 1 foretaget och finansieringsfrigor.

Se dven bifogad ministerrddspromemoria (bilaga 4).

9. Yttre forbindelser

(a) Foérhandlingar mellan EU och USA om ett lufttransportavtal

— Information fran kommissionen

Frigan behandlades senast 1 EU-nimnden den 2 december 2005 infor
TTE-ridet den 5 december.

Bakgrund

I juni 2003 fick KOM mandat av rddet att férhandla med USA om ett
luftfartsavtal, med syfte att tillskapa en "open aviation area”. Avtalet skall
ersitta MS bilaterala avtal med USA. Efter sex férhandlingsrundor fick
ridet 1 juni 2004 ta stillning till ett férslag frfin KOM om ett delavtal.
Ridet ansig emellertid att férhandlingarna borde dterupptas med sikte pd
att uppnd en bittre balans mellan parterna. Foérhandlingarna har nu
slutforts och parterna dr 6verens om ett avtal 1 ett forsta steg.



Forslag till svensk stindpunkt
SE bor notera informationen frin KOM. SE bér vilkomna att parterna ir
dverens om ett luftfartsavtal.

(b) EU-Ryssland — Overflygningar av Sibirien

— (ev.) Antagande av rddets beslut om bemyndigande av kommissionen att
forbandla med Ryska federationen for att losa fragan om avgifterna for
dverflygningar av Sibirien

— (ev.) Rddets slutsatser

Frigan har inte tidigare behandlats i EU-nimnden.

Bakgrund

Sedan linge tvingas EU: s flygbolag betala sirskilda avgifter for ritten att
overflyga Sibirien. Dessa avgifter tillkommer utéver ordinarie
overflygningsavgifter och uppgar till betydande belopp. Utan att dessa
extra avgifter betalas, tillits inga dverflygningar 6ver Ryssland till Asien.
EU: s MS har inte lyckats 16sa denna friga bilateralt. KOM for sedan en
tid samtal med Ryssland 1 syfte att {3 avgiftssystemet avvecklat. Samtalen
gir dock trogt. KOM har nu begirt rddets mandat att 8 MS vignar
forhandla med Ryssland 1 syfte att ingd ett avtal om en avveckling av
systemet. Undertecknandet av ett sddant avtal skall vara en férutsittning
for Rysslands tilltride tll WTO. Mailet dr att avgiftssystemet skall
avvecklas stegvis och att det skall vara helt avvecklat 8r 2013. KOM har
ocks8 foreslagit att ridet antar ett antal ridsslutsatser 1 denna friga.

Forslag till svensk stindpunkt
SE bor stdja forslaget till mandat och rddsslutsatser.

INTERMODALA FRAGOR

10. Globalt system for satellitnavigering (GNSS) — De viktigaste delarna i
koncessionsavtalet

— Information frin kommissionen/diskussion

Bakgrund

Rédet har tidigare beslutat att satellitnavigeringssystemet Galileo skall
byggas och drivas av en privat koncessionir under éverinseende av den
nyligen etablerade europeiska 6vervakningsmyndigheten fér GNSS
(globala satellitnavigeringssystem). P4 TTE-rddet kommer information
att ges om den foérhandling som f6r nirvarande férs med en potentiell
koncessionir. Enligt beslut 1 TTE-ridet 1 december 2004 avsig rddet att
fore 2005 4rs slut ta stillning till en analys av férhandlingsresultatet.
Foérhandlingen dr nu férsenad och resultatet skall presenteras f6rst under
andra kvartalet 2006.



Forslag till svensk stindpunkt
SE bor notera informationen frin KOM.

11. Oversyn av strategin for hallbar utveckling

— Riktlinjedebatt (Offentlig debatt)

15796/05 ENV 601 AGRI 355 ECO 159 ECOFIN 412 ENER 203
DEVGEN 254 MI 143 PECHE 285 RELEX 766 SAN 217

SOC 516 TRANS 285 RECH 242 EDUC 196

KOM: s forslag till 6versyn av EU: s strategi f6r hillbar utveckling har
inte behandlats 1 TTE-rddet tidigare. EU-nimnden har dock behandlat
frigan den 3 och 17 mars, 2006 1 samband med regeringens samrdd med
EU-nimnden infér Milj6- respektive Jordbruks- och fiskerddet.

Bakgrund

Kommissionen lade den 13 december 2005 fram sitt férslag till versyn
av EU: s strategi f6r hillbar utveckling. Forslagen i strategin omfattar
dtgirder pd sex prioriterade omrdden — klimatférindringar och ren
energi, folkhilsa, social sammanhillning, demografi och migration,
forvaltning av naturresurser, hdllbara transporter samt global fattigdom
och utveckling. Dessutom finns forslag till dtgirder for uppféljning och
beslutsfattande. Diskussionen har som vigledning tre frigor frin
ordférandeskapet. Den slutliga strategin planeras att antas av Europeiska
radet den 15-16 juni 2006.

Forslag till svensk stindpunkt

Den nuvarande strategin for hillbar utveckling antogs av Europeiska
ridet i juni 2001 under SE: s ordférandeskap 1 EU. SE har dirfor ett
sirskilt ansvar att efterstriva en ambitios ny héllbarhetsstrategi. SE anser
generellt att KOM: s forslag dr en bra bas for férhandlingar men att det
ir onskvirt att 1 vissa delar forstirka och utveckla forslaget. Det giller
bl.a. pi omrddena klimat och ren energi, folkhilsa, hantering av
naturresurser,  hdllbara  transporter  och  globala  aspekter.
Jimstilldhetsaspekterna av hillbar utveckling bor betonas liksom héllbar
produktion och konsumtion. Utbildning som instrument fér héllbar
utveckling bor f3 en mer framtridande plats.

Se dven bifogad ministerrddspromemoria (bilaga 5).

12. Ovriga fragor

(a) Konferensen med generaldirektérerna for de civila luftfartsmyndigheterna
om en overgripande strategi for luftfartssakerhet (ICAO: s hogkvarter,
Montreal den 20-22 mars, 2006)

— Information fran ordférandeskapet

Bakgrund
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Konferensen arrangeras mot bakgrund av det stora antalet flygolyckor
under 2005. Ursprungligen var tanken att konferensen skulle hillas 1
Europa men intresset har vixt och deltagandet kommer nu att omfatta
alla ICAO: s medlemsstater. EU: s medlemsstater och 6vriga europeiska
linder inom Europeiska konferensen for civil luftfart, ECAC, har lagt
fram ett gemensamt dokument infér konferensen.

Forslag till svensk stindpunkt

SE bor notera informationen frin ORDEF. SE har kunnat piverka
innehdllet 1 det gemensamma dokumentet och str helt och héllet bakom
detta.

b) Uppfdljning av forslaget till direktiv om tilltrade till marknaden for
hamntjanster

— Information fran kommissionen

Forslaget har tidigare behandlats 1 EU-nimnden, senast infér TTE-ridet
den 5 december 2005.

Bakgrund

Direktivet syftar till att garantera en mer systematisk tillimpning av
fordragets bestimmelser, alltsd fri etableringsritt och fri rorlighet for
personer, varor och tinster samt konkurrensreglerna inom
hamnsektorn. For att sikerstilla att hamnarna anvinds pd ett effektivt
och dndamélsmissigt sitt dr det enligt KOM nédvindigt att inféra
specifika och tydliga bestimmelser om tilltride till marknaden for
hamntjinster. De tjinster som berors ir i férsta hand lotsning, bogsering
och olika sorters lasthantering. Direktivf6rslaget bygger till stora delar
pd ett tidigare direktiv med samma namn vilket réstades ner av EP
hésten 2003.

KOM: s forslag till direktiv om tilltride till marknaden fér hamntjinster
var 1 januari 2006 uppe fér omrostning 1 EP. EP avvisade forslaget med
en bred majoritet. Den férsta lisningen avslutades dirmed och det dr nu
upp till KOM att avgdra om forslaget ska dras tillbaka eller om rddet ska
fortsitta behandla frigan.

Forslag till svensk stindpunkt

SE har tidigare framfort kritik mot direktivet pd grund av att forslaget
bland annat férsvirar en hamns mojligheter ull lingsiktig planering och
skapar osikra forutsittningar nir hamnarna skall gora l8ngsiktiga och
kostsamma investeringar. Risken ir ocksd ¢verhingande att direktivet for
med sig alltfér mycket byrdkrati och andra administrativa bérdor for
hamnens olika parter. Enligt regeringens uppfattning bér nu KOM dra
tillbaka direktiviérslaget.

c¢) Meddelande fran kommissionen till radet, Europaparlamentet, europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt regionkommittén om forbattrat
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skydd i forsorjningskedjan och forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om forbattrat skydd i forsorjningskedjan

— Foredragning av kommissionen
6935/06 TRANS 54 MAR 24 AVIATION 31

Forslaget har inte tidigare behandlats 1 EU-nimnden.

Bakgrund

KOM foresldr gemenskapsdtgirder for att forbittra skyddet 1
forsorjningskedjan for landtransporter i syfte att komplettera befintliga
gemenskapsbestimmelser om transportskydd. Det finns for nirvarande
inga regler f6r hela den del av férsérjningskedjan som sker med
landtransport i gemenskapen. Valet av en férordning som regleringsform
motiveras av att det ligger i linje med den befintliga skyddslagstiftningen
for sjofart, luftfart och flygplatser.

I forslaget definieras férsorjningskedjan som alla de processer och
aktorer som ir inblandade i forberedelse av gods fér transport och
landtransport av gods frdn en produktionsplats till en leveransplats inom
EU. MS féreslds skapa en kvalitetsmirkning f6r skydd som kan tilldelas
aktorer 1 forsorjningskedjan som uppfyller de europeiska minimikraven
for skydd, sk. sikra aktorer. Alla aktérer som ir inblandade i1
verksamheter med férberedelse av gods for avsindning och avsindning
av gods frin produktionsplatsen, transport av gods, befordran av gods,
lagring eller verksamhet vid inlandsterminal kan anséka om att klassas
som siker aktér. Inom ramen fér de obligatoriska reglerna foreslés
inféras en frivillig ordning genom vilken aktérerna i férsorjningskedjan
kan oka skyddet i utbyte mot stimulansitgirder. Sikra aktorer foreslés
ocksd medges forenklingar vid sikerhetskontroller vilket bor ge dem
handels- och konkurrensférdelar. Enligt forslaget ska MS ocksd utse en
behorig skyddsmyndighet f6r forsorjningskedjan.

Forslag till svensk stindpunkt

SE bér ta del av KOM: s presentation. En svensk stdndpunkt héller p3 att
utformas. Forslaget kommer att remitteras till berérda aktérer inom
kort. En faktapromemoria kommer att presenteras for riksdagen 1 slutet
av april 2006.

d) Férslag till Europaparlamentets och radets direktiv om framjande av rena
vagtransportfordon

— Foredragning av kommissionen
Forslaget har inte tidigare behandlats 1 EU-nimnden.
Bakgrund

KOM: s forslag till direktiv syftar till att minska utslippen frin
transportsektorn och bidra till att det skapas en marknad fér rena
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fordon. Forslaget innebir 1 korthet att det stills obligatoriska krav pd
offentliga organisationers och foretags inkép av tunga fordon. Enligt
forslaget skall minst 25 procent av de tunga fordon som en offentlig
organisation eller foretag koper in eller leasar under ett kalenderdr
uppfylla kraven f6r miljévinligare fordon (EEV-fordon).

Forslag till svensk stindpunkt

En svensk stdndpunkt hiller pd att utvecklas, bl.a. med hjilp av ett
remissmote den 29 mars. Foljande forslag till stdndpunkt dr dirfor
preliminir. Regeringen dr 1 grunden positiv till ambitiosa EU-
gemensamma upphandlingskrav fér att introducera miljvinligare
fordon. Miljovinsterna med detta forslag dr dock begrinsade eftersom
EEV-fordon i1 stort uppfyller samma krav som s.k. Euro V fordon som
blir obligatoriska frdn 2009. Fordonens klimatpiverkan beaktas inte.
Direktiviorslaget innehdller nigra delar som gor det svirt att acceptera
forslaget 1 dess nuvarande utformning. Det obligatoriska kravet, att kopa
minst 25 procent EEV-fordon, kan bli svért att genomféra i SE pd grund
av det kommunala sjilvstyret. Det dr inte konkurrensneutralt mellan
offentliga och privata foretag.

e) Information om den "svarta lista" som antagits av kommissionen pa
grundval av Europaparlamentets och radets forordning om antagande av en
gemenskapsforteckning dver alla lufttrafikféretag som forbjudits att bedriva
verksamhet inom gemenskapen

— Information fran kommissionen

Frigan har inte tidigare behandlats 1 EU-nimnden. Férordningen har
dock tidigare behandlats i EU-nimnden, senast infér TTE-rddet den 21
april 2005.

Bakgrund

I slutet av forra aret antogs forordningen om upprittande av en
gemenskapsforteckning 6ver alla flygbolag som forbjudits att bedriva
verksamhet inom gemenskapen och om information till flygpassagerare
om vilket flygbolag som utfor en viss flygning.

Enligt férordningen skall varje MS meddela KOM vilka flygbolag som av
sikerhetsskil belagts med verksamhetsférbud inom sitt territorium.
KOM skall direfter sammanstilla en gemenskapslista ver férbjudna
flygbolag.

Forslag till svensk stindpunkt
SE bor notera informationen frin KOM.

f) Uppfoljning av ministerkonferensen om motorvagar till sjoss (Ljubljana
den 24 januari 2006)

— Information fran den slovenska delegationen
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Bakgrund
Den 23-34 januari arrangerades en ministerkonferens om sjomotorvigar i

Ljubljana, SI, gemensamt av det slovenska transportministeriet och
KOM.

Forslag till svensk stindpunkt
SE bor notera informationen.

g) Luftfartskrigsforsakring

— Information fran Luxemburg om dess speciella situation

Bakgrund

Alltsedan  hindelserna i USA  den 11 september 2001 har
flygtorsikringsmarknaden kinnetecknats av instabilitet. Under en period
direfter drog forsikringsindustrin in delar av det forsikringsskydd som
tillhandahéllits flygbranschen. Detta fick till f6ljd att MS: s regeringar
under knappt ett 4r tvingades erbjuda flygbolagen statliga
forsikringsgarantier for att dterstilla det skydd som bortfallit frin
marknaden.

Forslag till svensk stindpunkt
SE bor notera informationen frin LU.



