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Remiss av promemorian Andrad malus for husbilar och vissa
alternativbranslefordon

Foreningen Svenskt Naringsliv har beretts tillfalle att avge yttrande dver rubricerad
promemoria och lamnar synpunkter i enlighet med vad som anges nedan.

Sammanfattning av synpunkter

Svenskt Naringsliv vill understryka klimatfragans betydelse, vikten av att sakerstélla
en hallbar utveckling samt behovet av en effektiv politik for att stodja detta arbete.
Promemorians forslag bedéms val avvagda.

Svenskt Naringsliv tillstyrker forslaget om att avskaffa malus pa fordonsskatten
avseende husbilar. Dock bér karenstiden for aterbetalning av fordonsskatt for
samtliga personbilar av klass I, inklusive husbilar, och latta lastbilar avskaffas eller
kortas vasentligt.

Svenskt Naringsliv delar uppfattningen att det ar svart att motivera, fran saval miljo-
som skatteperspektiv, att fordonskatten ar lagre for nya personbilar och latta lastbilar
som kan kora pa E85 om den absoluta merparten av aktuella fordon inte anvander
E85 som drivmedel.

Skatter som inforts med miljdargument méaste vara andamalsenliga och ha avsedd
styreffekt. Regeringen bor rensa i styrmedelsfloran och avskaffa miljoskatter som
har begrénsad eller ingen miljostyrning. Elektronikskatten och flygskatten ar
exempel pa fiskala skatter som inférts med miljdmotiv och som bor avskaffas
snarast pa grund av bristande funktionalitet och miljéstyrning.
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Grunder for forslagen

I promemorian foreslas foljande.

e Hushilar! ska inte omfattas av malus.? Skalet till &ndringen ar att det sedan malus
inférdes 2018 tillampas en ny metod, WLTP3, fér att méata fordons utslapp av bl.a.
koldioxid. Den nya metoden leder generellt till hégre uppmatta uppslappsvarden an
den metod som anvandes nar malus inférdes. Detta har inneburit att beskattningen
av husbilar ar betydligt hdgre an vad som var fallet nar malus inférdes.

Enligt nuvarande bestdmmelser géller, under den tid malus tas ut, sarskilda regler
for aterbetalning av fordonskatt for husbilar vid avstéallining. Den nuvarande kortare
karenstiden om fyra dagar, i stallet for 15 dagar, galler under husbilens tre forsta ar.
Det motsvarar den period da det tas ut ett férhojt belopp till foljd av bonus-malus-
systemet. Enligt promemorian innebar borttagande av malus att de sarskilda
aterbetalningsreglerna inte langre fyller nagon funktion och darfor foreslas att de ska
tas bort.

e Undantaget fran malus fér nya fordon som ar utrustade med teknik for drift med en
bransleblandning som till 6vervagande del bestar av alkohol ska tas bort. Som skal
anges att dagens regler skapar incitament att vélja ett fordon anpassat for E85 eller
att efterkonvertera ett bensindrivet fordon till drift med E85, aven i fall dar brukaren
av fordonet inte har for avsikt att anvéanda E85 som drivmedel. Enligt Trafikverkets
bedomning utgjorde vanlig bensin drygt 85 procent av det drivmedel som under aren
2018-2022 anvandes i fordon anpassade for drift med E85.

Finansdepartementet beddmer det inte majligt att kontrollera vilket drivmedel som
faktiskt anvands i fordon anpassade for drift med E85 och darmed inte heller majligt
att begransa undantaget fran malus till att galla bara fordon som faktiskt drivs med
drivmedel som ger upphov till Iagre utslapp av fossil koldioxid. Reglerna riskerar
darmed att leda till ett omfattande skatteundandragande utan att syftet med lagre
utslapp av fossil koldioxid uppnas.

Forslaget om att ta bort malus for husbilar berédknas innebéra en negativ offentligfinansiell
effekt om 70 miljoner kronor for 2025 och en varaktig negativ offentligfinansiell effekt om 80
milioner kronor per ar for efterfoljande ar. Borttagandet av undantaget for nya fordon som &r
utrustade med teknik for bransleblandning som till 6vervagande del bestar av alkohol,
férvantas ha en positiv offentlighetsfinansiell effekt om 40 miljoner kronor fér 2025. Den
varaktiga offentligfinansiella effekten férvantas vara 280 miljoner per ar.

Andringarna foreslas trada i kraft den 1 februari 2025.

! Personbilar klass Il
2 Malus innebar en forhojd fordonsskatt under de tre forsta aren.
3 WLTP, Light Vehicles Test Procedure
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Synpunkter

Allmant

Svenskt Naringsliv star bakom det svenska malet om netto noll utslapp till 2045 och driver pa
for att hela EU ska na netto noll 2050. En forutsattning for all framgangsrik klimatpolitik ar att
den inte slar mot konkurrenskraften eller underminerar stodet for politiken. Svenskt
Naringsliv vill understryka klimatfrdgans betydelse, vikten av att sakerstalla en hallbar
utveckling samt att politiken behdver vara effektiv for att stodja detta arbete. Vidare ar det
viktigt med langsiktiga och férutsebara skatteregler som mojliggor att féretag gor
investeringar i miljoframjande teknik som starker svensk konkurrenskraft i den gréna
omstéllningen.

Svenskt Naringsliv anser, och har tidigare framfort,* att det finns brister i bonus-malus-
systemets struktur:

e Ett grundproblem med systemet &r att det inte ar relaterat till den faktiska mangden
utslappt koldioxid, vilket bl.a. far den miljomassigt tveksamma effekten att kostnaden
per kilometer minskar med 6kad korstracka.

e Eftersom exempelvis en laddhybrid endast innebar mojlighet till laga utslapp ar det i
slutdnden hur bilen faktiskt anvéands som avgor och det ar oklart vad den explicita
nyttan skulle kunna tankas vara med att 6ka andelen fordon med mdjlighet till Iaga
utslapp.® En storre andel fordon med méjlighet till 1aga utslapp innebér inte per
automatik att utslappen minskar.

e Utformningen av malus med forhojd skatt under de tre forsta aren kan fa effekten att
nybilsférsaljningen minskar samtidigt som bilar som ar fyra ar eller aldre och
generellt har hogre koldioxidutslapp blir mer attraktiva. Detta ar kontraproduktivt nar
det galler fornyelsen av fordonsflottan och riskerar leda till 6kade istéllet for
minskade koldioxidutslapp fran bilar.

Bonus-malus-systemet bor beakta transportnyttan for olika fordon. Att latta lastbilar
och bussar jamstalls med personbilar innebar en sarskilt hog skattebelastning pa
dessa fordon, trots att de i regel innebar effektivare transporter an personbilar. Som
skatten &r utformad kan det vara skattemassigt fordelaktigt att dela upp transporter
av gods och personer pa flera mindre fordon i stallet for ett stérre med 6kad total
miljdbelastning som foljd.

4 Se Svenskt Naringslivs tidigare remissvar avseende bonus malus fran den 19 april 2016,
23 november 2020 och 26 november 2021.

https://www.svensktnaringsliv.se/bilder _och_dokument/rapporter/wdOxs0_remissvar_2021-
158pdf 1178058.html/remissvar _2021-158.pdf

https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/fohbwl_svenskt-naringsliv_remissvar_forstarkt-och-
forenklad-
miljostyrnin_1159841.html/Svenskt+Nringsliv_remissvar_Frstrkt+och+frenklad+miljstyrning+i+bonus+malus+sytems

tet 201123.pdf

https://www.svensktnaringsliv.se/material/remissvar/remissvar-52-2017pdf 1115937.html/Remissvar+52-2017.pdf

5 Se sid 32 i professor "Runar Brannlunds rapport Greenwash? En analys av svenska

miljoskatterseffektivitet” (2018).
https://www.svensktnaringsliv.se/bilder _och dokument/n4dsj0_rapport greenwash _webb 003 pdf 1126897.html/R
apport_Greenwash Webb 003 .pdf



https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/fohbwl_svenskt-naringsliv_remissvar_forstarkt-och-forenklad-miljostyrnin_1159841.html/Svenskt+Nringsliv_remissvar_Frstrkt+och+frenklad+miljstyrning+i+bonus+malus+sytemstet_201123.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/fohbwl_svenskt-naringsliv_remissvar_forstarkt-och-forenklad-miljostyrnin_1159841.html/Svenskt+Nringsliv_remissvar_Frstrkt+och+frenklad+miljstyrning+i+bonus+malus+sytemstet_201123.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/fohbwl_svenskt-naringsliv_remissvar_forstarkt-och-forenklad-miljostyrnin_1159841.html/Svenskt+Nringsliv_remissvar_Frstrkt+och+frenklad+miljstyrning+i+bonus+malus+sytemstet_201123.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/fohbwl_svenskt-naringsliv_remissvar_forstarkt-och-forenklad-miljostyrnin_1159841.html/Svenskt+Nringsliv_remissvar_Frstrkt+och+frenklad+miljstyrning+i+bonus+malus+sytemstet_201123.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/material/remissvar/remissvar-52-2017pdf_1115937.html/Remissvar+52-2017.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/n4dsj0_rapport_greenwash_webb_003_pdf_1126897.html/Rapport_Greenwash_Webb_003_.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/n4dsj0_rapport_greenwash_webb_003_pdf_1126897.html/Rapport_Greenwash_Webb_003_.pdf
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Andrade regler for husbilar

Svenskt Naringsliv tillstyrker att malus pa husbilar tas bort med anledning av inférandet av
matmetoden WLTP som inneburit hégre beskattning an vad som varit avsikten. En alltfor
hdg beskattning riskerar leda till att forsaljningen av nya husbilar minskar, vilket innebar att
fordonsparken blir &ldre. En &aldre fordonspark gynnar varken miljo eller trafiksékerhet.

Dock anser Svenskt Naringsliv att en forlangd karenstid for aterbetalning av fordonsskatt
innebar att det blir mer ogynnsamt att stélla av en husbil vilket potentiellt bidrar till mer
utslapp. | stéllet bor den nuvarande formanligare karenstiden for aterbetalning av
fordonsskatt avseende nyare husbilar utvidgas till att &ven omfatta alla personbilar av klass
Il, inklusive husbilar, och latta lastbilar som i likhet med de aktuella husbilarna har fatt en
avsevart hégre fordonskatt.

Den nuvarande ekonomiska konjunkturen visar pa att det finns ett reellt behov for foretag att
med kort varsel kunna minska sina kostnader. Manga foretag ser darfor behov av att stélla
av sina fordon som for narvarande inte anvands for att darmed inte behtva betala
fordonsskatt och forsakring. Exempel pa branscher dar behovet finns ar bl.a. taxi,
bestallningstrafik med buss och biluthyrning.

Det basta for foretagen vore att ta bort nuvarande karens helt, men en andring av 15-
dagarsregeln till fyra dagar skulle underlatta for féretagen. Ett slopande av karensen,
alternativt en kraftig sénkning av nuvarande karenstid, skulle underléatta for foretag som har
fordon avstallda pa grund av minskade resor, transporter och uthyrningar att, pa kort varsel,
ta intermittenta uppdrag utan att i alltfor stor utstrackning behéva betala fordonsskatt under
avstallningsperioder. Férmanligare karenstider ger foretagen flexibilitet att anpassa sig till
radande omstandigheter for att kunna véxla upp nar konjunkturen vander uppat igen.®

Malus for nya fordon med bransleblandning med alkohol

Svenskt Naringsliv delar uppfattningen att det ar svart att motivera, fran saval miljé- som
skatteperspektiv, att fordonskatten ar lagre fér nya personbilar och latt lastbilar som kan kéra
pa E85 om den absoluta merparten av aktuella fordon inte anvander E85 som drivmedel.
Det ska ses i ljuset av att personbilar och latta lastbilar som &ar anpassade for drift med E85
har hégre genomsnittligt CO2-varde an motsvarande bensin- och dieselfordon.”

De styrmedel som anvands bor inte bara stimulera kop av nya bilar med majlig lag miljé- och
klimatp&verkan utan dven brukandet av dessa fordon. Atgarder som kan vidtas for att géra
fordon med battre miljoprestanda mer attraktiva kan exempelvis vara att inféra
differentierade bro- och trangselskatter, differentierade parkeringskostnader, etc. Férutom
styrmedel ar utbyggnad av infrastruktur centralt bade for laddning och for biodrivmedel for att
minska klimatpaverkan fran vagtransporterna.

Rensa i styrmedelsfloran — miljoskatter maste vara miljostyrande
Skatter som inforts med miljdargument maste vara andamalsenliga och ha avsedd
styreffekt.® Mot bakgrund av detta &r det viktigt att regeringen, i syfte att uppratta tilltron till

6 Se Svenskt Naringslivs remissvar avseende Skatteverkets promemoria "Férmanligare
villkor for aterbetalning av fordonsskatt fér husbilar vid avstalining” fran den 25 maj 2020.
https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/ewyh04 svenskt-naringsliv_remissvar_formanligare-villkor-
foraterbetalni_1141187.html/Svenskt+Nringsliv_remissvar_Frmnligare+villkor+fr+terbetalning+av+fordonsskatt+fr+h
usbilar+vid+avstlining_200525.pdf

7 Se tabell 6.5 pa sid 16 i aktuell promemoria.

8 Se bl.a. Brannlund (2018).



https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/ewyh04_svenskt-naringsliv_remissvar_formanligare-villkor-foraterbetalni_1141187.html/Svenskt+Nringsliv_remissvar_Frmnligare+villkor+fr+terbetalning+av+fordonsskatt+fr+husbilar+vid+avstllning_200525.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/ewyh04_svenskt-naringsliv_remissvar_formanligare-villkor-foraterbetalni_1141187.html/Svenskt+Nringsliv_remissvar_Frmnligare+villkor+fr+terbetalning+av+fordonsskatt+fr+husbilar+vid+avstllning_200525.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/ewyh04_svenskt-naringsliv_remissvar_formanligare-villkor-foraterbetalni_1141187.html/Svenskt+Nringsliv_remissvar_Frmnligare+villkor+fr+terbetalning+av+fordonsskatt+fr+husbilar+vid+avstllning_200525.pdf
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miljéskatter, rensar i styrmedelsfloran och avskaffar skatter som har inférts med
miljéargument men som har begransad eller helt saknar miljostyrning.® Elektronikskatten1©
och flygskatten! ar exempel pa fiskala skatter som inforts med miljomotiv och som bor
avskaffas snarast pa grund av bristande funktionalitet och miljéstyrning.

SVENSKT NARINGSLIV

Robert L6nn Nils Paul

9 Se bl.a. Svenskt Naringslivs rapport "Hur kan styrmedel bli mer cirkulart? Styrmedel och
atgarder for okad resurseffektivitet” (2024).
https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/rapporter/k1bywv_rapport _hur_kan_sverige bli_mer_cirkula
rt_webbpdf 1207047.html/Rapport_Hur_kan_Sverige bli_mer_cirkulart webb.pdf

10 | ag (2016:1067) om skatt pa kemikalier i viss elektronik
11| ag (2017:1200) om skatt pa flygresor
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