Remissvar Dnr 2024-148
2024-04-26

Finansdepartementet
103 33 Stockholm

Remiss av promemorian Andrad malus f6r husbilar och vissa
alternativbranslefordon

Fi2024/00720

SAMMANFATTNING

Konjunkturinstitutet (KI) har givits méjlighet att limna synpunkter pa promemorian

” Andrad malus f6r husbilar och vissa alternativbrinslefordon”. Promemorian omfattar
forslag till dndringar 1 malusreglerna f6r husbilar och vissa fordon som drivs med alternativa
branslen.

KI bedémer att forslaget av att avskaffa undantaget pa malus £f6r nya fordon som kan drivas
p4 alternativbrinslen likvil som bensin dr motiverat. KI bedémer diremot att det inte dr
limpligt att helt avskaffa malusen pa husbilar.

KOMMENTARER

Vixthusgasutslippen fran vigtransporter kan effektivt minskas genom tre huvudsakliga
atgirder: (1) en modernisering av fordonsparken for att géra den mer brinsleeffektiv, (2)
anvindning av brinslen med ligre fossilinnehall, inklusive el, och (3) minskat
transportarbete. Styrmedel som 6kar kostnaden for fossila utsldpp, exempelvis genom en
koldioxidskatt eller ett handelssystem, har den férdelen att de paverkar samtliga av dessa
omriden. Om direkt styrning av utsldpp inte dr tillrdckligt kraftfull f6r att nd uppsatta mal,
behévs yttetligare styrmedel. Ett exempel pd sidan kompletterande atgird dr malus, som styr
mot en sndlare fordonsflotta.

Promemorians birande argument for att avskaffa malusen pa husbilar ér att de (1) inte
anvinds pa samma sitt som andra fordon, (2) den nya mitmetoden leder till h6g malus pa
grund av hoga utslippsvirden och (3) att det inte finns samma utbud av lagutslippande
alternativ som det finns f6r andra fordon. Angdende de tvd senare argumenten anser KI att
det dr tveksamt att argumentera for en slopad malus pd grunden att fordonen i fraga har
hoga utsldpp. Att husbilar anvinds pa annat sitt 4n andra fordon ér redan hanterat genom ett
system dér de littare kan stéllas av nir de inte anvinds. Om det systemet inte bedéms vara
tillrickligt, kan det méjligen motivera en reducerad malus men svarligen ett fullstindigt
avskaffande.

KI anser diremot att det dr rimligt att ta bort undantaget fran malus for bilar som kan drivas
pa alternativa brinslen sidvil som bensin. KI delar promemorians syn att det dr olampligt att
ge stod 4t dessa fordonstyper eftersom de huvudsakligen anvinder bensin som brinsle.
Dessutom skapar undantaget ett incitament f6r att installera flexifuelutrustning endast for att
minska malusavgifterna f6r bensintérstiga bilar.
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Aven om KI bedémer forslaget som rimligt 4r det inte helt utan problem. Det bedéms vara
svart att uppna transportsektorns klimatpolitiska mal till 2030 eller Sveriges dtagande inom
boérdeférdelningen utan att 6ka anvindningen av biodrivmedel.! En anledning att dessa
fordon foretridelsevis anvinder bensin dr rimligen att det dr billigare 4n E85 beaktat
energiinnehdllet. En dndrad drivmedelspolitik skulle emellertid kunna vinda pa det
térhillandet, men £6r att det ska ge nagon effekt krivs bilar som kan kéra pd E85. Att slopa
malus-undantaget kommer rimligen leda till att firre E85-bilar siljs vilket i sin tur gor att
mojligheten att ersitta bensin med E85 blir mindre. A andra sidan utgor etanolbilar redan i
dagsldget en mycket liten del, tre procent enligt trafikanalys, av personbilsflottan och en dnnu
mindre del av nybilsférsiljningen, 1,4 procent under 2023.

Konjunkturinstitutet har dven en relaterad synpunkt pa konsekvensanalysen: Enligt avsnitt
6.4 (sida 15) kan forslaget att slopa malusen f6r E85-fordon 6ka utbudet av miljovinligare
bilar pd begagnatmarknaden, vilket skulle gynna personer med ligre inkomster genom att ge
dem mdijlighet att képa fordon med ligre utslipp. Resonemanget bygger pa att kdpare som
tidigare skulle kopt ett E85-fordon med héga utslipp i stillet viljer ett fordon med ldgre
drivmedelstérbrukning. Ett annat utfall 4r emellertid att képare som efterfragar stora bilar
snarare nu behaller sin gamla bil 4n képer en ny snalare bil.2 Som en f6ljd kan utbudet av
begagnade miljévinliga bilar snarare minska och resultatet blir det motsatta mot vad som
utmalas i konsekvensbeskrivningen.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Albin Kainelainen. Féredragande har varit
Laszlo Sajtos.

Albin Kainelainen
Generaldirektor

1 Se till exempel underlaget fr8n Trafikverket fér inriktningsplaneringen

2 Konjunkturinstitutet (2019). Styrning mot energi- och fossilsndla fordon- en analys av det svenska bonus-malus
systemet,



