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TTE-rådet (Transport) den 11 mars 2010 

Kommenterad dagordning inför samråd med EU-nämnden den 5 mars 2010 

 
1. Godkännande av den preliminära dagordningen 
 
Lagstiftning 
 
2. (ev.) Godkännande av A-punktslistan 
 
3. Förslag till Europaparlamentets och rådets direktiv om transportabla 
tryckbärande anordningar 
− Allmän inriktning 
 
dok: 13566/09 + COR1 
 
Frågan har inte tidigare behandlats av EU-nämnden. 
 
Kommissionen presenterade i september 2009 ett reviderat förslag till direktiv 
om transportabla tryckbärande anordningar. Förslaget innebär en revision av de 
tekniska kraven i direktiv 1999/36/EG om transportabla tryckbärande anordningar i 
syfte att uppdatera detta direktiv och därvid ta hänsyn till New legislative Framework 
(NLF). Det innehåller detaljerade säkerhetskrav som ska uppfyllas för att 
produkterna ska få fri rörlighet på den inre marknaden. Ett annat syfte med förslaget 
är att undanröja konflikter mellan det befintliga direktivet och bestämmelserna i de 
internationella avtalen om landtransport av farligt gods. Det är därför viktigt att 
förslaget kan träda i kraft innan bestämmelserna i de internationella avtalen ska börja 
tillämpas. 
 
Medlemsstaterna är eniga i sak. Utestående frågor rör istället hur de delar av 
förslaget som rör kommittéförfarande ska anpassas efter Lissabonfördragets 
ikraftträdande. 
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Förslag till svensk ståndpunkt:  
 
Sverige välkomnar KOMs förslag  till reviderat direktiv och stödjer ORDF 
förslag om anpassning av rättsakten till Fördraget om Europeiska Unionens 
Funktionssätt FEUF.  
 
Se vidare RådsPM 
 
4. förslag till Europaparlamentets och rådets direktiv om avgifter för 
luftfartsskydd 
 
- lägesrapport 
 
dok.: 9864/10; 6439/10 
 
Frågan har tidigare behandlats i EU-nämnden den 11 december 2009. 
 
Bakgrund 
 
Kommissionen presenterade i maj i år ett förslag till direktiv om avgifter för 
luftfartsskydd (faktaPM 2008/09:FPM132). Behandlingen av förslaget 
inleddes under det svenska ordförandeskapet. Förslaget bygger på ett antal 
principer, som bl.a. innebär att avgiftssättningen ska vara icke-
diskriminerande, kostnadsbaserad och transparent samt att det ska finnas en 
övervakande myndighet i varje medlemsstat. Medlemsstaterna har haft olika 
meningar om förslaget. Förslaget säger ingenting om hur kostnaderna för  
luftfartsskydd ska finansieras. En hel del frågor är fortfarande olösta, bl.a. den 
om vilka flygplatser direktivet ska omfatta och frågan om konsekvensanalys av 
kostnaderna för att införa strängare skyddsåtgärder. Frågan om hur långt detta 
direktiv ska anpassas till det befintliga direktivet om flygplatsavgifter 
diskuteras också. Vid TTE-rådet i december 2009 avlades en lägesrapport. Det 
spanska ordförandeskapet fortsatte behandlingen av förslaget i januari 2010, 
men lyckades då inte lösa de utestående frågorna. Det beslutade därför att 
vänta på resultatet av parlamentets första läsning, förutsett att äga rum i april 
2010, innan ärendet återupptas. 
 
Förslag till svensk ståndpunkt 
 
Regeringen står bakom de principer som förslaget bygger på och bör notera 
rapporten. 
 
Se vidare RådsPM 
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5. Förslag till Europaparlamentets och rådets förordning om utredning och 
förebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart 
 
-  Allmän inriktning 
 
dok: 15469/09 
 
Frågan har inte tidigare behandlats av EU-nämnden. 
 
 
Kommissionen lade den 30 oktober 2009 fram förslag till förordning om 
utredning och förebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart. 
Förslaget innebär att nuvarande direktiv 94/56/EG för utredning av olyckor 
inom civil luftfart upphävs.  Bakgrunden är att det 15 år gamla direktivet inte 
längre svarar upp mot unionens och medlemsstaternas krav. Skillnaden i 
kapacitet för olycksutredningar skiljer sig stort mellan medlemsstaterna, 
luftfartygen och dess system har blivit alltmer komplexa. EU har utvidgats 
soch Europeiska byrån för luftfartssäkerhet EASA har inrättats sedan 
direktivet trädde ikraft. Förslaget innebär att dagens informella nätverk mellan 
medlemsstaternas luftfartsolycksutredningsmyndigheter formaliseras. EASA 
kommer dessutom att delta i nätverkets arbete. Näterket blir ingen juridisk 
person, och därmed ingen EU-institution. Nätverket kommer däremot att 
utgöra ett sådant organ som arbetar för ett mål a allmänt europeiskt intresse i 
den mening som avses i artikel 108. 1 b i rådets förordning nr 1605/2002 
(budgetförordningen), vilket innebär att unionen kan stödja nätverket 
ekonomiskt. Finansieringen ska rymmas inom befintlig EU-budget. 
Förordningen reglerar nätverkets organisation, utredningsmyndigheternas 
oberoende under olycksutredningar inom civil luftfart, medlemsstaternas 
möjligheter att bistå varandra med hjälp under olycksutredningarna, hantering 
av känslig information, upprättande av olycksrapporter, information och hjälp 
till anhöriga id en luftfartsolycka samt rättigheter och skyldigheter för ansvarig 
olycksutredare.  
 
Förslag till svensk ståndpunkt: 
Sverige stöder principiellt formaliseringen av det befintliga informella 
nätverket för utredningar av olyckor inom civil luftfart då detta kan förväntas 
ha positiva effekter på flygsäkerheten. Slutgiltig reglering måste innehålla 
tillfredsställande lösningar i de frågor som berör svenska regler om 
offentlighet och sekretess. EASA bör inte ges en roll i nätverket som kan 
riskera att påverka de olycksutredande myndigheternas oberoende.  
 
Se vidare RådsPM 
  
  
Icke lagstiftning 
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6. (ev.) Godkännande av A-punktslistan 
 
7.  Extrena relationer: Luftfartsförhandlingar i ett andra steg med Förenta 
staterna 
 
- information från kommissionen 
- policydebatt 
 
dok.: föreligger ännu inte 
 
Frågan om steg 2-förhandlingarna har tidigare behandlats i EU-nämnden den 
11 december 2009. Det första avtalet mellan EU och USA har behandlats av 
EU-nämnden senast inför TTE-rådet den 22 mars 2007. 
 
Bakgrund 
 
Ett luftfartsavtal i en första fas mellan EU och USA trädde i kraft den 30 mars 
2008. Enligt detta avtal ska förhandlingar om ett avtal i en andra fas inledas 
senast 60 dagar senare. Sju förhandlingar har därefter ägt rum om ett steg 2-
avtal, den senaste i Madrid 15-17 februari 2010. Enligt det första avtalet ska 
parterna senast i november 2010 göra en bedömning av förhandlingsresultatet 
och vardera parten har därvid rätt att återkalla givna rättigheter, om resultatet 
inte anses godtagbart. Vissa framsteg i steg 2 har gjorts, bl.a. när det gäller 
förstärkt samarbete inom området för luftfartsskydd och för hur den 
gemensamma kommittén, som inrättats genom avtalet, ska arbeta. Vissa andra 
frågor kvarstår olösta, t.ex. frågan om liberalisering av rätten till ägande och 
kontroll av flygbolag. I den delen vill EU-sidan att parterna ska öppna för 
möjligheten att ena parten ska kunna majoritetsäga andra partens flygbolag. 
Texter om miljö diskuteras fortfarande. Kommissionen avser att vid rådsmötet 
avge en lägesrapport om läget i förhandlingarna samt inbjuda ministrarna till 
en policydebatt inför fortsatta förhandlingar. 
 
Förslag till svensk ståndpunkt 
 
Informationen från kommissionen bör noteras. Regeringen anser att 
kommissionen vid de fortsatta förhandlingarna bör arbeta för att lösa de 
utestående frågornai syfte att nå en överenskommelse. 
 
Se vidare RådsPM 
 
8. Konferens om det europeiska gemensamma luftrummet i Madrid 25-26 
februari 2010 
− Information från ordförandeskapet och riktlinjedebatt 
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dok: dokument föreligger ännu ej 
 
Frågan har inte tidigare behandlats av EU-nämnden. 
 
Ordföranden arrangerade den 25-26 februari en konferens om det 
genomförandet av europeiska gemensamma luftrummet steg 2. Konferensen 
behandlade det nya regelverket, förväntade prestationer hos luftfartens olika 
aktörer, tekniska aspekter, säkerhetsfrågor med fokus på den mänskliga 
faktorn, flygplatskapacitet och samverkan med militära och externa 
dimensioner. Som resultat av konferensen presenterade KOM och ORDF 
slutsatser – den så kallade Madriddeklarationen. ORDF kommer vid 
rådsmötet att rapportera om konferensens utfall och bjuda in ministrarna till 
en riktlinjedebatt. 
 
Förslag till svensk ståndpunkt 
 
ORDF information bör noteras. Ett genomförande av det gemensamma 
luftrummet, andra etappen, liksom framsteg inom teknikutvecklingsprojektet 
SESAR är angelägna.  
 
12.  Övriga frågor 
 
a) Informellt transportrådsmöte (La Coruna 12 – 13 februari 2010) 
-      Information från ordförandeskapet 
 
dok: dokument föreligger ej 
 
Frågan har inte tidigare behandlats av EU-nämnden. 
 
Det spanska ordförandeskapet höll ett informellt transportrådsmöte i La 
Coruna den 12 februari 2010. Debatter hölls om dels ett meddelande från 
kommissionen om rörlighet i städer, dels säkerhetskontroll av flygpassagerare. 
Ordförandeskapet kommer att informera om mötet. 
 
 
Förslag till svensk ståndpunkt 
 
ORDF information bör noteras 
 
b)     International Transport Forum i Leipzig 26 – 28 maj 2010 
-       Information från den tyska delegationen 
 
dok. 6648/10 
 
Frågan har inte tidigare behandlats av EU-nämnden. 
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International Transport Forum (ITF) grundades 2006 som en efterträdare till 
European Conference of Ministers of Transport (CEMT). Syftet med ITF är 
att erbjuda politiker och privata aktörer en plattform för samarbete med 
transportfrågor och skapa en djupare förståelse för den avgörande roll som 
transporter spelar för ekonomin och samhället i stort. Årets möte har temat 
”Transport och innovation; släpp loss potentialen”och  kommer att behandla 
frågan om en hållbar framtid för transportsektorn.  
 
Förslag till svensk ståndpunkt 
Information från den tyska delegationen bör noteras. 
 
c) Järnvägsolyckan i Buizingen i Belgien 
-      Information från kommissionen  
 
dok. dokument föreligger ej. 
 
Frågan har inte tidigare behandlats av EU-nämnden. 
 
På morgonen den 15 februari kolliderade två tåg front mot front i Halle i den 
belgiska provinsen Brabant söder om Bryssel. Vid olyckan omkom enligt 
preliminära siffror ett tjugotal resenärer och över 50 skadades. Kommissionen 
förväntas komma med närmare uppgifter om olyckan och vad som kan ha 
orsakat den. 
 
Förslag till svensk ståndpunkt.  
 
Informationen från kommissionen bör noteras. 
 
d) TEN-konferens i Zaragoza 
-  Information från kommissionen 
 
Frågan har inte tidigare behandlats av EU-nämnden. 
 
En konferens om Trans-Europeiska Nät (TEN) kommer att hållas under 
spanskt ordförandeskap den 8-9 juni i Zaragoza som en uppföljning av den 
TEN-konferens som hölls i Neapel i oktober 2009. Konferensen i Zaragoza 
förväntas behandla revideringen av riktlinjer för TEN mot bakgrund av ett 
meddelande från kommissionen som kommer att presenteras under senvåren. 
 
Förslag till svensk ståndpunkt 
 
Informationen från kommissionen bör noteras. 
 
 
 
 



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (Adobe RGB \0501998\051)
  /CalCMYKProfile (ISO Uncoated)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (ISOcoated_v2_Alfa_330)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /SVE (Elanders Obestruket)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks true
      /AddPageInfo true
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        8.503940
        8.503940
        8.503940
        8.503940
      ]
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName (ISO Uncoated)
      /DestinationProfileSelector /UseName
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /ClipComplexRegions true
        /ConvertStrokesToOutlines false
        /ConvertTextToOutlines false
        /GradientResolution 300
        /LineArtTextResolution 1200
        /PresetName <FEFF005B004800F600670020007500700070006C00F60073006E0069006E0067005D>
        /PresetSelector /HighResolution
        /RasterVectorBalance 1
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MarksOffset 11.338580
      /MarksWeight 0.125000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /UseName
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice




