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Remissyttrande gdllande ’En konkurrenskraftig dronarbransch i
Sverige”

Transportforetagen Flyg dr en bransch- och arbetsgivarorganisation som representerar 87 foretag
inom flygsektorn och har ca 6600 anstdllda. Mdnga av vdara medlemsforetag behover samsas i det
undre luftrummet med obemannad luftfart. Transportforetagen AB samlar dven intressenter i
Svenska Dronarndtverket, som inkluderar en bred representation av deltagare sGsom
drénaroperatérer, utvecklare av dronarteknologi, testbdddar, kommuner/regioner och akademi. Vi
tackar for mojligheten att Idmna svar pa remissen och har ansatsen att gora det utifrdn bdde den
bemannade och obemannade kommersiella flygbranschens perspektiv, samt komplettera
rapportens forslag.

Transportforetagen Flyg vilkomnar ansatsen att skapa forutsittningar for en konkurrenskraftig
svensk dronarbransch. Transportstyrelsen har i rapporten identifierat centrala problemomriden
och manga av forslagen dr bra, men tyvarr kan vi konstatera att avgorande 16sningar fortfarande
saknas och forslagen inte ar tillrickliga for att skapa verklig konkurrenskraft. En nyckelfaktor
som frigor dronarnas potential och méjliggér mer flygning bortom synhall 4r elektronisk
synlighet mellan bemannad och obemannad luftfart. Hir har Sverige unika mojligheter att med
relativt sma medel skapa en riktigt konkurrenskraftig svensk drénarbransch.

Sammanfattade synpunkter

1. Elektronisk synlighet — Rapporten saknar forslag pa 16sningar for att flyga obemannad
luftfart integrerat med bemannad luftfart pa ett sikert och kostnadseffektivt sitt utanfor
U-space, trots att det dr en nyckelfaktor for att kunna 6ka dronaranvindningen. Den
atgird som anvinds 1 nuldget ar att uppritta tillfalliga D-omraden. Férutom att sjilva
flygsikerhetsproblemet med bristande synlighet inte 16ses med D-omraden sa dr det en
kostsam, temporar och oforutsigbar I6sning som i praktiken oméjliggor att bygga upp en
kommersiell verksamhet. Hir vill vi istallet limna tva férslag som vi inte bara anser
kommer Oka flygsikerheten och 16sa upp knutar med att integrera bemannad och
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obemannad luftfart i Sverige, utan ocksa avsevirt stirka Sverige som dronar- och
flygtekniknation.

a. Ge uppdrag till Transportstyrelsen att foreskriva om krav pa att civil obemannad
luftfart ska deklarera sina flygningar, via digitala tjanster. Mojligheten att deklarera
sin flygning ska ocksa ges till bemannad luftfart, men vara frivillig. Syftet dr att
bemannad och obemannad trafik ska kunna se planerade aktiviteter 1 luftrummet
och undvika onddiga flygsikerhetsrisker. Nar det finns ett UTM-system kan detta
kopplas till automatiserad tillstindsprocess. Den samlade informationen om
dessa flygningar kan sedan dessutom tillhandahallas relevanta myndigheter.

b. Ge Transportstyrelsen och Post- och telestyrelsen i uppdrag att ge samtliga
luftrumsanvindare moijlighet att gora sig elektroniskt synliga i realtid med hjilp av
redan befintlig infrastruktur (sisom mobilsystem eller satellit), samt att se andra
via en nationell trafikinformationstjanst.

2. Nationell malsittning —Transportstyrelsen foreslar en nationell malsittning, vilket aven
vi fran Transportforetagen Flyg dterkommande férordat. Det dr nédvindigt som ett steg
att samordna alla relevanta aktorer, men de har inte limnat f6rslag pa vad den
malsittningen skulle kunna vara. Vi tillstyrker behovet av en nationell malsittning och
limnar foljande forslag: Sverige leder véigen for Europa och skapar enkel, kostnadseffektiv
och sdker integration mellan bemannad och obemannad luftfart med ett digitaliserat
luftrum som dr tillgdngligt i hela landet.

3. Forutsdgbar och effektiv tillstandsprocess — Sitt ett tidsmal och sikra resurser.
Tillstinds- och tillsynsverksamheten maste bli mer forutsiagbar f6r branschen vad det
giller tid och kostnad. En tillstindsprocess pa tva veckor vore konkurrenskraftigt 1
jamforelse med andra linder. Tillse att Transportstyrelsen har resurser for att fullfélja sitt
uppdrag sisom tillstandsgivning och tillsyn, pa ett for Sverige konkurrenskraftigt satt.
Resurser behover dven skjutas till for att klara den omfattande regelutvecklingen for
obemannad luftfart samt f6r den rittsvardande verksamheten.

4. Ta bort kravet pa spridningstillstand och forenkla regler - Transportstyrelsens
forslag 20 om regler som behover ses over tillstyrks, med sérskild vikt vid Lag (2016:319)
om skydd for geografisk information, i allmant tal kallad spridningstillstand. En
undersckning frin Svenska flygsportférbundet’ visar att endast 13 procent foljer
lagstiftningen. Var tredje flygare kinner inte till lagstiftningen.

5. Underlitta med underlag — Frimja branschen och stotta korrekta riskanalyser genom
att tillhandahalla relevant samlad statistik och data. Det kan handla om antal flygrorelser i
specifika omraden, kartor for luftrisk (Air Risk Classification), samlade tickningskartor
for mobilkommunikation och satellit, karta med befolkningsdensitet i realtid med mera.

6. Samverkansplattform, roller och kunskapshdéjning - Transportféretagen Flyg
tillstyrker forslaget om en samverkansplattform men saknar kommuner och regioner
bland de tilltinkta aktérerna. Det dr aven beklagligt att inte utredningen fullt ut kartlagt
ansvar och roller samt lagt fram forslag pa uppdrag. Detta behover fortydligas 1
regeringsuppdragen till respektive myndighet. Som branschorganisation kan vi konstatera
att efterfragan pa kunskap 6verstiger tillgangen. Samtidigt 4r resurserna knappa. Varken
branschen eller SKR lyckas hitta finansiering f6r dandamalet och det giller dven
myndigheterna. Det behéver behévs medel f6r nitverkande och kunskapsdelning till

https:/ /flygsport.se/ organisation/arbetsgrupper-och-namnder/intressepoltisk-grupp/slopa-
spridningstillstandet/avveckla-spridningstillstandet
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dess ekosystemet ir pa plats och sjilv kan bira kostnaden. Aven samordning av
forskningen pa omradet vore 6nskvart.

7. Initial statlig finansiering av infrastruktur - Tillse att LFV har resurser att
tillhandahalla tjinster f6r planering och genomférande av flygning f6r den obemannade
luftfarten tills dess marknaden f6r densamma dr mogen att béra sina egna kostnader.

8. Regelefterlevnad - Ge direktiv och sikra resurser hos Transportstyrelsen och
Polismyndigheten f6r kontroll av regelefterlevnad. Luftfartsférordningen och
luftfartslagen foreslas dndras fOr att bittre omfatta obemannad luftfart och inféra
effektiva sanktioner. Den processen ir pigiende” vilket 4r bade efterlingtat och
vilkommet. Men for att ge verklig effekt krivs att Polismyndigheten och
Transportstyrelsen ocksa gor uppfoljning av regelefterlevnaden.

Fordjupande resonemang

Den kommersiella dronarbranschen i Sverige ar diversifierad. Inom vissa omraden sisom
foto/film, inspektion av infrastruktur, mitningar och liknande har drénaranvindningen tagit fart
och flertalet barkraftiga féretag har vuxit fram. Dir dronaren skall anvindas f6r mer avancerade
flygningar bortom synhall eller med last gar utvecklingen betydligt langsammare.

Viirt att ndmna i sammanhanget ar att de allra flesta drénarna anvinds i hobby- eller
rekreationssyfte. Enligt en undersékning gjort av Opinion pa uppdrag av UAS Norway” finns i
svenskt luftrum minst 795.000 drénare och ytterligare 640.000 planeras att képas in, varav en
sjundedel for helt eller delvis professionellt bruk samt resterande f6r privat och hobbybruk.
Antalet operatorer i from av privatpersoner ir enligt Transportstyrelsen* lite drygt 42.000, vilket
kan jamforas med att 2.976 operatorer 1 form av organisationer. Antalet utfirdade dronarkort,
det vill siga forarbevis for dronare, var knappt 37.000.

Vissa flyger obemannade luftfarkoster inom flygsporten enligt sirskilt avtalade regler for
modellflyg. Det dr en ordning som bor bejakas. Fran branschens sida 6nskar vi att s méanga
privatflygare som moijligt organiseras inom Svenska flygsportférbundet dar piloterna far 16pande
guidning i reglemente och flygsakerhet samt flyger i avgransade luftrumssektioner. Precis
privatpersoner inom det bemannade flyget oftast organiseras genom flygklubbar.

Flygsdkerhet med deklarerad fdrdvdg och elektronisk synlighet

Luftfarten utmarker sig som ett trafikslag med mycket hog niva av sakerhet och en tydlig
flygsikerhetskultur. Samtidigt ar luftfarten under stor férindring med intaget av nya farkoster
och darmed manga, till luftfarten, nya aktorer.

Flygning i det undre luftrummet, pa de hojder som dronare framforallt opereras, sker efter
principen se och undvik varandra (visuella flygregler). Det hir har varit utmanande aven nér
luftrumsanvandarna till antal varit fa och luftfartygen stora. Nir nu antalet stiger kraftigt,
samtidigt som fartygen kan vara betydligt mindre och svara att pa lite avstind se med blotta 6gat,
har larmen om flygsidkerhetsriskerna fran flygbranschen varit manga.

2 https:/ /www.regeringen.se/remisser/2024/07 /temiss-av-promemorian-effektiva-sanktioner-inom-luftfarten/
3 “Nordic Drone Survey — A survey conducted in the Nordic countries for UAS Norway” av Opinion, 2023
4 Statistik limnad av Transportstyrelsen 2024-05-06
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Transportstyrelsens 10sning har varit att helt stinga luftrum f6r andra anvindare, nir tester for
dronarflygning utom synhall gjorts, genom sa kallad R-omraden. Det hir har haft en orimlig
inverkan pa annan luftfart med negativa konsekvenser for flygniringen och inte minst de som
utfér uppdrag med ambulanshelikopter, sjériddning och andra samhillsviktiga uppgifter.
Transportstyrelsen har nu 6vergatt till tillfalliga D-omraden som innebir att ett omrade markeras
som farlig, men atminstone inte stinger andra aktorer ute. Grundproblemet med synlighet dr
dock fortfarande inte 16st. Bristande synlighet mellan luftrumsanvindare dr dven en risk f6r
dronarflygning inom synhall. Tillfalliga D-omraden ir inte heller tillfredstéllande f6r
dronarbranschen som tvingas in i oférutsigbara, tidskrivande och kostsamma tillstindsprocesser
for att fa ett tillstand att flyga, som dessutom dar tidsbegrinsat och inte 16pande. Det gar inte att
bygga upp en langsiktigt hallbar affirsverksamhet under de premisserna. Aven frin
Transportstyrelsen borde det hir forfarandet vara otillfredsstillande, eftersom det tar sa mycket
av myndighetens resurser i ansprak.

Sverige ir inte ensamma med att ha utmaningarna med synlighet. Inom EASA belyser en rapport
om e-conspicuity’ att bara hilften av drénarna (40-60 procent) uppticks med principen ”se och
undvik”. EASA forordar elektronisk synlighet bland bemannad och obemannad luftfart och
problematiserar kring att det saknas harmoniserat regelverk. Elektronisk synlighet med
mobiltelefoni och satellit ndmns som en maoijlig 16sning och arbetet pagar nu for att ta fram
harmoniserade standarder.

I rapporten framhills U-space och geografiska UAS-zoner som 16sningen. Men U-space ar
mycket avancerat och komplext. Dess syfte ar att hantera valdigt mycket trafik i stadsmiljo. I U-
space-konceptet ar digitalisering en komponent for positionering och kommunikation.
Geografiska UAS-zoner ar en enklare form som mojliggor f6r olika aktorer att inom ett
begrinsat luftrum besluta om hur flygning med drénare far ske. Varken U-space eller geografiska
UAS-zoner frigor dronarnas potential dir befolkningstatheten ar lag och tekniken kan ge storre
samhillsnytta, pa nordisk landsbygd och glesbygd. Hir behover Sverige och 6vriga nordiska
linder kliva in 1 det europeiska regelarbetet och se till sa att vi far forutsittningar som fungerar i
hela landet som ar enkla, kostnadseffektiva och sikra.

Idag finns 1 Sverige inget krav pa elektronisk synlighet f6r bemannat flyg i okontrollerad luft.
Vissa sinder dnda sin position via transponder eller mobildata, men inte alla. Att komplettera
mojligheten till elektronisk synlighet via mobilnit och satellit, samt tillhandahalla denna
information via en nationell trafikinformationstjanst och API, skulle hjilpa samtliga
luftrumsanvandare att se och undvika varandra avsevart och verka som ett bra stod till visuella
flygregler. Eftersom den hir 16sningen inte bara ar en méjlighet for positionering, utan dven
kommunikation sa gar det att férena med att luftrumsanvindarna far smidig, visuell, certifierad
tillgang till virdefulla data saisom flygsikerhets- och flygplaneringsinformation fran
myndigheterna (NOTAM, AIP) och viderdata i realtid. Dessutom kan anvindarna enkelt
kommunicera med varandra i luftrummet, vilket allt sammantaget innebdr att anvindargraden i
branschen snabbt skulle stiga dven utan kravstillning.

5 https:/ /www.easa.europa.eu/en/downloads/140288 /en
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Prislappen for slutanvindaren att gora sig synlig via mobilteknologi dr dessutom lag eftersom
den fysiska infrastrukturen i form av mobilmaster och satellit redan finns. Det enda som krivs av
anviandaren ir tvd simkort for att kunna anvinda Telias och Teracoms nit tillsammans.

Detta forutsitter att regeringen ger Transportstyrelsen och Post- och Telestyrelsen i uppdrag att
ge samtliga luftrumsanvindare mojligheten att gora sig elektroniskt synliga i realtid med hjilp av
redan befintlig infrastruktur (sasom mobilsystem eller satellit), samt att se andra via en nationell
trafikinformationstjanst. Den trafikinformationstjansten tillhandahalls med férdel av LFV som
redan har uppdraget att tillhandahalla informationstjinster f6r obemannad trafik. Det befintliga
uppdraget skulle, i och med detta, utvidgas till bemannad trafik och kunna anvindas i hela landet,
aven utan upprittat U-space.

Men fram tills dess ovanstdende 16sning ar pa plats, tills det dr bevisat att det ar tillférlitligt och vi
har regelverk som stédjer anvindningen, dr det oerhort angeldget att luftrumsanvindarna kan
gOra sig synliga pa annat sitt. Vi foreslar darfor att Sverige som en interimslésning goér som
Norge, samt flera andra linder, och foreskriver att obemannad luftfart deklarerar sin flygning 1
forvig via digitala tjanster. Mojligheten att deklarera sin flygning ska ocksa ges till bemannad
luftfart, men vara frivillig. Syftet med detta 4r att bemannad och obemannad trafik ska kunna se
planerade aktiviteter i luftrummet och undvika onédiga flygsakerhetsrisker. Nir det finns ett
nationellt UTM-system (Unmanned Aircraft System Traffic Management) kan deklareringen
kopplas till en automatiserad tillstindsprocess. Den samlade informationen om dessa flygningar
kan sedan dessutom tillhandahallas relevanta myndigheter.

Pa detta sitt gor vi det litt att gora ritt. Oavsett om dronaren anvands for att samla data for
professionellt bruk, fotografera sin egen histhage eller leverera hjartstartare 1 centrala Goteborg
kan den digitala tjansten erbjuda en hjilp att visa upp var man har planerar att flyga, ge
information om var man inte far flyga (som LFVs dronarkarta gor idag) samt informera om
andra planerade flygningar. Den hir tjdnsten ska vara tillginglig aven f6r bemannad luftfart
eftersom de har behov av att kunna tala om f6r obemannad luftfart om de ska utfora arbeten 1
vissa omraden, sa att exempelvis privatpersonen med hasthagen kan flytta sin flygning i tid, eller
larmtjansten vet vilka de ska kontakta for att ge fri lejd at hjartstartaren. Pa sa satt minskar vi den
av branschen patalade flygsakerhetsrisken for kollisioner eller andra incidenter.

Nationell mdlsdttning

Transportforetagen Flyg tillstyrker forslaget att infora en nationell malsittning och kommer med
ett konkret forslag. Ett framatlutat nationellt mal f6r dronaranvindningen i Sverige ger mojlighet
att locka kompetens till Sverige och ena ambitionsnivan mellan myndigheter, det offentliga och
niringslivet. Transportstyrelsen listar andra linders mal och ambitioner nar det kommer till
dronaranviandningen, men limnar inget forslag pa vad som skulle kunna vara en svensk
inriktning.

Sverige har pa manga sitt sarskilt goda forutsattningar for dronaranviandning. Ett glesbefolkat
(d.v.s. lag risk) stort land i utkanten av Europa med stort behov av effektiva transporter och en
innovativ, teknikvinlig befolkning. Vi har dven en lang tradition av en industri i framkant och
teknisk kompetens i form av SAAB och Ericsson med flera. Men det som ar helt unikt med
Sverige, ar att vi genom Telias och Teracoms nit har tickning i hela landet med
mobilsystemteknik 4G eller 5G upp till 7000 meter. Det finns inget annat land 1 virlden som har
det.
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Vi féreslar dirfor att var nationella malsittning bor vara:

Sverige leder vdgen for Europa och skapar enkel, kostnadseffektiv och sdker integration mellan
bemannad och obemannad luftfart med ett digitaliserat luftrum som dr tillgéngligt i hela landet.

I den foreslagna malsittningen kan man ldsa in att vi ska paverka regelutvecklingen fran den
europeiska flygsikerhetsmyndigheten EASA och det finns goda skal till det. Fa andra linder har
de geografiska forutsittningarna som Sverige har. Genom att bista 1 regelutvecklingen med var
kompetens kan vi bidra till att reglerna blir sa pass enkla och kostnadseffektiva att de passar
svenska gles- och landsbygder dir slutkunderna ar fa.

Forutsdgbar och effektiv tillstandsprocess

For den unga och snabbt vixande drénarbranschen kan en tillstandsprocess for ett enskilt bolag
innebira kostnader om sa mycket som 2 miljoner kronor for ett tillstind 1 specifik kategori.
Kostnaden uppskattats utifran nedlagd arbetstid och omfattar inte intdktsbortfall pa grund av
uteblivet arbete. Det hir dr inte konkurrenskraftigt.

Tillstands- och tillsynsverksamheten maste bli mer foérutsidgbar for branschen vad det giller tid
och kostnad. Ett tidsmal pa tva veckor for en tillstaindsprocess vore konkurrenskraftigt i
jimforelse med andra linder. Vi foreslar att Transportstyrelsen far ett tidsmal om 2 veckor fér en
normal tillstandsprocess.

Dirutover behover regeringen tillse att Transportstyrelsen har resurser for att fullfolja sitt
uppdrag sasom tillstandsgivning och tillsyn, pa ett f6r Sverige konkurrenskraftigt sitt. I
jimforelse med vara nordiska grannlinder sticker Sverige ut. Vi har stérst befolkning, flest
dronare i luftrummet, flest drénaroperatorer, men ett forhallandevist lagt antal tillstand f6r mer
avancerad flygning bortom synhall, med last eller stérre dronare. Framforallt har vi fa personer
som arbetar pa Transportstyrelsen med obemannad luftfart. Nedanstaende jimforelse gjordes i
samband med Nordic Unmanned Conference i januari 2024. Sedan dess har dessutom antalet
personella resurser ytterligare minskat till 3-4 enligt uppgift fran Transportstyrelsen.

Denmark Finland Norway Sweden

# of operators 8315 17 649 29 983 42 079

#AIA3 20 692 25 616 32 334 35 150
#A2 Il 494 I 956 4158 22 422
# STS 1511 10 175 0

# of PDRA OA’s 41 40 58

165
# of SORA OA's 26 60 43

# of LUC I 0 4 I (+5 applications)

# of staff in the CAA 7 full time + 2 5 + | FTE shared 14

UAS dep't student assistants resource

Date of info.. 30 JAN 2024 15 JAN 2024 29 JAN 2024 24 [AN 2024

Resurser behover dven avsittas for att klara den omfattande regelutvecklingen f6r obemannad
luftfart samt for den rattsvardande verksamheten. Kostnaden for detta skall finansieras av anslag
och inte via brukaravgifter.

Vidare beh6vs standardiserade riskanalyser och mer tillgangligt faktaunderlag (se kommande
stycke om underlag).
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Ta bort kravet pa spridningstillstdnd och forenkla regler

Transportstyrelsens forslag 20 om regler som behdver ses 6ver tillstyrks, med sirskild vikt vid
Lag (2016:319) om skydd for geografisk information, i allmént tal kallad spridningstillstand.
Lagen férbjuder delning av filmer och bilder fran luftfarkoster som visar geografisk information,
sirskilt horisont, om inte granskning och tillstind getts av Lantmaiteriet. En undersékning fran
Svenska flygsportforbundet® visar att endast 13 procent foljer lagstiftningen. Vissa kinner inte till
den och andra bryter medvetet mot den och ifragasitter starkt att lagen har nagon effekt.
Kotiden hos Lantmiteriet 4r uppemot tre manader och da dr det endast en liten del av bilderna
och filmerna som borde granskas, inskickade. Lantmateriet fOrsoker att 16sa resursbristen med
alltfler undantag, vilket ytterligare minskar lagens legitimitet.

Forutom flygsportare, allminflyget och semesterfirare 1 passagerarflyg sa har vi idag alltsa
795.000 dronare i svenskt luftrum. Nast intill alla dr utrustade med kamera. Kostnaden att
uppritthalla lagen 1 sin nuvarande form kan omdijligtvis vara motiverad utifrin den méjliga
nyttan.

Forsvarsdepartementet och forsvarsutskottet, som ansvarar lagstiftningen pa omradet, behéver
ta fragan pa allvar och inse att det dven i férlingningen drabbar svensk férsvarsférmaga.

For svensk konkurrenskraft innebdr lagen att det dr avsevirt mindre attraktivt att erbjuda
dronartjanster i Sverige jamfort med andra linder. Det gor det krangligare och dyrare att verka
hir och det drabbar svenska dronarféretag hardast. De som vill f6lja lagen tappar uppdragen pa
grund av for lang leveranstid och hogt pris, till aktorer som inte foljer lagen. Konsekvenserna ar
manga, men bland annat himmas utvecklingen av svensk dronartillverkning och svenska
dronartjanster. Virdet av en innovativ, civil, svensk dronarbransch med dual use ér stor for
svenskt forsvar.

Underldtta med underlag

Frimja branschen och stotta till korrekta riskanalyser genom att tillhandahalla relevant samlad
statistik och data. Det kan handla om antal flygrorelser i specifika omraden, kartor for luftrisk
(Air Risk Classification), samlade tickningskartor for mobilkommunikation och satellit, karta
med befolkningsdensitet i realtid med mera.

Riskbedémningsprocessen for att kunna anvinda dronare f6r mer avancerade flygningar, sisom
bortom synhill och/eller med last, dr avancerad men nédvindig. Det dr en kostsam del av
dronarverksamheten och hir finns stor potential for stirkt svensk konkurrenskraft. Genom att
tillhandahalla underlag om flygrorelser, befolkningsdensitet i realtid och tickningskartor
effektiviseras processen avsevirt for branschen som helhet.

Samverkansplattform, roller och kunskapshaojning

Transportforetagen Flyg tillstyrker forslag tva om en samverkansplattform men saknar
kommuner och regioner bland de tilltinkta aktorerna. Det dr aven beklagligt att inte utredningen
fullt ut kartlagt ansvar och roller samt lagt fram férslag pa uppdrag och istallet landat 1 forslag tre.
Detta behover fortydligas i regeringsuppdragen till respektive myndighet.

¢ https:/ /flygsport.se/organisation/arbetsgrupper-och-namnder/intressepoltisk-grupp/slopa-
spridningstillstandet/avveckla-spridningstillstandet
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Som branschorganisation kan vi konstatera att efterfraigan pa kunskap overstiger tillgangen och
att basnivan av kunskap beh6ver hojas 1 manga instanser. Det fordrar insatser hos savil bransch
som offentliga aktorer och akademi. Samtidigt dr resurserna knappa. Varken branschen eller SKR
lyckas hitta finansiering fér indamalet och det giller iven myndigheterna. Aven pa
forskningsomradet behovs samordning.

For att astadkomma reell kunskapshéjning och samverkan behévs initialt medel tills dess
ckosystemet dr pa plats och sjilv kan bira kostnaden.

Initial statlig finansiering av infrastruktur

Infrastrukturen f6r obemannad luftfart bestar till stor del av tjdnster och datahantering. Tillse att
LFV har resurser att tillhandahalla tjdnster for planering och genomférande av flygning f6r den
obemannade luftfarten tills dess marknaden f6r densamma 4r mogen att bira sina egna
kostnader. Regeringen finansierar detta idag med tidsbegrinsade medel fram till 2028. Som
jimforelse avsitter norska staten 50 miljoner norska kronor arligen f6r andamalet.

Regelefterlevnad

Luftfartstérordningen och luftfartslagen foreslas dndras for att bittre omfatta obemannad
luftfart och inféra effektiva sanktioner. Den processen ir pigiende’ vilket 4r bide eftetlingtat
och vilkommet. Men for att ge verklig effekt och skapa rittvis konkurrens f6r kommersiella
aktorer krivs att Polismyndigheten och Transportstyrelsen ocksa gér uppfoljning av
regelefterlevnaden. Dirfor foreslar vi att regeringen ger direktiv och sikrar resurser hos
Transportstyrelsen och Polismyndigheten f6r detta.

Foretaget ska inte behova konkurrera om uppdrag med aktorer som inte foljer lagar och regler.
For att flyga med dronare krivs 1 de allra flesta fall ett registrerat operators-ID, vilket i
sammanhanget ir en enkel regel att efterfolja. Men trots att det finns s manga dronare i svenskt
luftrum, finns endast drygt 42 000 registrerade operators-ID avseende privatpersoner och 2 976
avseende organisationer, enligt Transportstyrelsen. Det ar inte rimligt och vi kan déirfoér anta att
miénga inte foljer lagkravet och registrerar sig. Detta bekriftas av Opinions undersokning® dir 54
procent i Sverige uppger att de kinner till kravet men valjer att anda inte registrera sig, 21
procent kinde inte till kravet. Det hir ér inte det enda omradet inom obemannad luftfart dér
brott mot lagar och regler sker. Manga av branschens aktorer vittnar om regelovertradelser och
om en besvikelse 6ver att det inte ger konsekvenser. Darfor dr promemorians forslag om skirpta
straff for bland annat vardsloshet som inte dr grov och for oaktsamhet vilkomna.

Men det behéver fortydligas vem som ska utfora tillsyn. Det dr orovickande att
Polismyndigheten i sitt remissvar skriver att det “finns dock en otydlighet i promemorians forslag
av vilka kontroller Polismyndigheten har rdtt att vidta ndr det inte foreligger annan brottsmisstanke”.
Det far inte rada nagra osikerheter om vem som kan och ska utfora kontroller av
regelefterlevnad.

Promemorian lyfter inte heller behovet av att avsitta resurser for tillsyn och kontroller. Med
redan sa manga nya aktorer som ar nya till luftfarten och den 6kning som férvintas ar det inte en

7 https:/ /www.regeringen.se/remisser/2024/07 /temiss-av-promemorian-effektiva-sanktioner-inom-luftfarten/
8 “Nordic Drone Survey — A survey conducted in the Nordic countries for UAS Norway” av Opinion, 2023
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liten uppgift. I EU-kommissionens dronarstrategi 2.0 beddms att den europeiska
dronarmarknaden ska omfatta 14,5 miljarder euro 2030 och sysselsitta 140 000 personer.

Avslutningsvis

Sverige har unika forutsittningar att sta stark i Europa och ge forutsittningar for en
konkurrenskraftig, mogen drénarbransch som kan ge stor samhillsnytta i hela landet. Det ér
torhallandevis sma insatser som krivs i ett initialt skede f6r samordning och minskat
regelkrangel.

Transportforetagen Flyg tackar f6r méjligheten att limna synpunkter och star till f6rfogande f6r
ytterligare information och fragor.

Med vinlig hilsning
Transportforetagen Flyg

Fredrik Kimpfe, Branschchef
Victoria Barrsiter, Naringspolitisk expert, ansvarig for Svenska dronarnitverket

Svenska Flygbranschen Storgatan 19, Box 5384, 102 49 Stockholm
Tel 08 762 71 00 E-post sfb@transportforetagen.se Hemsida transportforetagen.se/sfb



