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Remiss av Transportstyrelsens rapport En konkurrenskraftig
dronarbransch i Sverige (LI2024/01634)

Teracom har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter avseende Transportstyrelsens
rapport En konkurrenskraftig drénarbransch i Sverige. Teracom valjer att endast
kommentera valda delar av rapporten och bolagets synpunkter ges nedan.

Overgripande

Teracom delar i allt vasentligt Transportstyrelsens instéllning att det &r av stor vikt att
forutsattningar skapas for att det skall kunna uppsta en livskraftig bransch som bygger pa
obemannad luftfart, eftersom det finns en potential att dronare kommer bli en vésentlig
del av det framtida transportsystemet, vilket leder till hogre leveranseffektivitet, lagre
klimatavtryck och forutsattningar till nya tjanster till gagn for Sverige som nation.

Teracoms intresse i fragan bygger pa att bolaget levererar en mobiltjanst dedikerad for
samhallsviktiga aktorers flygande enheter. Tjansten ar alltsa inte en biprodukt av
etablerad marktackning, som de kommersiella mobilnaten levererar, utan en faktiskt
dedikerad tjanst till luftfarkoster (obemannade savél som bemannade). Teracom ser
darfor det som onskvart att regelverket inte staller upp onédiga hinder fér samhéllsviktiga
aktorer att kunna anvanda denna tjanst for att uppna samhallsforbattrande mal. Detta kan
nas genom att trosklarna sanks fér verksamhet som innefattar obemannad luftfart bortom
synhall.

Generellt kan sdgas att det beddms finnas ett behov av synlighet i luftrummet, aven for
aktdrer som befinner sig i det nedre luftrummet. For detta behdvs 1amplig reglering och
standarder. Ett onddigt komplext regelverk kring U-space parat med osékerhet kring
mojligheterna att ta betalt, gor att det forefaller tveksamt om nagon aktor i dagslaget
kommer se vardet i att etablera U-space och bli en USSP. Teracom ser alltsa behov av att
det etableras en forenklad standard med stdd i regleringen for digital synlighet, men utan
att denna standard nar upp till den kostnadsdrivande komplexiteten i U-space-regelverket.
Ett forenklat regelverk bor kunna baseras pa en nationell UAS-zon for den del av
luftrummet som inte omfattas av andra zonindelningar.
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Specifika synpunkter

Teracoms specifika synpunkter pa valda delar av forslagen i avsnitt 9 av rapporten ges
nedan.

Teracom staller sig helt bakom rapportens Forslag 1 och 2 i avsnitt 9.1 om att regeringen
bor faststalla och kommunicera en nationell ambition fér utvecklingen av obemannad
luftfart i Sverige samt att det etableras en samverkansplattform for obemannad luftfart i
Sverige, med tilldgget att Transportstyrelsen bor leda arbetet med utformning och
implementering.

Teracom valkomnar vidare Forslag 3 i avsnitt 9.2 att berérda myndigheter ges i uppdrag
att bidra till att skapa en effektiv och konkurrenskraftig dronarbransch. Teracom vill
ocksa understryka att det inte gar att nog framhalla vikten av Luftfartsverkets roll som
CISP och det mjukvarustdd i form av ett UTM-system som LFV for nérvarande
upphandlar. Teracom noterar i detta sammanhang att kraven pa CISP-funktionen
sannolikt maste revideras till en struktur som tacker nya och vidareutvecklade
nddvéndiga funktioner.

Avseende Forslag 4 och Forslag 5 i avsnitt 9.3 om ekonomin i systemet ar Teracoms
uppfattning att det offentliga maste bara kostnaderna under ett uppbyggnadsskede, tills
industrin natt den kritiska massa da det finns en langsiktig ekonomisk barkraft. Det finns
redan nu en troskel for aktorer att ta den ekonomiska risken att bygga upp verksamheter i
en bransch dar det annu inte sjalvklart finns en uttalad efterfragan och dar regelverket
upplevs som krangligt och begransande. Ytterligare palagor i form av kostnader riskerar
utgdra “halmstriet som knicker kamelens rygg”. Vikten av digital synlighet i luften beror
inte bara av kommersiella och samhéllsviktiga aktérer i den obemannade flygfarten, utan
har finns aven privatpersoner som anvénder sin privata dronare, utan kommersiellt eller
samhallsviktigt syfte. Denna kategori har en mycket Iag betalningsvilja, och en extra
kostnad riskerar leda till att man valjer att flyga utan digital synlighet. Ju fler aktérer som
kan bidra till digital synlighet i luftrummet, desto béttre for flygsakerheten. Da
betalningsviljan och betalningsformagan hos ett flertal av akt6rerna ar relativt lag ser
Teracom det som avgorande for uppbyggnad av en kritisk massa att det allmanna bar
kostnaden for den digitala infrastruktur som Luftfartsverket erbjuder — i vart fall under ett
uppbyggnadsskede pa flera ar.

Nagra faktorer som hindrar en del av dronarbranschen &r reglerna kring behovet av att
hemlighalla militara skyddsobjekt och kravet pa spridningstillstand for bilder.
Transportstyrelsens problembeskrivning i avsnitt 9.5 stimmer val med Teracoms syn. En
framkomlig vag skulle kunna vara att for en drénare vars rutt foranmalts till UTM
systemet samt som |I6pande rapporterar sin position, gér UTM-systemet en automatiserad
teknisk bedémning om videomaterial bor granskas eller om ett spridningstillstand skulle
kunna utfardas utan vidare analys. Teracom stodjer saledes en 6versyn av befintliga
bestammelser s att Forsvarsmaktens behov av att hemlighdlla militara skyddsobjekt
fortsatt kan garanteras utan att den civila dronaranvandningen i ongdan forhindras eller
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forsvaras (Forslag 8 i avsnitt 9.5), inte minst vad galler regelverk och handlaggningstider
kopplade till spridning av bilder och filmer tagna fran luftfartyg.

Teracom valkomnar vidare att Transportstyrelsen ser 6ver hur myndighetens
tillstandsprocesser kopplade till obemannad luftfart kan effektiviseras och forenklas
(Forslag 13 i avsnitt 9.8), samt en generell dversyn av tillampliga bestammelser i syfte
att underlatta anvandandet av dronare i Sverige (Forslag 20 i avsnitt 9.12).

Med vanlig hélsning

Johan Petersson, tf VD
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