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Regionstyrelsen

Yttrande over En konkurrenskraftig dronarbransch i
Sverige

Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar att regionstyrelsen beslutar foljande.

1. Regiondirektorens tjansteutldtande utgor Region Stockholms
yttrande till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet 6ver En
konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har remitterat drendet En
konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige (LI2024/01634), till Region
Stockholm for yttrande.

Anvandning av dronare inom hilso- och sjukvard ar en relativt ny
foreteelse. Ett antal olika testverksamheter och forskningsstudier inom
omradet pagar inom Sverige och Europa liksom i 6vriga virlden. I Sverige
pagar exempelvis forskning och studier géllande drénarleveranser av
hjartstartare vid misstankta hjartstopp, bland annat via
Hjartstoppscentrum Karolinska Institutet/Sodersjukhuset.

En forstudie gillande dronartransporter mellan Region Stockholms
akutsjukhus har genomforts. Region Stockholm har tilldelats EU-medel for
projektet 5G Mobile Health Innovative solutions (5GMHI) dar mojligheten
att anvanda dronare for leverans av hjartstartare samt att anvinda dronare
for lagesbild av olycksplatser ingar. Sammantaget bedoms nu ett stort
intresse finnas hos ménga olika parter for olika former av samarbeten i
syfte att komma i gdng och praktiskt testa dronartransporter i Region
Stockholm.

Region Stockholm ar i stort positiv till remissen, och valjer darfor att
kommentera de omraden som dr av mest relevans for Region Stockholm.

Vad géiller bredbandsnétet ser Region Stockholm positivt pa att
utredningen foreslar en noggrann kartlaggning av tackningen pa olika
hojder och geografiskt, speciellt med avseende pa 5G, d& det for narvarande
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finns begransad information om hur de mobila néten presterar pa hogre
hojder.

Vidare anser Region Stockholm att for att mojliggora utbyggnaden av den
nodviandiga infrastrukturen kravs antingen nya affirsmodeller fran den
privata sektorn eller ett finansiellt d&tagande fran den offentliga sektorn.

Region Stockholm anser vidare att det ar viktigt att specificera vilka aktorer
som ska inga i samverkansplattformen for obemannad luftfart och deras
respektive roller.

Vidare bor en diskussion om méjliga incitament for att stimulera den
kommersiella utvecklingen av dronarbranschen inkluderas.

Region Stockholm anser att etablering och driftsattning av U-
spaceomraden sannolikt kraver initial statlig finansiering. Detta beror pa
att investeringskostnaden for ett U-spaceomréade formodligen ar hog,
medan den initiala betalningsviljan ar 1ag. Nar tillrackligt stora volymer av
flygningar har uppnatts, kan anvandaravgifter for U-spacetjanster inforas.

Region Stockholm anser vidare att forskning och innovation ar bidragande
faktorer for att fora kunskapsfiltet framat.

Region Stockholm betonar att for att sakerstalla hallbar produktion och
anvandning av dronare dr avancerad batteriteknik avgorande.

Avslutningsvis papekar Region Stockholm att dronare kan ha en betydande
paverkan pé civilforsvar och vid sirskilda hindelser.

Bakgrund

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har remitterat arendet En
konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige (LI2024/01634), till Region
Stockholm for yttrande.

Anviandning av dronare inom halso- och sjukvard ar en relativt ny
foreteelse. Ett antal olika testverksamheter och forskningsstudier inom
omradet pagar inom Sverige och Europa liksom i 6vriga varlden. I Sverige
pagar exempelvis forskning och studier gillande dronarleveranser av
hjartstartare vid misstankta hjartstopp, bland annat via
Hjartstoppscentrum Karolinska Institutet/Sodersjukhuset.

En forstudie gillande dronartransporter mellan Region Stockholms
akutsjukhus har genomforts. Region Stockholm har tilldelats EU-medel for
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projektet 5G Mobile Health Innovative solutions (5GMHI) dar mgjligheten
att anvianda dronare for leverans av hjartstartare samt att anvinda dronare
for 1agesbild av olycksplatser ingar. Sammantaget bed6ms nu ett stort
intresse finnas hos manga olika parter for olika former av samarbeten i
syfte att komma i gdng och praktiskt testa dronartransporter i Region
Stockholm.

Arendet har beretts i samrid med AISAB, Locum AB och Medicarrier AB.

Remissynpunkter fran operatoren som flyger ambulans- och
intensivvardshelikoptrarna for Region Stockholms rakning limnas genom
operatorens branschorganisation Transportforetagen.

Region Stockholms yttrande
Region Stockholm ar i stort positiv till remissen, och viljer darfor att
kommentera de omradden som ir av mest relevans for Region Stockholm.

5.2.2 Bredbandsnditet

Rapporten betonar den nuvarande bra mobiltickningen och bedomer
saledes att behovet av ytterligare investeringar i infrastruktur 4r minimalt i
jamforelse med andra alternativ, sdsom Wi-Fi. For niarvarande finns det
begransad information om hur de mobila naten presterar pa hogre hojder,
béde avseende kapacitet och tickning. Darfor ser Region Stockholm positivt
pa att utredningen foreslar en noggrann kartldggning av tickningen pa
olika héjder och geografiskt, speciellt med avseende p& 5G. Aven en
kartlaggning av inforande av 5G Stand Alone bor genomforas, vilket medfor
mojligheter att nyttja Network Slicing med garanterad kvalitet for
uppkoppling av dronare.

5.4.1 Infrastruktur for laddning

Region Stockholm anser dven att dronare utrustade med exempelvis
vatgasmotorer kommer att bli aktuella, sirskilt med tanke péa flygningar till
och fran Gotland.

6. Mdjliga finansieringsmodeller kopplade till det offentliga Gtagandet
Utredningen har utgatt fran att det statliga atagandet av
finansieringsansvaret ska vara lagt till obefintligt. Vid uppbyggnaden av en
ny sektor ar investeringarna sannolikt framtunga, vilket innebar att
betydande investeringar kommer att krévas initialt utan motsvarande
intdkter. Detta star i kontrast till hur mobiloperatorerna idag finansierar sin
infrastruktur, dir varje mast maste ha tillrackligt med abonnenter for att
tacka sina kostnader. Region Stockholm anser att for att mojliggora
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utbyggnaden av den nodvandiga infrastrukturen krivs antingen nya
affirsmodeller fran den privata sektorn eller ett finansiellt dtagande fran
den offentliga sektorn.

Forslag 1

Regeringen bor faststdlla och kommunicera en nationell ambition for
utvecklingen av obemannad luftfart i Sverige.

Region Stockholm stodjer forslaget att faststédlla och kommunicera en
nationell ambition for utvecklingen av obemannad luftfart i Sverige. Vidare
anser Region Stockholm att denna remiss kan anvandas som ett verktyg
aven for att etablera en regional ambition.

Forslag 2

Regeringen bor etablera en samverkansplattform for

obemannad luftfart i Sverige.

Region Stockholm stodjer forslaget om en samverkansplattform for
obemannad luftfart bestdende av naringsliv, larosaten och offentlig sektor.
Region Stockholm anser vidare att det ar viktigt att specificera vilka aktorer
som ska inga i samverkansplattformen och deras respektive roller.

Vidare ar det viktigt att fortydliga hur samarbetet mellan olika myndigheter
ska organiseras och vilka mekanismer som ska finnas for att sikerstilla
effektiv kommunikation och samordning.

Detta ir ett positivt steg och néstan en forutsattning for forslag 10. Det
anges dock att det ska vara 6ppet for svenska aktorer vars verksamhet
direkt eller indirekt paverkar den civila dronarsektorn. Det finns foretag i
vara grannlander, samt i ovriga Europa, som har genomfért manga
flygningar i Sverige eller arbetar i storre skala i Europa. Vill man inte
inkludera dessa aktorer och dra nytta av deras kunskaper och erfarenheter?

Forslag 3

Berorda myndigheter bor analysera sitt bidrag till att skapa en

effektiv och konkurrenskraftig dronarbransch. I detta ingdr att klarligga
sin sdrskilda roll pa omradet och soka samarbeten i enlighet med denna.
For att underldtta detta utesluter inte Transportstyrelsen att regeringen
bor tydliggora vissa myndigheters uppdrag.

Region Stockholm stéller sig bakom forslaget. For att sikerstilla att detta
mal uppnas pa basta majliga sitt, vill Region Stockholm dock understryka
vikten av att regeringen tydligt definierar och kommunicerar varje berérd
myndighetsspecifika uppdrag och ansvar inom detta omrade.
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Forslag 4
Regeringen bor besluta hur det offentliga Gtagandet ska se ut och
finansieras.

Region Stockholm anser att det d4r nodvandigt att inkludera en kortfattad
beskrivning av de finansieringsmodeller som konsultforetaget har
analyserat. Detta skulle ge en djupare forstéaelse for de utmaningar som har
identifierats. Vidare bor en diskussion om mgjliga incitament for att
stimulera den kommersiella utvecklingen av dronarbranschen inkluderas.

Forslag 5 (samt kap 6 & 8.4.3)

Regeringen bor i sin resurstilldelning tillse att de offentliga aktérer som
har uppdrag kopplat till dronare tilldelas nédvdindiga resurser for att
kunna hantera sitt uppdrag inom omrdadet.

Region Stockholm anser att det 4r nodvandigt att klargora vilka specifika
offentliga aktorer som avses samt att definiera deras respektive roller.
Resurstilldelning ar avgérande om regionerna ska fungera som
samordnande organ for lokala samrad med kommuner och andra
intressenter (Forslag 19). Region Stockholm anser att etablering och
driftsattning av U-spaceomraden sannolikt kraver initial statlig
finansiering. Detta beror pa att investeringskostnaden for ett U-
spaceomrade formodligen dr hog, medan den initiala betalningsviljan ar
lag. Nar tillrackligt stora volymer av flygningar har uppnatts, vilket sanker
styckkostnaden for enskilda flygningar till rimliga nivaer (mojligen genom
full autonomitet, vilket eliminerar pilotkostnader), kan anvandaravgifter for
U-spacetjanster inforas.

Forslag 6 (samt kap 5.6 & 9.4)

Transportstyrelsen ska mojliggora for flygplatser och flygtrafikledning
att ansoka om att inrdtta geografiska UAS-zoner inom flygplatsernas
kontrollzoner.

Region Stockholm betonar att mgjliggorande av dronarflygningar till och
fran de storsta akutsjukhusen i Stockholm kan ha betydande fordelar.
Region Stockholm understryker att dronartransporter har en potential som
transportsitt for vissa mindre paket men forutsattningarna att bedriva
robust dronartrafik i storstadsmiljo behover undersokas ytterligare.

Forslag 10

Myndigheter, kommuner, regioner, ldnsstyrelser och privata aktorer bor
analysera och faststdlla sin roll samt skapa sig god kunskap i fragor som
ror dronare och de regler som styr anvdndandet.

Region Stockholm stéller sig bakom forslaget att myndigheter, kommuner,
regioner, lansstyrelser och privata aktorer bor analysera och faststilla sin
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roll samt skapa sig god kunskap i frdgor som ror dronare och de regler som
styr anvindandet. For att sikerstilla en effektiv och sdker anvindning av
dronare samt for att faststilla sin roll ar det avgorande att dessa aktorer har
tillgdng till relevant kunskap och utbildning som inkluderar tekniska
aspekter, regelverk och sidkerhetsforeskrifter. Region Stockholm anser
vidare att forskning och innovation ar bidragande faktorer for att fora
kunskapsfiltet framaét.

Forslag 12

De som utfor samhdillsviktiga flygningar bor mdrka ut sina dronare pa ett
sdtt som tydliggor vem som flyger.

Region Stockholm betonar att det ar ett bra forslag for att 6ka acceptansen.
Det bor dock inte vara ett krav vid enstaka testflygningar, for att undvika
okade kostnader. Forslaget att de som utfor samhallsviktiga flygningar ska
marka ut sina dronare pa ett satt som tydliggor vem som flyger ar av stor
betydelse. Detta kommer inte bara att 6ka transparensen och sikerheten,
utan dven underlitta for allmanheten att forsté och acceptera
anvandningen av dronare i samhallsviktiga funktioner.

Forslag 13

Transportstyrelsen ska se 6ver hur myndighetens tillstandsprocesser
kopplade till obemannad luftfart kan effektiviseras och forenklas.
Region Stockholm anser att detta forslag ar valgrundat och bor beaktas.

5.5.2 Hinsynsmalet: sikerhet, miljo och hdlsa

Region Stockholm betonar att for att sakerstélla hallbar produktion och
anvandning av dronare ar avancerad batteriteknik avgorande. Effektiva
batterier mojliggor langre flygtider och snabbare laddning, vilket gor dem
idealiska for dronare. Tillverkare bor anvinda atervunna och biologiskt
nedbrytbara material for att frimja en cirkuldar ekonomi och minimera
avfall. Effektiva atervinningssystem for dronare och deras komponenter ar
nodvandiga for att minska miljopaverkan. Sjalvladdande dronare och
hybridkraftsystem kan ytterligare forbattra dronarnas effektivitet och
héllbarhet.

Avslutningsvis papekar Region Stockholm att dronare kan ha en betydande
paverkan pa civilforsvar och vid sarskilda handelser.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet bedoms inte medfora négra ekonomiska konsekvenser for Region
Stockholm.
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Emma Lennartsson

Regiondirektor
Andreas Scheutz
Forsknings- och
Innovationsdirektor
Beslutsunderlag

1. En konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige (LI2024/01634)

Beslutsexpediering
1. AISAB
2. Locum
3. MediCarrier

Godkand av Emma Lennartsson, 2025-01-07
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