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KSAK/KSAK-M:s svar till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
LI2024/01634 - En konkurrenskraftig drénarbransch i Sverige

Har foljer KSAK/KSAK-M svar pa remiss LI12024/01634 - En konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige och
som KSAK dnskar [amna féljande synpunkter.

Forord

KSAK svarar pa denna remiss forst och framst utifran att KSAK verkar som riksorganisation for
allmanflyget, foretradesvis for flygklubbar och medlemmar med motordrivna luftfartyg, flygplan och
gyrokoptrar. Vi omfattar i princip samtliga svenska flygklubbar, 120 flygklubbar med 4500 medlemmar,

ca 1 000 luftfartyg under MTOM 5 700kg som flyger 45 000 flygtimmar per ar. Av Sveriges ca 110
flygskolor verkar ca 90 av dessa i KSAK:s organisation. KSAK har av Transportstyrelsen Delegering for
ultralatta luftfartyg granskning av luftvardighet, Skotillstand foér utbildning av pilotcertifikat for UL med 40
flygskolor/lokala utbildningsplatser, samt innehar av Transportstyrelsen Flygsakerhetsmassiga villkor SPO
for Skogsbrandsbevakning med flyg (Civilhjalpflyg) pa uppdrag av MSB via Lansstyrelserna.

En konkurrenskraftig dronarbransch ar bra for Sverige

Forst och framst, vi ar positiva till dronarbranschen (obemannad luftfart) med dess utveckling och
uppdrag vilket vi anser vara bra for Sverige och svensk luftfart. Den snabba tekniska utvecklingen inom
dronarteknologi 6ppnar for nya tillampningar och nya bettendemonster inom luftfart, vilket kan tillampas
inom manga delar av samhallet, i offentlig verksamhet och samhallstjanst likval som i kommersiella
sammanhang. For att mojliggora detta ar det viktigt att snabbt fa rimliga och proportionerliga regleringar
pa plats for att sakerstélla en smidig interaktion med befintliga trafikslag/luftfart och med befintliga
regelstrukturer men da pa lika villkor med bemannad luftfart.

Pa lika villkor ar bra for flygsakerheten och ekonomin

Vi 6nskar lyfta vikten av att regering och myndigheter later obemannad luftfart (drénare) och bemannad
|uftfart verka pa lika villkor. Med samma operativa regler for framforandet av luftfarkosten och samma
avgifter oavsett bemannad eller obemannad. Att paféra drénarbranschen krav pa regelefterlevnad och
luftvardighet ar en sjalvklarhet ur ett sakerhetsperspektiv, att paféra samma avgiftsnivaer och kostnader som
géllande for bemannad luftfart ar en utmaning men pa sikt ett maste. Detta oavsett vilken kategori av
bemannad luftfartyg och operativt uppdrag. Det vill sdga att vi efterlyser samma regelverk som for
bemannande luftfart som styrs av EU/EASA (ej nationella regelverk) som jamforelse se till bemannad
vagfordon i foérhallande till autonoma bilar som verkar pa samma trafikregler. Som till exempel, for piloter
och drénaroperatérer (harmoniserade avgifter for behérigheter och medicinska krav) luftvardighetsavgifter,
tillstandsavgifter for kommersiell och icke kommersiell flygverksamhet for omraden som
pilotutbildning/flygskolor (privat och kommersiellt), resenarsflyg (privat och kommersiellt), blaljusflyg,
civilhjalpflyg med flera kategorier.

Transportstyrelsen avgifter ska vara homogen mellan bemannat och obemannat (undantaget Modellflyg och
lattare Dronare under 250 gr). Det géller dgandeskapet, verksamheter for operationer och underhall samt
utbildning och behdorigheter som vi uppfattar avgifterna idag boér allmanflygets avgifter for pilot och luftfartyg
harmoniseras med drénarverksamheterna och harmoniseras for bemannad luftfart till motsvarande.

Dronarna och allmanflyget i princip pa samma flyghdjder — hog risk for kollision
Allmanflyget befinner sig for det mesta pa de lagre flyghdjderna (mellan 3 000 till 150 meter/10 000-500
ft.) och vara luftfartyg har okontrollerad kontakt med drénare vilket dr en hog flygsakerhetsrisk. En viktig
parameter ar etablering av sdkerhetsatgarder, foreskrifter, kommunikation, reglering av luftrummet allt
for att undvika handelser och olyckor. Flertalet luftfartyg som segelflyg, hangflyg, fallskarmar,
motordrivna luftfartyg som blaljusflyg, civilhjalpflyg (brandflyg, kustbevakningsflyg, personsok,
kraftledningsinspektioner etc.), sjoflyg och helikopterverksamhet verkar ofta pa samma luftomraden som
stora delar av dronarverksamheten. Obemannad luftfart maste sdkerstéllas pa samma satt (samma
regelverk) som fér bemannade farkoster som opereras i reglerade och oreglerade luftrum
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Synpunkter pa foreskriftsforslaget

Tillgang till luftrum: Tillgang till luftrum ar bemannad luftfarts stérsta utmaning. Har férordas att
Dronare utan ADS-B har tillgang till G-luft men endast under 50 meter (150 ft.) och ej ndrmare an
1 NM fran okontrollerat flygfalt, Dronare med ADS-B kan ha tillgang aven till C-luft men endast
under 50 meter (150 ft.) och operatoren ska vara i kontakt med berért ATS-organ. Permanenta
R-omraden ska inte kunna uppréattas for dronarflygning.

Fria luftrum: Den féreslagna utvecklingen av U-space-luftrum och geografiska UAS zoner maste
utformas sa att de inte inskranker pa mojligheten for allmanflyg (samtliga luftfartygskategorier)
att operera fritt, sarskilt i okontrollerat luftrum och pa héjder dar bemannad trafik ar vanlig.
Proportionerliga restriktioner: Inférandet av restriktionsomraden (R-omraden) for dronare bor
ske med héansyn till deras paverkan pa allmanflyget (samtliga luftfartygskategorier), civilhjalpflyg
och blaljusflyg.

Begrdansad anvandning av U-space-luftrum: U-space-luftrum och tillhérande tjanster ska i forsta
hand inféras dar behovet ar sarskilt stort, exempelvis i urbana miljoer med hog trafikbelastning.
Detta for att undvika onddiga inskrankningar i allmanflygets och sportflygets operativa flexibilitet i
glesbefolkade omraden.

Digital och fysisk infrastruktur: For att sakerstélla en effektiv samexistens mellan bemannad och
obemannad luftfart papekar vi behovet av investeringar i teknologi for elektronisk synbarhet och
forbattrad kommunikation. D3 dessa investeringar ar pakallade av 6kad trafik inom nya trafikslag
ska dessa inte belasta befintliga flygaktorer.

Digitala infrastruktur: Kommer att fungera val, givet att myndigheter tillater paskyndandet av
digital anpassning for bl.a. ADS-B/ADS-L Saab, Ericsson, Telia, Teracom, LFV med flera) driver pa
for att mobilnaten ska goras tillgangliga pa hojd, dvs aktivera ett digitalt luftrum. Sverige har en
unik position har med full tackning idag upp till 7000 meter (+20 000 ft.) 6ver 96% av landet, vi
kan som civila idag dock ej fa tillgang till simkort, annu. Detta drivs dven inom EU/EASA. Det skulle
hoja flygsdkerheten med synligheten for samtliga luftfartygskategorier (obemannad och
bemannad) att anvanda appar som SafeSky och liknande aven i luften via mobilndten. Da till en
lagre kostnad @n alternativen. Dock kvarstar behovet av markbundna navigationshjalpmedel som
radar och VOR speciellt i forhojd beredskap och eller ofred.

Harmoniserad kommunikationsstandard: Obemannad och bemannad luftfart ska verka med
samma kommunikationsstandarder och bor harmoniseras darefter.

Regionernas och kommunernas ansvar: Har anser vi att regioner och kommuner och motsvarande
inte har kompetens och eller erfarenhet av att hantera luftrumsfragor (dven i forhallande
obemannad och bemannad luftrumstrafik oavsett kategori av luftfart) utifran flygsakerhet och
regelverk. Darmed ska TS och LFV fortsatt sdtta forutsattningarna och regelverk som styrs av
EU/EASA. Samt att dessa forutsattningar gors i samrad mellan myndigheterna (TS/LFV) och
allmanflygorganisationer och kommersiella organisationer.

KSAK forordar

Att ett nationellt samordningsrad med representanter fran bade bemannad och obemannad
luftfart saval som kommersiell som ideell sektor etableras for att hantera intressekonflikter och
framja en balanserad utveckling av luftrumsreglering i Sverige. Inte minst for att sakerstalla
flygsdkerheten.

Att regelverken for UAS-zoner och U-space bor inkludera krav pa kontinuerlig utvardering av
deras paverkan pa bemannad luftfart och att nédvandiga justeringar baserat pa aktérernas
erfarenheter [6pande genomfors.

Att U-space-luftrum och tillhérande tjanster i forsta hand ska inféras dar behovet ar sarskilt stort,
exempelvis i urbana miljoer med hog trafikbelastning.
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- Att den foreslagna utvecklingen av U-space-luftrum och geografiska UAS-zoner utformas sa att de
inte inskranker pa mojligheten for allmanflyg och flygsport att operera fritt.

- Att sdkerhetsarbete inom obemannad flygande verksamhet utformas och kravstélls pa samma
satt som for bemannad luftfart.

- Att krav pa status avseende luftvardighet hos varje enskild farkost maste sdkerstallas pa samma
satt som for bemannade farkoster som opereras i reglerade och oreglerade luftrum.

- Attvid faststallande av avgifter for pilotcertifikat och krav pa enskild pilot/operator, for
obemannade som bemannade luftfartyg, tillampas likstallighetsprincipen for att sakerstalla
rattvisa och proportionerliga kostnader for olika typer av certifiering.

- Att medicinska krav for dronarpiloter i kommersiella kategorier beaktas for att sdkerstalla att
dessa motsvarar likvardiga krav for andra piloter som verkar i samma luftrum.

- Att en forenklad form av medicinsk halsodeklaration for dronaroperatérer och samtliga piloter
inom allmanflyg infors.

- Att en helhetsoversyn av tillampningen av avgifter for pilotcertifikat och krav pd medicinska
undersokningar genomfors, sa att de harmoniseras mellan dronarpiloter och piloter inom
allmanflyg och flygsport, likvdl som inom andra trafikslag, framfér allt som for vagbunden trafik.

- Attinvesteringar och kostnader for nya/utokade verksamheter vika ar pakallade av 6kad trafik
inom nya trafikslag inte ska belasta befintliga flygaktorer.

Vi valkomnar dronarbranschen och ser manga fordelar som obemannade luftfartyg tillfor Sveriges luftfart
och uppskattar mojligheten att kunna fa svara pa denna remiss.

For KSAK och KSAK- Motorflygférbundet
Bromma 2025-02-17

Med vanliga hdlsningar

Lars-Christer Andersson
Generalsekreterare
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