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Bakgrund

Frivilliga Flygkaren (FFK) &r en svensk ideell organisation och frivillig férsvarsorganisation som
bildades 1961. Organisationen bestar av frivilliga piloter och flygplansidgare samt UAS-piloter som
stéller sina resurser till forfogande for olika typer av uppdrag nar samhéllets resurser inte racker till.

FFK bistar myndigheter och organisationer med flyginsatser med flygplan och UAS (drénare) vid
exempelvis eftersok av férsvunna personer, skogsbrander, évervakning av granser vagar, utslapp etc.
FFK erbjuder utbildning och traning for sina medlemmar, inklusive flygsédkerhet och navigering. FFK
utgor en viktig resurs vid katastrofer och kriser, dar vi snabbt mobilisera flygplan, UAS och piloter for
att bistd myndigheter for att skapa en gemensam lagesbild. FFK samarbetar med olika myndigheter
som lansstyrelser, raddningstjanster, Trafikverket och Férsvarsmakten med flera for att stodja deras
verksamhet med flygrelaterade tjanster. FFK:s verksamhet bygger pa frivillighet och engagemang fran
dess medlemmar och de spelar en viktig roll i att starka samhallets beredskap och sakerhet.

Sammanfattning

FFK valkomnar ambitionen att skapa en konkurrenskraftig svensk drénarbransch men anser att
Transportstyrelsens forslag inte tillrackligt 16ser de identifierade problemen. Framfor allt behovs
elektronisk synlighet mellan bemannade och obemannade luftfarkoster fér att moéjliggéra sakrare och
mer omfattande flygningar.

Elektronisk synlighet ar en nyckelfraga for att integrera dronare i luftrummet pa ett sakert satt. Dagens
system med D-omr&den ar ineffektivt och byrakratiskt, vilket hammar utvecklingen. En l6sning vore att
UAS-operatorer deklarerar sina flygningar med hjalp av elektronisk synlighet, nadgot som kan skétas
av LFV for battre samverkan med befintliga system. Samtidigt behévs en férenkling av regelverket fér
utbildade UAS-piloter. Istallet for att krava tillstand for varje enskilt uppdrag borde piloter med
certifiering (specifik, LUC uthildning) och operativ manual fa flyga fritt inom de sékerhetsforeskrifter
som finns, vilket skulle minska administrationen och uppmuntra till 6kad utbildning och innovation.

Vidare anser FFK att kravet p& spridningstillstind enligt lagen om skydd fér geografisk information bor
forenklas, d& manga inte kanner till regelverket. For att skapa sakrare riskanalyser kravs ocksa battre
underlag och samlad statistik frdn Transportstyrelsen, eftersom de nuvarande uppgifterna ar
bristfalliga for riskanalyser at en operator. Det framtida luftrummet maste dessutom planeras med
hansyn till bdde bemannad och obemannad flygtrafik for att undvika konflikter och sakerstalla en
smidig integration mellan de bada.
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Slutligen lyfter FFK fram behovet av 6kad finansiering fér Transportstyrelsen. Myndigheten bedéms
vara underfinansierad gallandemadijligheter att utfora sitt tillsynsuppdrag. En stérre del av
finansieringen bor komma fran staten for att utveckla en samordnad och effektiv verksamhet som kan
mota marknadens behov och underléatta en fortsatt utveckling av drénarbranschen.

Frivilliga Flygkarens mer detaljerade synpunkter
Elektronisk synlighet

Rapporten saknar forslag pa losningar for att flyga obemannad luftfart integrerat med bemannad
luftfart p& ett sakert och kostnadseffektivt satt utanfor U-space, trots att det ar en nyckelfaktor for att
kunna 6ka dronaranvandningen.

De forslag som nyttjas nu med D-omraden ar for omstandliga och tar for lang tid vilket gor att
dronarbranschen hammas i sin utveckling. Bolag hittar pa egna kreativa losningar for att kringga ett
system vilket i sin tur skapar en risk dar UAS flyger utan tillstand.

FFK ser idag en stor risk med att UAS flyger vid ex. skadeomraden da vi i var flygande verksamhet
med bemannade sméflyg flyger ner till 60 m. Skulle vi kunna se UAS via elektronisk synlighet 6kar
sakerheten betydlig. Se exemplet i USA dar en liten UAS stallde ett brandslackningsflygplan pa
marken.

e For att minska risken bér Transportstyrelsen eller annan lamplig myndighet skapa mojlighet
for 6kad synlighet med befintlig infrastruktur.

e UAS-operatorer som avser flyga BVLOS bor deklarera sin flygning likt ATS-fardplan och for
att fa den godkénd ha en elektronisk synlighet for 6vriga flyget.

e LFV bor fa till uppgift att hantera detta for att kunna samverka med ordinarie system.

Forenkling av regelverk for utbildade UAS-piloter

For narvarande kravs det att utbildade UAS-piloter anstker om tillstand for att flyga mer komplicerade
uppdrag (PDRA och SORA). UAS-operatdrer som har piloter som har en operativ manual borde
kunna hantera sina risker utifran de faststallda kraven i en av Transportstyrelsen godkand manual. Att
behova ansoka for ett uppdrag dar ansokningstiden ar upp till 6 manader for ett svar gor att
administrationen hAmmar utvecklingen for ett sékert dronarflyg.

e For att framja en mer dynamisk och konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige, foreslar vi att
utbildade (vid en Auktoriserad Dronar flygskola, ADS) och certifierade UAS-piloter ska kunna
flyga utan att beh6va ansoka om tillstand, forutsatt att de féljer de grundlaggande
sakerhetsreglerna. (Krav pa klassning av drénaren samt utbildade fjarrpiloter)

I den konventionella flygverksamheten s& har du en behérighet att flyga enligt VFR och da flyger enligt
de reglerna. Har du IFR behorighet sa kan du flyga enligt dessa utan att behova ha ett sarskilt tillstand
for varje enskild flygning. Detta skulle inte bara minska den administrativa bérdan for piloter och
myndigheter, utan ocksa uppmuntra till 6kad utbildning, anvandning och innovation inom
dronarbranschen. Vi skulle ocksa fa mer utbildade UAS-piloter i landet d& de ser nyttan med en
utbildning.
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o Utdkade resurser bor tillstéllas till ex Transportstyrelsen for att kontrollera efterlevandet av
regelverken.

Spridningstillstand for geografisk information

Ta bort kravet pa spridningstillstand och férenkla regler - Transportstyrelsens forslag 20 om regler
som behdver ses over tillstyrks, med sérskild vikt vid Lag (2016:319) om skydd for geografisk
information, i allmént tal kallad spridningstillstand. Vi kan enkelt se att det & manga som inte kanner
till lagen och an farre vad som galler kring den.

Riskanalyser

For att kunna skapa sékra riskanalyser krévs bra underlag. Transportstyrelsen eller annan lamplig
myndighet behover kunna tillhandahalla en samlad statistik och tillgangliga data for att skapa bra Air
risk (ARC) och ground risk (GRC) analyser for de UAS-operatérer som finns.

De data som finns tillgangliga idag bedéms vara bristfalliga for en UAS-operator.

Luftrum

U-space ar en l6sning for dronarfraktforetag medans for 6vrig flygverksamhet utgér det en
begransning. Vid utformning av U-space och annat luftrum for drénare maste hansyn tas till férslagen
med att vertikalstartande UAS och helikoptrar som startar pa icke flygplatser, sa att att inte
luftrummets utformning medfor inskrénkningar fér den bemannade luftfarten. Viktigt ar att luftrummet
utformas sa att drénare och bemannade flygplan inte hindrar varandras verksamhet utan att
verksamheterna istallet integreras och gemensamt utvecklas.

Finansiering
For att kunna utveckla UAS-verksamheten maste det finnas en infrastruktur i form av master som ger
tillgangliga data.

Det behdvs en samordnande myndighet som har resurser att svara upp mot marknaden i form av
tillstdndsgivning, kunskapsgivning och samordning med andra myndigheter. Mycket av
Transportstyrelsens uppgifter betalas av brukarna. En del finansieras av staten. | dagslaget bedéms
Transportstyrelsen ej kunna genomfora den tillsyn som behovs for att uppratthalla flygsakerheten,
detta framst utifrn bristande finansiering.

Pa Transporstyrelsen hemsida kan man lasa féljande: "Transportstyrelsen arbetar for att uppna god
tillganglighet, hog kvalitet, sékra och miljdbanpassade transporter inom jarnvag, luftfart, sjofart och
vadg.” FOr att kunna vara den myndighet som de sjalva dnskar s beddms att en utokad statlig
finansiering behodvas for att kunna utveckla och samordna verksamheten mellan olika aktérer. Idag
saknas en samlad kraft i omradet.

Hans Spets
Karchef Lars-Go6ran Johansson

Flygoperativt ansvarig
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