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GD-sekreterare, Trafikverket

Remissvar promemoriorna Enhetligare
ordningsregler for kollektivtrafiken (LI12025/02164)
och En nationell rapporteringsvag for kollektivtrafiken
(LI2025/02165)

Trafikverket har tagit del av remissen for promemoriorna Enhetligare ordningsregler
for kollektivtrafiken och En nationell rapporteringsvég for kollektivtrafiken frén
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet. Trafikverket har inga invindningar mot
dem i sin helhet. Daremot har vi nagra 6vergripande synpunkter samt ndgon
detaljsynpunkt, vilka beskrivs nedan.

Enhetligare ordningsregler for kollektivtrafiken
(LI12025/02164)

Trafikverket delar promemorians problembeskrivning, dér parallella och delvis
overlappande regelverk for olika trafikslag skapar osdkerhet i tillimpningen, sirskilt
vid storre bytespunkter och gemensamma anldggningar. Trafikverket delar
bedémningen att en samlad reglering i ordningslagen, med bibehéllen sérreglering for
jarnvigssystemet, dr en dndamaélsenlig avvagning mellan enhetlighet och héansyn till
jarnvigens sirskilda tekniska, operativa och sdkerhetsméssiga forutsittningar.

Flytten av ordningsbestdmmelser frén jarnvégssikerhetslagen och lagen om nationella
jarnvigssystem till ordningslagen bedoms bidra till 6kad rattssédkerhet och tydligare
normgivning, utan att paverka ansvarsfordelningen for sékerhetsstyrning enligt
jarnvégsregleringen. Trafikverket vill dock framhélla vikten av att
ordningsregleringen dven fortsittningsvis ses i nira relation till annan relevant
lagstiftning pa omradet, ddribland kommande reglering om jarnvégs-och
kollektivtrafikskydd.

Trafikverket ar positiv till forslaget om inférande av ett nytt kapitel om ordning och
sdkerhet 1 jarnvagssystem (4 a kap. ordningslagen ) och bedomer att detta starker
mdjligheten att forebygga och hantera ordningsstorningar som kan f& direkta
sdkerhetskonsekvenser. Samtidigt framhaller Trafikverket att
ordningsbestdmmelserna bor ses som ett komplement till och inte en ersittning for
skydds- och sikerhetsreglering.
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Jarnvagstjansteman och sarskilda befogenheter

Trafikverket ar positiva till forslaget om inférandet av begreppet jarnvéigstjdnsteman
och mdjligheten att tilldela sérskilda befogenheter. Vi vill dock understryka vikten av
enhetlig tilldelning, tydliga utbildningskrav och proportionalitet. Eftersom
jarnvagssystemet utgor samhallsviktig och i vissa fall sékerhetskénslig verksamhet
behover dven tydliga rutiner for rapportering ur ett skydds- och sidkerhetsperspektiv
tas fram.

Trafikverket instimmer i bedomningen att en versyn av befogenheterna inom
jarnvagssystemet behdver goras pa sikt. Det noteras att utredaren 6ppnar for
mdjligheten att jarnvagstjdnsteman med sérskilda befogenheter framdver kanske bara
behover finnas hos jarnvagsforetag och inte hos infrastrukturforvaltare. Trafikverket
menar dock att infrastrukturforvaltare har ett sjélvstindigt ansvar for sdkerheten inom
sin del av jarnvagssystemet. Detta ansvar kvarstar vid anldggningar oavsett om
jarnvagstrafik pagar eller inte eftersom sékerhetsrisker 4nda kan foreligga. Darfor ar
det viktigt att infrastrukturforvaltares personal har tillgang till sirskilda befogenheter.
Fragan bor belysas i den aviserade versynen.

Gransdragning vid bytespunkter

Trafikverket vill &ven uppméarksamma konstaterandet att gransdragnings-
problematiken mellan tillimpningsomrédena for 4 kap. och det féreslagna 4 a kap. i
ordningslagen kvarstar dven efter den foreslagna reformen. Utredningen pekar pé att
det kommer att finnas omréden och utrymmen inom kollektivtrafiken som inte
omfattas av delkapitlet, exempelvis vid bytespunkter som inte ingér i trafikforetagets
omrade eller i ett jirnvégssystem. Trafikverket forvaltar infrastruktur vid ett stort
antal bytespunkter dar kollektivtrafik mots och ser det som nddvindigt att denna
otydlighet adresseras. Trafikverket foreslér att en vigledning om tillimpning tas fram
i samverkan mellan infrastrukturforvaltare, trafikforetag, Polismyndigheten och
Transportstyrelsen.

Tillsynsroller och sakerhetsstyrningssystem

Trafikverket ser positivt pa att tilldelningen av sérskilda befogenheter kopplas till
jarnvégsforetagens och infrastrukturférvaltarnas sdkerhetsstyrningssystem. Det bor
dock uppmaérksammas att detta innebér att Transportstyrelsen, genom sin tillsyn av
sdkerhetsstyrningssystemen, indirekt kommer att kunna granska tilldelningen av
befogenheter som regleras i ordningslagen. I promemorian konstateras att
myndigheternas roller till viss del kan komma att sammanflétas. Trafikverket anser att
det bor fortydligas hur Transportstyrelsens tillsynsansvar enligt jirnvagsregleringen
forhaller sig till ordningslagens tillimpning samt att tydliga samverkansformer mellan
Polismyndigheten, Transportstyrelsen och infrastrukturforvaltare behdver etableras.
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Straffsanktionering och ordningsbot

Trafikverket vilkomnar att férslaget om forbudet mot intag av alkoholdrycker och
alkoholdrycksliknande preparat i jirnvagssystemet forenas med straffsanktion i form
av penningboter. Detta saknas i nuvarande reglering. Med den foreslagna
straffsanktionen ges Polismyndigheten ett verktyg som kan stdrka den faktiska
kontrollen vid stationer och andra anldggningar. Obehorigt sparbetrddande ar ett
allvarligt och aterkommande problem dar mojligheten till utfirdande av ordningsbot
kan ge en positiv preventiv effekt.

Trafikverket vill 4&ven uppmérksamma att framforande av fordon sdsom elsparkcyklar
och cyklar pa plattformar utgor ett sakerhetsproblem som i dagsléget saknar
straffrittslig reglering. Infrastrukturforvaltare anviander forbudsskyltar men dessa har
ingen straffrittslig verkan. Trafikverket foreslar att det i det fortsatta
lagstiftningsarbetet dvervigs om ett forbud mot framforande av sddana fordon pé
plattform bor inforas i 4 a kap., ordningslagen och om en sddan dvertréddelse bor vara
forenad med straffsanktion i form av penningbéter. Forbudet bor utformas sa att
fordon som utgor hjalpmedel for personer med funktionsnedséttning uttryckligen
undantas, tillsammans med fordon som ér tillstdndsgivna for arbete av
infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag.

En nationell rapporteringsvag for kollektivtrafiken
(L12025/02165)

Trafikverket ar positivt instillt till forslaget om en nationell rapporteringsvag och
delar bedomningen att dagens manga parallella kontaktvagar riskerar att skapa
osidkerhet och att en gemensam, vélkidnd rapporteringsvig kan bidra till tidigare
upptickt av avvikelser och hot.

Avseende valet mellan de tva redovisade alternativen (Polisens 114 14 respektive nytt
nummer via SOS Alarm) anser Trafikverket att bada kan vara &ndamalsenliga. Det dr
dock viktigt med en tydlig ansvarsférdelning, mdjlighet till kategorisering och
vidarehantering samt att [6sningen inte i onddan belastar nationella larm- och
tipsfunktioner. Oavsett vilket alternativ som véljs bor etablerade samverkansorgan
inkluderas i planerings- och etableringsarbetet for att sdkerstélla forankring i
befintliga strukturer for kollektivtrafikskydd.

Rapporteringsvidgen bor utformas i samspel med befintliga arbetssatt for
sdkerhetsstyrning och krisberedskap samt med beaktande av att forutséittningarna
skiljer sig mellan olika delar av landet. I glesbefolkade omraden dér stationer saknar
fast bemanning saknas ofta lokala trygghetsfunktioner, vilket innebér att den
nationella 16sningen fyller en mer betydande roll dér. Tydliga kriterier for vilka
handelser som ska foranleda anviandning av rapporteringsvéagen och dess forvintade
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atgérder ar dérfor nddvéindiga och bor beaktas 1 implementeringen. Lokala och
regionala trygghetscentraler bor samverkas med och inte ersittas av den nationella
strukturen. Trafikverket utgar frin att myndigheten inkluderas som mottagare av
vidarebefordrad rapportering och vilkomnar att pdgaende forskning inom omradet
beaktas i det fortsatta arbetet.

Beslut i detta drende har tagits av generaldirektdr Roberto Maiorana. Foredragande
har varit Joel Jobring,Operativ hindelsehantering central funktion Sdkerhet. Samrad
har skett med Karin Johannesson, tf. chef Operativ hindelsehantering, central
funktion Sékerhet. Beredning har skett med central funktion Juridik och
Planprévning, central funktion Sidkerhet, verksamhetsomrade Trafik,
verksamhetsomrade Planering och verksamhetsomrdde Underhall. I den slutliga
handlaggningen har Mattias Dejke, chef central funktion Sdkerhet, samt Magnus
Landstrom, Verksgemensam styrning, deltagit.

Roberto Maiorana
Generaldirektor

Joel Jobring

Sakerhetsstrateg

E-post: Joel.Jobring@trafikverket.se
Direkt: 010-123 99 11

Mobil:070- 007603

Trafikverket

Adress: 781 89 Borldnge
Besoksadress: Roda vigen 1
Telefon: 0771-921 921
trafikverket.se
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