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Svar pa Remiss av kommissionens forslag om (1) nytt kérkortsdirektiv och (2)
direktivet om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom unionen

Statens véag- och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats att avge ett svar till rubricerad
remiss. VTI bedémer att de forslag som presenteras sammantagna &r relativt omfattande och skulle
leda till stora fordndringar av korkortshanteringen i Sverige. Nar det galler forslagens konsekvenser
for trafiksdkerheten finns vissa forslag som kan ge positiva effekter men ocksa flera som riskerar att
forsamra trafiksdkerheten. Nedan foljer ett antal synpunkter som bor beaktas.

Synpunkter

B-kérkort vid 17 ars alder

Enligt forslaget skall det vara majligt att ta B-kdrkort vid 17 ars alder, med kravet att man inte far kéra
ensam forran man fyller 18 ar. | Sverige ar det sedan en langre tid tillbaka mojligt att Gvningskéra
privat med en handledare fran det att vederborande ar 16 ar. Kravet pa den medféljande personen i
forslaget liknar det svenska kravet pa den privata handledaren med det undantaget att forslaget inte
innefattar krav pa introduktionsutbildning. Eftersom man i Sverige redan kan évningskora privat ar det
svart att se hur en séankning av korkortsaldern till 17 ars alder kan 6ka trafiksékerheten. Mojligtvis kan
det 6ka mobiliteten eftersom den medféljande passagerare inte behover ha genomgatt
introduktionsutbildningen. Ytterligare en anledning till att VTI reserverar sig mot detta forslag ar att
det kan bli svart att motivera den unge foraren som blivit godkand vid forarprov att fardas med en
medfdljande passagerare som uppfyller de fastslagna kriterierna. | forslaget finns heller inget om att
medfdljande passagerare skall kunna bevisa att de uppfyller kraven vilket sannolikt kommer att
forsvara polisens arbete. Detta kan jamforas med att en handledare skall kunna uppvisa ett
handledarbevis om sa kravs.

C-korkort vid 17 ars alder

Att sanka aldersgransen for C-korkort till 17 ar bedéms som olampligt och skulle innebéra en
forsamring for svensk del. I nulaget finns det ett undantag for aldersregeln pa 21 ar om personen fyllt
18 ar och genomgatt en yrkesutbildning pa cirka 24 veckor. Om de skall kora i yrkestrafik kravs dven
en genomford YKB-utbildning. Detta skiljer sig darfor avsevart fran forslaget. Fordonsslaget i sig ar
stort och tungt och kraver en god férmaga att kunna forutse hur man ska agera for att undvika
riskfyllda situationer. | det fall en férare misslyckas med detta &r konsekvensen stor for eventuellt
involverade trafikanter, i synnerhet utanfor fordonet. Det ar vélként att unga personer - utan erfarenhet
- inte kan forvéntas planera och agera i den utstrackning som behdvs. Det finns dock inga data som
visar att det skulle ge fler olyckor da det inte tidigare testats. Detta &r en fraga som kraver mer
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forskning innan ett beslut kan fattas. VTI anser vidare att det finns annat som kan goras for att 6ka
viljan att utbilda sig till yrkesforare sasom béttre arbetsforhallanden och 16n.

Forarprov i medborgarskapslandet

Idag kan man genomfora teoriprovet for B korkort pa 14 olika sprak. Om aspiranten inte forstar nagot
av dessa sprak kan provet genomforas med hjélp av tolk. Kérprovet genomfors pa svenska men
inledning och beddmning kan férmedlas med hjélp av digitala verktyg pa det egna spraket. For att i
mojligaste man 6ka forstaelsen for det svenska forarprovet ger Trafikverket pa sin hemsida
information pa olika sprak. Det finns dven nagra forarprovskontor som anstallt en forarprévare som
talar exempelvis arabiska eller persiska och som sedan har som uppgift att bestka olika inrattningar
och informera om den svenska korkortsutbildningen. Detta ar sjalvklart inte ultimat, speciellt inte for
de som genomfor sin utbildning vid en trafikskola. Trots detta anser VT1:s att det ar béttre an att |ata
aspiranten genomfora provet i medborgarskapslandet. VTI anser darfor att foraren boér testas i det land
som de skall vistas i eftersom trafikmiljo, normer och vagomsténdigheter ser olika ut.

Korkortskategori B1

VTI stéller sig positiva till forslaget om korkortskategori B1 som skulle kunna bli ett battre alternativ
an AM-korkort for forare som idag kor A-traktorer. B1-behorigheten skulle medféra en bibehallen
mobilitet for unga som bor pa landsbygden. Jamfort med idag skulle en B1-behorighet erbjuda en
nagot battre utbildning, och féraren ha uppnatt en nagot hogre mognad vid 16 ar, samtidigt som
fordonet har en begransad vikt, bibehallen sakerhetsutrustning och ett hogre besiktningskrav i och med
det &r en personbil istallet for A-traktor. VTI ar dock tveksamma till B1-fordonens (och A-
traktorernas) hastighet och att fragan om hastighetsbegransning behéver beaktas ytterligare. Pagaende
studier om A-traktorer visar att manipulation av hastighet &r vanligt och mycket svar att kontrollera.
VTI befarar darfor att det kommer att bli svart att hitta l6sningar som sakerstaller att hastigheten
verkligen begrénsas som det ar tankt. VTI anser att hastighetsbegransningen av fordonen ar en mycket
viktig del av detta forslag och att denna fraga maste 16sas innan forslaget borjar galla.

Provotid

VTI &r positiva till en provotid pa minst tva ar for samtliga korkortsbehorigheter. Nar det galler
nolltolerans mot alkohol under prévotiden har Sverige redan idag en Iag gréans (0,2 promille) vad
géller alkoholrattfylleri, som &r gemensam for alla forare och alla motorfordon. Att inféra nolltolerans
under prévotiden ar darfor av mindre betydelse i Sverige an i de lander som har hdgre grans. Som
princip ar nolltolerans for alkohol positivt for trafiksakerheten, men for Sveriges del skulle
trafiksakerhetsnyttan vara begransad. Forslaget maste darfor bedomas utifran vilka praktiska
konsekvenser en differentiering av gransvardet skulle fa for de berdrda myndigheterna.

Korkortsbyte fran lander utanfor EU

I nulaget ar det svart att bedoma forslaget som avser utbyte av korkort eftersom listan med de
nytillkomna landerna inte offentliggjorts. Denna lista borde sedan ga ut pa remiss innan den
offentliggdrs. For att kunna avgora om den nuvarande regeln skall andras beror pa vilka
trafiksékerhetsbedomningar som gors.

Simulatorer

Simulatorer ar vardefulla som ett komplement under korkortsutbildningen for att 6ka
riskmedvetenheten, s.k. hazard perception tests (Vlakveld, m.fl., 2011), exempelvis for trdning av
moment som morkerkdrning och andra risksituationer. Som redskap for att testa forare infor
forarprovet finns studier som visar pa nyttan med simulatorer men ytterligare forskning behovs
(Thorslund & Selander, 2023).
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Halsodeklarationer

De medicinska kraven foreslas uppdateras genom att infora en halsodeklaration bade infor korkort och
vid fornyelser av korkort for moped, motorcykel och personbil. VTI stdder inte forslaget att
hélsodeklaration ska géras vid fornyelse av korkort eftersom det inte finns stéd i forskningen att detta
fungerar. Manga lander har idag medicinska kontroller vid kérkortsfornyelse for aldre férare, men den

forskning som gjorts kan generellt inte pavisa nagon positiv trafiksékerhetseffekt av dessa (Siren och
Haustein, 2015).

De studier som genomforts har bara gallt dldre forare och den medicinska screeningen bestar ofta av
en lakarundersokning. Det system som foreslas nu ar lite annorlunda eftersom det dven géller yngre
personer och en sjélvrapporterad hélsodeklaration. Det ar dock svart att se att detta system skulle
fungera béttre &n de som redan studerats. For Sveriges del skulle det innebéra en stor omstélining att
infora halsodeklarationer vid korkortsfornyelse och leda till betydande kostnader. VTI anser inte att
det ar forsvarbart att inféra ett sadant system utan att man har kunnat pavisa nagon
trafiksakerhetsnytta. | Danmark tog man bort hélsokontroller for aldre efter utvérdering.

I Sverige har vi anmélningsplikt for lakare vilket innebér att de ska anmaéla till Transportstyrelsen néar
de upptécker att deras patient &r i ett halsotillstand som kan gora dem till olampliga forare. Detta
system har fordelarna att det inte krdvs extra lakarkontroller i screeningsyfte och att olampliga forare
upptacks i ett tidigare skede an vid korkortsfornyelse. Visserligen finns ocksa problem med till
exempel underrapportering i dagens system men VTI anser att det ar battre att prioritera forbattringar
av dagens system an att infora ett nytt med oklar nytta.

VTI stoder forslaget att den som har ett alkoholberoende kan fa korkort med villkor om alkolas under
forutsattning att alkolaset uppfyller de krav (eller motsvarande) som Transportstyrelsen satt upp for att
godké&nnas inom det svenska “alkolasprogrammet” (alkolas efter rattfylleri). Det &r dock viktigt med
uppfoljning under tiden alkolaset anvands och de som har ett alkoholberoende bor fa tillgang till
rehabilitering. Vi vet fran tidigare utvarderingar att manga som fatt korkortet aterkallat pa grund av
rattfylleri inte aterfar korkortet efter sparrtidens slut oavsett om de haft alkolas eller inte, speciellt
géller det de som gjort sig skyldiga till grovt rattfylleri. Anledningen till detta behdver utredas vidare.

Beddmning i samband med forarprovet

I bilaga 11 anges en rad olika aspekter som beskriver hur ett test skall genomféras. De krav som listas i
direktivet ar till stor del fokuserat pa det man beskriver som lagre nivaer i GDE-matrisen (dvs.
fordonshantering mm) snarare &n de hogre (dvs. sjalvskattning mm). Detta ar forstaeligt eftersom de
hogre nivaerna inte ar lika latta att utvardera under en testperiod. Av den anledningen saknar VTI ett
storre fokus pa utbildning innan korprovet. Det vore darfor onskvart att det fanns ett krav pa ett antal
obligatoriska kormoment pa trafikskola for att 6ka korkortstagarens forutsattningar att bli en battre och
sakrare forare. De obligatoriska inslagen bor omfatta saidana moment som &r svara att klara privat
sasom halka, mérker, tat trafik, omkorning, miljovanlig korstil samt de djupare psykologiska och
sociala kompetenser som ingar i kursplanen. For att sakerstalla en hog kvalitet i utbildningen bor en
kvalitetssakring av trafikskolor och trafikovningsplatser inga men ocksa att trafiklararutbildningen
omfattar de hogre nivaerna i GDE-matrisen (Forward, m.fl., 2017).

Process for aterkallande av kdrkort (visuella nedsattningar)

I forslaget framgar att det endast i undantagsfall (“exceptional individual cases™) kan utférdas korkort
till de individer som inte uppfyller de medicinska kraven for bland annat individer med
synfaltsbortfall. Forskningen, bade nationellt och internationellt, pavisar att detta inte stimmer
(Andersson m.fl., 2019; Andersson m.fl., 2022; Bowers, 2016), det vill s&ga att det finns en stor andel
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av individer med synfaltsbortfall som kan kora sakert dven om det ocksa finns en mindre andel som
inte kan det. VVTI uppfattar synkraven och den testning av synen som genomfors idag som ett
instrument for att identifiera om individen inte uppfyller de medicinska kraven. Da individen inte

uppfyller de medicinska kraven anser VT att individen bor genomga ett korprov med utbildad
personal som kan genomfora en valid bedomning av kérformagan for att fa behalla sitt korkort.

Avslutning

| detta drende har generaldirektoren Tomas Svensson beslutat. | beredningen har medverkan skett fran
professor Jan Andersson, forskningschef Anna Anund, forskningsledare Asa Forsman
forskningsledare Sonja Forward, senior forskare Helena Selander och utredare Susanne Wallhagen.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI
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