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Skatte- och avgiftsuttag vid anvandandet av = ;..
vissa vagar 2011:47

Beslut vid regeringssammantride den 9 juni 2011

Sammanfattning

En sidrskild utredare ska analysera forutsittningarna for och
lamna forslag till vilka villkor som bor gilla for riksdagens
delegation av foreskriftsritt till kommuner nér det géller sddan
skatt som syftar till att reglera trafikforhallanden i kommunen
och som tas ut i form av tringselskatt. Utredaren ska ocksa
lamna forslag till hur en sddan delegation kan utformas.

Utredaren ska vidare ta fram forfattningsforslag till uttag av
avgifter vid anvéndandet av de nya broarna &ver
Sundsvallsfjdrden, Motalaviken och Skurusundet. Utredaren ska
dven undersoka villkoren for att ta ut trdngselskatt och avgift
for anvéndandet av véginfrastruktur for fordon som inte &r
registrerade 1 Sverige. Forslag ska ldmnas pa hur ett skatte-
respektive avgiftsuttag for sddana fordon kan utformas. I det
sammanhanget ska &dven utformningen av paminnelse- och
sanktionsavgifter vid utebliven betalning analyseras. Utredaren
ska ta stéllning till hur framtida hojningar av trangselskatten bor
utformas och pé vilket eller vilka sétt sddana hdjningar bor
genomforas. [ uppdraget ingér dven att dverviga vilka allminna
forvaltningsdomstolar som ska prova mél om trangselskatt som
forsta instans.

Utredaren ska vidare ta stéllning till de forfattningséndringar
som kan aktualiseras och ldmna forslag till sddana @ndringar. I
uppdraget ingédr inte att foresla &ndringar 1 grundlag. En
konsekvensbeskrivning ska goras av forslagen. Utredaren ska
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dven beddoma forslagets péverkan pa intdkterna fran
trangselskatt i Stockholm och Géteborg.
Uppdraget ska redovisas senast den 30 september 2012.

Bakgrund

Triingselskatt

Lagen (2004:629) om tréngselskatt tridde i kraft den 1 januari
2005. Med stod av lagen kan tids- och platsrelaterade skatter tas
ut. Under en forsoksperiod fran och med den 3 januari 2006 till
och med den 31 juli 2006 togs skatt ut for passager in i och ut ur
Stockholm.  Efter Dbeslut av riksdagen  aterinfordes
trangselskatten i Stockholm fran och med den 1 augusti 2007
(prop. 2006/07:109, bet. 2006/07:SkU19, rskr. 2006/07:212).
Riksdagen har fattat beslut om inférande av tréngselskatt i
Goteborg fran och med den 1 januari 2013 (prop. 2009/10:189,
bet. 2009/10:SkU39, rskr. 2009/10:294).

I budgetpropositionen for 2011 (prop. 2010/11:1, volym 1, s.
145) anges att en utredare bor fa i uppdrag att ndrmare utreda
forutsattningarna for att till kommuner delegera ritten att
meddela foreskrifter om tridngselskatt, en skattskyldighet for
fordon som inte &r registrerade 1 Sverige samt hur
skattebeloppen bor justeras for att skattens formaga att begrinsa
tringsel ska bibehallas. I budgetpropositionen for 2011 har det
dven angetts att en bestimmelse som begrinsar skatteuttaget om
flera betalstationer i Goteborgs kommun passeras under en viss
tidsperiod, en s.k. flerpassageregel, ska analyseras.
Flerpassageregeln hanteras dock inom ramen for propositionen
Vissa fordndringar av trangselskatten i Goteborg (2010/11:133).

Allmdnna forutsdttningar for tringselskatt

Huvudsyftet med trangselskatt ar att 6ka framkomligheten for
viagtrafiken. Triangselskatt bidrar dven till 1agre bullernivéer och
minskade utsldpp av olika fororeningar. I forsta hand ska dock
skatteuttaget bidra till reducerad tringsel. 1 propositionen
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Inférande av tréngselskatt i Goteborg (2009/10:189) anges att
det finns anledning att Overvdga pa vilket sétt eventuella
justeringar av skattebeloppen ska utformas for att bibehalla
skattens fOormaga att begrénsa trdngsel i Stockholm och
Goteborg.

Intdkterna fran trangselskatten i Goteborg och Stockholm
ska anvindas for att finansiera investeringar i infrastruktur.
Regeringen fattade i mars 2010 beslut om att faststilla den
nationella planen for utveckling av transportsystemet f{or
perioden 2010-2021. I den nationella planen ingar ett antal vag-
och jérnvigsinvesteringar vars kostnader helt eller delvis
kommer att finansieras med inkomster frdn bland annat
tringselskatt. For dessa investeringar far lan tas upp i
Riksgéldskontoret. For nérvarande &r medfinansiering med
uttag av trangselskatt aktuellt for vissa infrastruktursatsningar
som ingér i Stockholmsdverenskommelsen samt for satsningar i
Viastra Gotalands 1dn  som ingdr 1 det vistsvenska
infrastrukturpaketet.

Uttaget av tringselskatt bor utformas utifrdn samma
principer oavsett var den tas ut. Med hédnsyn till att
trafikforhéllandena varierar mellan olika orter och omréden kan
den nirmare utformningen komma att variera, exempelvis
avseende tidpunkter for uttag av trdngselskatt och skattens
storlek. Eftersom det huvudsakliga syftet med trangselskatt &r
att minska tréngseln, bor skatteuttaget utformas sé att det ger ett
incitament for den enskilde att antingen vilja en annan tidpunkt
for transporten eller att t.ex. byta fardsatt till kollektivt resande.

En annan viktig utgangspunkt &r att tringselskatt tas ut for
merparten av de fordon som trafikerar det skattebelagda
omradet. Samtliga bilar som kor in i och ut fran det
skattebelagda omrédet utnyttjar infrastrukturen och ger upphov
till tringsel. Av legitimitets- och rattviseskdl bor darfor uttaget
av trangselskatt omfatta merparten av de fordon som passerar
det skattebelagda omradet. Undantag kan dock medges for
sddana fordon som i hog grad ersitter bilkérning och darmed
minskar tringseln. Aven skil sisom att det inte finns ndgot
annat val 4n att anvdnda bil for att kunna forflytta sig, kan
motivera undantag frén tréngselskatt. Det forhallandet att ett
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fordon inte &r registrerat i Sverige bor inte medfora befrielse
fran tringselskatt. Anledningen till att dessa fordon hittills inte
har omfattas av trangselskatt ar att det har ansetts alltfor
komplicerat att beskatta dem. Framforallt har det bedomts att
det inte dr genomforbart att kontrollera om skatten har betalats
och att det finns begrinsade mojligheter att driva in skatt vid
utebliven betalning.

Moajligheter till delegation avseende skatt som syftar till att
reglera trafikforhdllanden i kommunen

En grundldggande konstitutionell princip ar att det ligger pa
riksdagen att meddela foreskrifter pa skatteomradet. Regeringen
har dock en pa& regeringsformen grundad befogenhet att
meddela foreskrifter om verkstéllighet av lag dven pa detta
omrade samt mdjlighet att 6verlata sddana befogenheter till en
forvaltningsmyndighet. Riksdagen far ocksd bemyndiga
regeringen att meddela foreskrifter om tull pa inforsel av varor
(8 kap. 3 § regeringsformen).

Att en offentligrittslig palaga som trdngselskatt &r att
betrakta som en skatt i konstitutionell mening framgar av
forarbetena till lagen om trangselskatt (SOU 2003:61. s. 101 f,,
prop. 2003/04:145 s. 32 f. och bet. 2003/04:SkU35). Det fanns
dérmed nér lagen infordes inte négra forutsittningar att delegera
normgivningsmakt till regeringen eller till kommunerna for att
reglera uttaget av skatten.

Sedan den 1 januari 2011 framgar av 8kap. 93§
regeringsformen att riksdagen kan bemyndiga en kommun att
meddela foreskrifter om bl.a. skatt som syftar till att reglera
trafikforhdllandena i kommunen. Av forarbetena till denna
bestimmelse framgér att regeringen, 1 likhet med
Grundlagsutredningen, ansdg att det borde vara mojligt for
kommuner att, efter delegation fran riksdagen, meddela
foreskrifter rorande sddana sérskilda skatter som tas ut for
anviandning av végnétet, t.ex. tringselskatt (SOU 2008:125 s.
562-564 och prop. 2009/10:80 s. 225-228). Det finns siledes
numera inte liangre ndgot hinder i regeringsformen mot att
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riksdagen delegerar rétten att meddela foreskrifter om t.ex.
trangselskatt till kommunerna.

Med hénsyn till den grundldggande principen om riksdagens
exklusiva normgivningskompetens pa skatteomradet anfors i
regeringens  proposition dock att den  fOreslagna
delegationsbestimmelsen  bor  tolkas  restriktivt  (prop.
2009/10:80 s. 228). Enligt forarbetena &r utgdngspunkten
fortfarande att foreskrifterna ska meddelas av riksdagen men att
delegation dr mojlig. Regeringen uttalar i forarbetena dven att
det framstdr som en lamplig ordning att i lag ange de
grundliggande forutsittningarna for skatteuttaget och dérefter
genom delegation ge kommuner ritt att meddela
kompletterande foreskrifter.

Avgiftsuttag vid anvindandet av allmdnna vdgar

I den nationella planen for utveckling av transportsystemet for
perioden 2010-2021 ingér négra vaginvesteringar som helt eller
delvis kommer att finansieras genom att avgifter tas ut av dem
som trafikerar vigen. De viginvesteringar som &r aktuella dr de
kommande broarna &ver Sundsvallsfjairden pa viag E4, over
Motalaviken pé riksvdg 50 och 6ver Skurusundet pa vig 222.

Avgiftsuttag for anvédndandet av allmidnna végar regleras i
viglagen (1971:948). Enligt 29 § vdglagen kan regeringen
besluta att avgift ska tas ut for att finansiera nya vigar. Ndgon
ndrmare reglering av hur avgiftsuttaget ska utformas finns inte i
lagen.

Uttag av sddana avgifter maste vara forenliga med
bestimmelserna i Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG av den 17juni 1999 om avgifter pa tunga
godsfordon for anvidndningen av vissa infrastrukturer'
(Eurovinjettdirektivet). Detta direktiv reglerar bl.a. tids- och
distansbaserade skatter och avgifter som tas ut for lastbilar och
lastbilskombinationer med en hogsta tilldten bruttovikt pd mer
dn 3,5 ton. Grundprincipen &r att sddana péalagor maximalt far

"EGT L 187,20.7.1999, s. 42 (Celex 31999L0062), senast éndrat
genom Europaparlamentets och radet direktiv 2006/38/EG av den 17
maj 2006 (EUT L 157, 9.6.2006, s. 8, Celex 32006L0038).
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motsvara kostnaden for investering 1 och drift av
infrastrukturen. Vidare finns regler om differentiering av
distansbaserade pélagor utifrdn fordonskategori och EURO-
klass.

Beroende pa teknisk 16sning for registrering av passager vid
avgiftsuttag blir &dven andra bestimmelser 1 nationell
lagstiftning och EU-regelverk tillimpliga.

Allmdnna forutsdttningar for skatte- och avgiftsuttag baserat pda
elektronisk avldsning

Skatte- och avgiftsuttag vid anviandandet av vig som baseras pa
elektronisk avldsning ska folja Europaparlamentets och radets
direktiv = 2004/52/EG av den 29 april 2004 om
driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullsystem i
gemenskapen® (EFC-direktivet), som har inforlivats i svensk
lagstiftning genom lagen (2007:58) om elektroniska
vigavgiftssystem. Direktivet ska tillimpas pa vigtullsystem
med system for elektronisk inkassering av vagtullar dir
utrustning behover installeras 1 fordon. Avgiftssystem som
uteslutande baseras pa identifiering genom fotografering av
registreringsskylt definieras enligt direktivet inte som
elektroniskt avgiftssystem och omfattas diarfor inte av
direktivets regler. Det svenska uttaget av tringselskatt baseras
pa fotografering av registreringsskyltar och darfor omfattas inte
skatteuttaget av direktivets regler.

Satellitbaserad positionsbestimning eller mobil-
kommunikation enligt GSM/GPRS-standarden eller 5,8 GHz
mikrovagor ar de tekniker som ska tillimpas i alla elektroniska
vagtullsystem. EFC-direktivet anger att det ska tas fram en
europeisk tjanst (European Electronic Toll Services, EETS)
som innebér att en elektronisk betaltjdnst for anvéindandet av
vdg ska kunna anvdndas i alla europeiska skatte- eller
avgiftssystem. Direktivet slér fast vissa ramar for hur tjénsten
ska utformas och EU-kommissionen ges, med stdd av en
sarskild kommitté, i uppgift att ndrmare definiera tjinsten,
tekniskt sédvél som funktionellt.

*EUT L 166, 30.4.2004, s. 124 (Celex 32004L0052).



Uppdraget

Médjligheten till kommunal foreskriftsrdtt

Utredaren ska bedoma forutsittningarna for att till kommuner
delegera ritten att meddela foreskrifter om tringselskatt.
Utredaren ska med utgédngspunkt i beddmningen ldmna forslag
pd hur en sddan delegation kan utformas och foresld den
forfattningsreglering som ar nddvindig. | uppdraget ingér inte
att foresla dndringar i grundlag.

En viktig utgdngspunkt &r att en delegation inte far medfora
att de grundldggande reglerna for skatteuttaget utformas pa
skilda sétt i de olika omradden dir trdngselskatt tas ut. Vidare
bor Ovriga regelverk for uttag av pélagor for anviandande av
véiginfrastruktur  vara forenliga med regelverket for
tringselskatt. Delegationen far inte heller forhindra effektiva
trafiklosningar. I detta sammanhang kan ndmnas att en princip
for uttag av trangselskatt dr att sddan skatt inte bor tas ut pa
storre genomfartsleder. Om en genomfartsled kan anses utgdra
en integrerad del av trafikflodet i ett trdngselskatteomridde och
den lokala trafiken utgér en betydande del av det totala
trafikflodet i detta omrade, kan det emellertid finns skl att gora
ett undantag frdn principen. En forutsittning for att
skattebeldgga genomfartsleder dr emellertid att det leder till
minskad tringsel och ddrmed oOkar framkomligheten pé
genomfartsleden (se prop. 2009/10:189 s. 8).

Ansvarsfordelningen mellan kommuner och staten ska
tydliggoras, sdrskilt 1 ett EU-perspektiv. Det dr angeldget att
utredaren uppmairksammar att en kommunal foreskriftsrétt inte
innebdr att EU:s regelverk kan &sidoséttas pad ett sitt som
medfor ansvar for staten. Sérskilt sdidana motséttningar som kan
uppkomma 1 relation till Eurovinjettdirektivet ska belysas.
Utredaren ska i sin beddmning dessutom ta héinsyn till att det
kan finnas konkurrerande intressen mellan staten och
kommunen avseende pélagor pa vissa végar. Utredaren ska
dven beakta att en kommuns beslut att infora tringselskatt i hog
grad péverkar dven medlemmar i nérliggande kommuner som
saknar inflytande Gver beslutsprocessen. I detta sammanhang
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bor ndmnas att Molndals kommun i sitt remissvar pa
promemorian om vissa fordndringar av trdngselskatten i
Goteborg (dnr Fi2010/5664) har anfort att fragan om
tringselskatt inte enbart kan anses vara en enskild kommuns
angeldgenhet och inte heller generellt sett en regional
angeldgenhet 1 forsta hand. Utredaren ska dven analysera hur
beskattningsforbudet, dvs. att en kommun inte har ritt att
beskatta andra &n sina egna medlemmar, péaverkar den
kommunala foreskriftsrétten.

Uttag av avgift for anvindandet av allmdnna vigar

I uppdraget ingér att ta fram forfattningsforslag avseende uttag
av avgifter for fordon som trafikerar broarna &ver
Sundsvallsfjairden, Motalaviken och  Skurusundet. En
forutsattning ska vara att avgiftsintdkterna i sin helhet kan
anvéndas for finansieringen av investeringarna i fraga. Savil
nationellt som EU-gemensamt regelverk ska beaktas, inklusive
Eurovinjettdirektivet och EFC-direktivet och beslut som tagits
med stdd av detta direktiv. Forslaget ska dven vara forenligt
med uttag av tringselskatt och befintligt uttag av vigavgifter.

Uttag av tringselskatt och avgift for anvindandet av allmdnna
vdgar for fordon som inte dr registrerade i Sverige

Utredaren ska klargéra vilka forutsdttningar som behover
uppfyllas for att fordon som inte dr registrerade i Sverige ska
kunna omfattas av tringselskatt och avgifter for anvindandet av
vaginfrastruktur. Forslag ska ldmnas pad hur pélagor for sddana
fordon kan wutformas och utredaren ska foresld den
forfattningsreglering som ar nddvéndig. Utredaren ska beakta
det forfarande som anvidnds vid avgiftsuttag av utldndska
fordon i bl.a. Norge.

Med hénsyn till den nuvarande utformningen av
skatteuttaget, svarigheter med att kontrollera att skatten ar
betald samt att det inte i tillrdcklig grad varit mojligt att driva in
skatten vid utebliven betalning, har det hittills inte ansetts
meningsfullt att fordon som inte ar registrerade i Sverige ska
omfattas av trdngselskatt. Avgifter for fordon som inte &ar
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registrerade i Sverige tas for nérvarande ut pa Svinesundsbron
och Oresundsbron. Nir det giller vigavgift enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon, ska denna
betalas dven for utlindska lastbilar. Avgiften, som ar en skatt
for fordon registrerade i Sverige, tas ut inom ramen for ett
samarbete mellan Belgien, Danmark, Luxemburg,
Nederldnderna och Tyskland (Eurovinjettsamarbetet). Avgiften
grundas dock inte pa passage av viss infrastruktur, utan tas ut
for hela eller delar av vignitet.

Eftersom nuvarande system for uttag av tringselskatt bygger
pa att fordonens registreringsskyltar fotograferas méste det vara
mojligt att kunna identifiera dgaren till ett fordon i ndgon form
av fordonsregister. For fordon registrerade i det svenska
végtrafikregistret uppstdr séllan négra svarigheter i1 detta
avseende. For fordon som inte ar registrerade i Sverige krivs
tillgang till andra ldnders fordonsregister.

I samband med inforandet av tringselskatt fanns inte négot
tillrackligt utvecklat samarbete for informationsutbyte mellan
stater avseende fordon. Mojligheten att identifiera fordon som
inte var registrerade 1 Sverige var sédledes begrinsad.
Samarbeten med tillgang till andra ldnders fordonsregister har
utvecklats successivt. Det finns nu ett omfattande
informationsutbyte mellan de europeiska myndigheter som
ansvarar for nationella register over fordonsuppgifter genom
den tekniska plattformen EUCARIS (European Car and Driving
License Information System). Agaruppgifter utbyts dock inte
inom ramen for detta samarbete.

Inom EU anvénds bla. transpondrar for att underlitta
identifiering av betalningsskyldiga utlindska fordon. Denna
utveckling drivs péd genom det nordiska samarbetet for
interoperabla végavgiftssystem (EasyGo) och édven av den
utveckling som kan forutses genom inférandet av den
europeiska interoperabla vigavgiftstjdnsten EETS.

Ytterligare ett skl till att det i dag endast dr fordon som &r
registrerade i Sverige som omfattas av tringselskatt ar att det i
de flesta fall saknas juridisk méjlighet att driva in skulder fran
fordonsdgare i andra lander. I den utstrackning det dr mojligt att
vidta atgirder blir en sddan indrivning ofta inte
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kostnadseffektiv. Motsvarande problem finns dven vid uttag av
avgift for anvindandet av viginfrastruktur. Indrivning av bl.a.
mervérdesskatt, vissa punktskatter samt statlig och kommunal
inkomstskatt omfattas emellertid av radets direktiv 2008/55/EG
av den 26 maj 2008 om Omsesidigt bistdind for indrivning av
fordringar som har avseende pa vissa avgifter, tullar, skatter och
andra Aatgirder’ (indrivningsdirektivet). Utredaren ska i
analysen av palagor for utlindska fordon &ven redovisa i vilken
utstrackning dessa kan inkasseras. Utredaren ska &ven
undersoka och bedéma om indrivningsdirektivet ger mojlighet
till indrivning av tringselskatt och avgifter som tas ut vid
anviandandet av viginfrastruktur. Om utredarens slutsats ar att
indrivningsdirektivet inte omfattar dessa palagor, ska
forutsédttningarna for att genom andra tillvigagéngssétt driva in
sddana skatter och avgifter utredas, och forslag till
forfattningsreglering lamnas.

Utredaren ska dven ldmna forslag pa utformning av
forfarandet for kontroll. En av utgéngspunkterna &r att fordon
ska kunna passera det skatte- respektive avgiftspliktiga omréadet
eller infrastrukturen utan att stanna. Nuvarande regelverk med
betalning av trdngselskatten i efterhand medfor att det inte &r
mojligt med kontroller i samband med passage av eller vid fard
inom tillimpningsomréadet. Den mojlighet som stér till buds ar
kontroll i samband med att fordonet anvinds i andra
sammanhang. Det fOrutsétter att den tid inom vilken skatten
eller avgiften ska betalas har 16pt ut. Betraffande tringselskatt
fattas beskattningsbeslut senast den 20:e i kalenderménaden
efter den manad som beslutet avser. Med nuvarande regler ska
trangselskatten betalas senast den sista dagen 1 andra
kalendermanaden efter den ménad som beslutet avser. Vid
kontroll i efterhand &r det dessutom frdga om sidana
ingripanden som kan krdva sérskilda kunskaper och
befogenheter (polisidr verksamhet). I samband med uttag av
viagavgifter for tunga lastbilar inom ramen for vigavgifts-
samarbetet sker kontroll genom att betalningar registreras i en
central databas till vilken samarbetslénderna har dtkomst.

*EUT L 150, 10.6.2008, s. 28 (Celex 32008L0055).
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Som nédmnts ovan tas inte nagot beslut om triangselskatt i
samband med passage in i eller ut ur ett tillimpningsomréade for
tringselskatt. Den som &r skattskyldig for trdngselskatt far
normalt uppgift om att skatt ska betalas i samband med att en
manatlig avi skickas till den skattskyldige. Det saknas alltsa
mojlighet att betala skatten ndr passagen sker. Utredaren ska
analysera de konsekvenser ett sddant forfarande for att betala
skatten fir vid avgifts- eller skatteuttag for dgare till fordon som
inte dr registrerade i Sverige.

En tilldggsavgift tas ut om tringselskatt inte betalats i tid.
Om en sddan avgift ska tas ut ska den dven omfatta fordon som
inte dr registrerade i Sverige. 1 en promemoria fran
Finansdepartementet den 25 juni 2009 (Fi2009/4874) har det
Overvdgts om det finns skdl att &ndra den nuvarande
tilliggsavgiften. I promemorian ifragasitts om tilliggsavgiften
stér i rimlig proportion till betalningsférsummelsen, i synnerhet
nidr betalning sker bara ndgon dag for sent. Vidare framhalls i
promemorian att tilldggsavgiften, med tanke pd dess storlek,
500 kr, framstar som en  alltfor  drastisk  fOrsta
patryckningséatgird for forhallandevis laga skattebelopp. I
promemorian foreslds bland annat att en paminnelseavgift ska
tas ut innan tilldggsavgift blir aktuell.

Forslaget ska ta hdnsyn till att sadana avgifter dven ska
kunna tillimpas pa for sent betald avgift och skatt hanforlig till
fordon som inte dr registrerade i Sverige. Pdminnelse- och
sanktionsavgifter ska paforas pa ett enhetligt sitt. Utredaren ska
darfor 1amna forslag pa paminnelse- och sanktionsavgifter som
tar hénsyn till att dessa avgifter ska tas ut pa ett likartat sitt,
oavsett om de avser forsenad betalning av trangselskatt eller av
avgift for anvindandet av infrastruktur.

Bibehdllande av tringselskattens formdga att begrdnsa trdngsel

For att bibehalla skattens forméga att begransa tringsel behover
skattebeloppen kontinuerligt justeras. For tringselskatten i
Stockholm och Goéteborg géller dven att inkomsterna ska
anvindas for att finansiera vissa investeringar i
transportinfrastruktur som ingér i den nationella planen for
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utveckling av transportsystemet for perioden 2010-2021.
Investeringarna omfattas av den sérskilda planeringsram for
brukarfinansierade objekt som har faststdllts av riksdagen.
Finansieringen av investeringarna i Stockholm och Goteborg
forutsatter att skattebeloppen successivt hojs.

Utredaren ska ta stéllning till hur framtida hojningar av
transelskatten ska utformas. Férutom hdjningar direkt beslutade
av riksdagen finns exempelvis mojlighet att knyta an
skattebeloppen till index.

Behorighet att avgéra mal om tringselskatt

Mal om trangselskatt provas av Forvaltningsrétten i Stockholm
enligt 7c§ forordningen (1977:937) om  allminna
forvaltningsdomstolars behorighet m.m. Inte minst mot
bakgrund av att tringselskatt nu kommer att tas ut i Géteborg
ska utredaren Overvdga om det finns anledning att gora
fordndringar i friga om vilka domstolar som ska ha behdrighet
att doma i mal om tringselskatt.

Konsekvensbeskrivningar

En konsekvensbeskrivning ska goras av forslagen. Utredaren
ska sérskilt bedoma de konsekvenser som forslagen kan komma
att medfora for intdkterna frdn tringselskatt i Stockholm och
Goteborg. Utredarens forslag far inte innebédra ldgre intdkter
fran tridngselskatten i Stockholm och Goéteborg dn vad som

anges i den nationella planen for utveckling av transportsystem
for perioden 2010-2021.

Samrad och redovisning av uppdraget

Samradd ska ske med beroérda myndigheter. Uppdraget ska
redovisas senast den 30 september 2012.

(Finansdepartementet)



