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Sammanfattning

I denna promemorian limnas férslag frimst avseende anpass-
ningsbidraget inom ramen for det statliga bilstodet. Forslagen
syftar bla. tll att dstadkomma férutsittningar fér en bittre
konkurrens mellan utférare av fordonsanpassningar.

Ur ett samhillsekonomiskt perspektiv ir det orimligt att an-
passningsbidrag, som i minga fall verstiger 1,5 miljoner kronor,
beslutas utifrin ett enda kostnadsforslag. Det idr dven orimligt att
det av detta enda kostnadsforslag inte gdr att bedéma det rimliga
1 begirt belopp. Dirfér foreslds en indring som innebir att
Forsikringskassan vid bedémningen av anpassningsbidrags stor-
lek ska ha tillging till kostnadsforslag fran flera potentiella
utférare av den anpassning som den enskilde behéver.

I promemorian finns dven dverviganden om den ritt som den
enskilde har att vilja det fordon som ska anpassas. Den mojlighet
som redan nu finns att neka anpassningsbidrag vid ett uppenbart
olimpligt val av fordon bér fortydligas. Dirfor foreslis ett tilligg
1 socialférsikringsbalken som anger att ett fordon ir uppenbart
olimpligt om det avviker frin sidana rekommendationer avse-
ende fordons egenskaper som utges av den transportmyndighet
som regeringen bestimmer och anpassningen av fordonet leder
till en 6kad kostnad.

Vidare foreslds att den roll Trafikverket idag har i ett bil-
stodsirende avseende anpassningsbidrag forstirks och att limp-
lig transportmyndighet ges 1 uppdrag att sammanstilla kriterier
avseende fordons egenskaper. I uppdraget bor dven ingd att ta
fram riktlinjer for hur kostnadsforslag frin aktdrer som utfor
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fordonsanpassningar ska vara utformade och hur sddana forslag
ska bedémas mot varandra.

Slutligen foreslds att tidsgrinsen fér nir nytt grundbidrag
eller anskaffningsbidrag kan beviljas enligt huvudregeln idndras
frdn nio till tio &r. Om fordonet som anskaffats eller anpassats
med hjilp av bilstédet ir vilfungerande ska dock nytt grund-
bidrag eller anskaffningsbidrag inte beviljas dven om tidsgrinsen
passerats.

Om de foreslagna forindringarna genomférs kan det for-
vintas medféra en minskad belastning pd anslaget for bilstodet,
nigot som gor att den bilstddsberittigade snabbare kan fi det
stdd han eller hon har ritt tll.

Andringarna féreslis trida i kraft den 1 januari 2014 med
vissa undantag.



1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till lag om andring i
socialforsakringsbalken

Hirigenom féreskrivs att 52 kap. 7, 19 och 22-24 §§ social-
forsikringsbalken ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
52 kap.
7§
Om en forsikrad har fact Om en forsikrad har fatt

grundbidrag eller anskaffnings- grundbidrag eller anskaffnings-
bidrag fir sidant bidrag be- bidrag fir sddant bidrag be-
viljas p& nytt tudigast nio &r viljas pd nytt tdigast tio ar
efter det senaste beslutet att efter det senaste beslutet att
bevilja ngot av dessa bidrag. bevilja ngot av dessa bidrag.

Nytt bidrag f&r dock limnas tidigare om

1. det finns skil for det frin trafiksikerhetssynpunkt eller
medicinsk synpunkt, eller

2. fordonet har framférts minst 18 000 mil sedan grundbi-
drag eller anskaffningsbidrag senast beviljades.
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Oavsett vad som anges 1
forsta stycket ska nytt grund-
bidrag eller anskaffningsbidrag
inte beviljas om det fordon som
anskaffats eller anpassats med
hjilp av bilstodet fortfarande dr
vdlfungerande.

19§

Anpassningsbidraget motsvarar kostnaden fér sddana &tgirder
som anges 1 8 § forsta stycket 2 och 3 och som behovs f6r att den
forsikrade ska kunna bruka fordonet.

Forsikringskassan fir besluta att inte medge anpassnings-
bidrag om det fordon som den foérsikrade valt ir uppenbart
olimpligt med hinsyn till den anpassning som behovs. Det-
samma giller om fordonet ir olimpligt med hinsyn till dlder och

skick.

Om grundbidrag eller an-
skaffningsbidrag enligt 7 §
andra stycket 1 limnas tidigare
in nio 4r efter det senaste
beslutet att bevilja ritt till bil-
stod, ska det tidigare bidraget

Ett  fordon dr
olimpligt om

1. fordonet avviker frin si-
dana rekommendationer avse-
ende fordons egenskaper som
utges av den myndighet som
regeringen bestimmer, och

2. anpassningen av fordonet
medfor en betydande merkost-
nad.

uppenbart

22§

Om grundbidrag eller an-
skaffningsbidrag enligt 7 §
andra stycket 1 limnas tidigare
in tio &r efter det senaste
beslutet att bevilja ritt till bil-
stod, ska det tidigare bidraget
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riknas av frin det nya bidraget.

Det belopp som enligt
forsta stycket ska riknas av ska
dock minskas med en niondel
for varje helt ir som har for-
flutit sedan det tidigare bi-
draget betalades ut.

Forfattningsforslag

riknas av frin det nya bidraget.

Det belopp som enligt
forsta stycket ska riknas av ska
dock minskas med en tiondel
for varje helt ir som har for-
flutit sedan det tidigare bi-
draget betalades ut.

23§

Grundbidrag och anskaffningsbidrag ska betalas tillbaka

1. om den forsikrade siljer
eller pd annat sitt gor sig av
med fordonet inom nio ir frdn
det att bidraget beviljades, eller

1. om den forsikrade siljer
eller pd annat sitt gor sig av
med fordonet inom tio &r frin
det att bidraget beviljades, eller

2. om ett barn som avses i 10 § andra stycket efter att ha
uppnaétt 18 drs dlder sjilv beviljas bidrag.

Det Aaterbetalningspliktiga
beloppet enligt 23 § ska mins-
kas med en niondel for varje
helt &r som har forflutit sedan
bidraget betalades ut. Om det
finns sirskilda skil, fir den
forsikrade helt eller delvis be-
frias frin 3terbetalningsskyl-
digheten.

24§

Det aterbetalningspliktiga
beloppet enligt 23 § ska mins-
kas med en tiondel for varje
helt &r som har forflutit sedan
bidraget betalades ut. Om det
finns sirskilda skil, fir den
forsikrade helt eller delvis be-
frias frin 3terbetalningsskyl-
digheten.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2014.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande fér en ansdkan om
bilstdd som har kommit in till Férsikringskassan fore ikraft-

tridandet.
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3. Aldre foreskrifter i 52 kap. 22 § giller fortfarande om det
senaste beslutet att bevilja ritt till bilstéd grundas pd ildre fore-
skrifter.

4. Aldre foreskrifter i 52 kap. 23 och 24 §§ giller fortfarande
for bidrag som har beviljats enligt dldre foreskrifter.

10



Ds 2013:46 Forfattningsforslag

1.2 Forslag till forordning om andring i
forordningen (2010:1745) om bilstod till
personer med funktionshinder

Hirigenom foreskrivs att det i férordningen(2010:1745) om bil-
stdd till personer med funktionshinder ska inféras en ny para-
graf, 4 a §, av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4a§

Den  sékande ska infor
Forsikringskassans  bedémning
av anpassningsbidragets storlek
ge in kostnadsforslag fran minst
tvd fran varandra fristiende ut-
forare av den aktuella anpass-
ningen.

1. Denna forordning trider 1 kraft den 1 januari 2014.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande f6r sddana drenden om
bilstdd som har avgjorts av Forsikringskassan fore ikrafttridan-

det.

11






2 Uppdraget och dess
genomfdrande

Socialdepartementet har tillsatt en interdepartemental arbets-
grupp med uppgift att gora en Sversyn av regler och tillimpning
av férménerna bilstéd till personer med funktionsnedsittning,
handikappersittning och vdrdbidrag for barn med funktions-
hinder. Slutredovisningen av det arbetet ska ske senast den
31 oktober 2014. Som ett forsta steg 1 det arbetet har en av-
grinsad Gversyn av anpassningsbidraget inom bilstodet genom-
forts. Denna oversyn ligger till grund for de forslag som
presenteras i denna promemoria. Syftet med denna 6versyn har
varit att bedéma hur en mer indamalsenlig och effektiv ordning
fér anpassningsbidraget kan dstadkommas. En prioriterad friga
har varit att prova hur férutsittningarna fér konkurrens mellan
utférare som utfér anpassningsitgirder med finansiering frin
bilstddet kan forbittras. Som en del av forsta steget har dven
analyserats huruvida tidsgrinser och &vriga regler fér nir ny-
beviljande av bilstéd kan ske dr indamalsenliga.

I analysen vad giller anpassningsbidraget beaktas sirskilt
kopplingen mellan nybeviljande av grund- och anskaffnings-
bidrag och nybeviljande av anpassningsbidrag. Avstamp tas 1 de
forslag om konkurrensutsittning av anpassningstjinster som
limnades av 2004 4rs bilstddsutredning i mars 2005 (SOU
2005:26 Mobil med bil — Ett nytt synsitt pd bilstéd och
firdtjinst). I arbetet med denna promemoria har studerats for-
slagen 1 den senaste bilstodsutredningen ovan och samman-
stillningen av remissvar pd utredningens forslag. Vidare har

13
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kontakt skett med Forsikringskassans Vistervikskontor (dir
bilstddsirendena handliggs), Trafikverket, Mobilitetscenter i
Géteborg, Riksférbundet for rorelsehindrade barn och ung-
domar, Handikappférbunden, Inspektionen for socialforsik-
ringen samt sekretariatet for arbetsgruppen. Vidare har material
frdin Forsikringskassan och Trafikverket genomgitts. Forsik-
ringskassan har dven tagit fram material bestdende 1 ett antal
avidentifierade fakturor frdn iren 2009-2012 avseende fordons-
anpassningar som uppgatt till hoga belopp.

14



3 Det nuvarande systemet for
bilstdd

En viktig utgdngspunkt nir det giller att bedéma férutsitt-
ningarna fér en fungerande konkurrens pd omridet f6r fordons-
anpassningar som finansieras genom det statliga bilstddet dr hur
bilstddet dr uppbyggt och fungerar.

Reglerna om bilstéd dterfinns numera i 52 kap. social-
forsikringsbalken. I 2 § anges att bilstéd kan limnas till den som
pd grund av ett varaktigt funktionshinder har visentliga svrig-
heter att forflytta sig pd egen hand eller att anlita allminna
kommunikationer. Bilstéd kan enligt 3 § limnas dven till férilder
till ett barn med sddant funktionshinder. Stédet limnas enligt 5 §
inom ramen for anslagna medel i form av grundbidrag, anskaff-
ningsbidrag, anpassningsbidrag och bidrag fér kérkortsutbild-
ning. Det sistnimnda bidraget faller dock inte inom ramen for
denna del av 6versynen. Grundbidrag och anskaffningsbidrag
limnas for inkép av fordon och anpassningsbidrag fér anpass-
ning av detsamma.

Enligt 7 § fir nytt grundbidrag eller anskaffningsbidrag bevil-
jas tidigast nio ar efter det senaste beslutet att bevilja nigot av
dessa bidrag. I paragrafen anges vidare att nytt sddant bidrag far
limnas tidigare om det finns skil ur trafiksikerhetssynpunkt
eller medicinsk synpunkt eller om fordonet har framférts minst
18 000 mil sedan grundbidrag eller anskaffningsbidrag senast
beviljades. Dessa regler giller inte anpassningsbidrag och 1
Forsikringskassans vigledning (2003:1, version 7) om bilstéd till
personer med funktionsnedsittning (s. 117) anges att det inne-

15
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bir att anpassning kan beviljas nir behov av att anpassa bilen
uppstdr dven om det inte gitt nio dr sedan anpassningsbidrag
senast beviljades (se dven prop. 1987/88:99 s. 19). Diremot gir
det enligt vigledningen som utgingspunkt inte att f8 anpassning
till ytterligare ett fordon om man redan har ett anpassat fordon.

Bilstdd limnas enligt 8 § for anskaffning av ett fordon (i
forsta hand personbil) eller for dndring av ett fordon respektive
anskaffning av en sirskild anordning p3 ett fordon och kostnader
1 samband dirmed samt justering och reparation av indringen
respektive anordningen. Kostnader fér vilka anpassningsbidrag
limnas kan enligt Forsikringskassans vigledning (s. 109 f.) avse
bland annat transport av fordonet till tillverkaren samt rese- och
logikostnader som kan uppkomma fér den enskilde i samband
med utprovning av anpassningen av ett fordon.

Av 2 § 2 st Riksforsikringsverkets foreskrifter (RFFS 2004:7)
om bilstéd framgdr att reparation av en anpassning bara kan
beviljas for en anpassning som omfattas av beslutet om anpass-
ningsbidrag. T Riksférsikringsverkets allminna rdd (RAR
2002:4) om bilstéd till personer med funktionshinder anges
avseende 52 kap. 19 § socialférsikringsbalken att anpassnings-
bidrag till reparationskostnader bér beviljas om syftet med
reparationen ir att iterstilla anpassningen till funktionsdugligt
skick och om reparationen ir nédvindig for att den forsikrade
ska kunna anvinda fordonet och om det ir limpligt med hinsyn
till fordonets &lder och skick (se dven Forsikringskassans
vigledning s. 107 f.).

I ritsfaller RA 2000 ref. 24 har Hogsta forvaltnings-
domstolen uttalat bland annat féljande. Anpassningsbidrag bor
inte medges for sddana anordningar som, med beaktande av den
tekniska utveckling som efter hand sker, kan anses utgora
standardutrustning eller normalt férekommande tilliggsut-
rustning hos bilmodeller 1 den aktuella prisklassen. Anpass-
ningsbidrag ska siledes komma 1 friga 1 férsta hand for
anordningar som ir mer eller mindre specialkonstruerade med
tanke pd en funktionsnedsittning. Nigot absolut hinder mot att
medge bidrag for utrustning som inte ir funktionshinders-

16
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specifik bor inte foreligga, men det krivs d& att utrustningen
behovs for att den som har en funktionsnedsittning ska kunna
bruka bilen samt att det ir frdga om utrustning som ir mindre
vanlig hos bilmodeller i den aktuella prisklassen.

Ibland ingdr sddan utrustning som kan berittiga till anpass-
ningsbidrag i tillvalspaket som man kan képa i samband med
bilképet. Tillvalspaket innebir att de tillval som ingdr ir rabat-
terade i férhéllande till vad det hade kostat att kopa varje del for
sig. Enlig Forsikringskassans vigledning (s. 106) mdiste hand-
liggaren, for att anpassningsbidrag ska kunna beviljas, utreda vad
som ingdr 1 tillvalspaketet och vad den anordning som den
forsikrade behover skulle kosta om den valdes fristdende.

Utover det allminna kravet f6r att en person ska omfattas av
bilstddsregleringen, att personen har en funktionsnedsittning av
viss art och svirighetsgrad, ska personen enligt 52 kap. 10 §
socialforsikringsbalken tillhora en av féljande fyra personkretsar
for att kunna 4 bilstod;

- person under 65 ir som ir beroende av fordonet bland
annat for att genom arbete 3 sin forsérjning eller visent-
ligt tillskott till sin {6rsérjning,

- person under 65 &r som, efter att ha beviljats bidrag enligt
foregiende punkt, har beviljats sjukersittning eller aktivi-
tetsersittning,

- person som har fyllt 18 &r men inte 50 dr, eller

— person som har barn som inte har fyllt 18 &r.

S3som niamnts tidigare kan bilstdd dven limnas till den som
har barn som har sidan ett sidan funktionsnedsittning som
avses12 §.

Nir det giller de bidrag som bilstddet omfattar s& limnas
enligt 52 kap. 15§ socialforsikringsbalken grundbidrag med
hégst 60 000 kronor for anskaffning av fordon. Detta bidrag ir
inte inkomstrelaterat. Dirutéver kan enligt 16 § anskaffnings-
bidrag limnas med hogst 40 000 kronor. Detta bidrag ir in-
komstrelaterat. Helt sddant bidrag limnas enligt bestimmelsen
till den som har en rlig bruttoinkomst under 88 000 kronor. I
17 § regleras bidragsnivén i évrigt. Den som har en arlig brutto-

17
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inkomst mellan 152 000 och 159 999 kronor fir det ligsta
anskaffningsbidraget pd 4 000 kronor. Vid hogre inkomster utgdr
inget anskaffningsbidrag. Vad som avses med &rlig bruttoin-
komst framgdr av 18 §. I 20-22 §§ finns begrinsningsregler
avseende grundbidrags och anskaffningsbidrags storlek. I 22 §
anges att om grundbidrag eller anskaffningsbidrag pd grund av
att det finns skil frdn trafiksikerhetssynpunkt eller medicinsk
synpunkt limnas tidigare in nio r efter senaste beslutet att
bevilja ritt till bilstdd, ska det tidigare bidraget riknas av fran det
nya bidraget. Vidare anges att det belopp som ska riknas av ska
minskas med en niondel for varje helt r som gitt sedan det
tidigare bidraget betalades ut.

Nir det giller anpassningsbidraget motsvarar detta enligt 19 §
kostnaden for sidana dtgirder som behovs for att den forsikrade
ska kunna bruka fordonet. Enligt samma paragraf fir For-
sikringskassan besluta att inte medge anpassningsbidrag om det
fordon som den forsikrade valt ir uppenbart olimpligt med
hinsyn till den anpassning som behovs, eller om fordonet ir
olimpligt med hinsyn till dlder och skick. I Férsikringskassans
vigledning (s. 94) anges att om det ir stor skillnad mellan perso-
nens behov och de anpassningsméjligheter som kan erbjudas
med aktuell bil, kan bilen bedémas vara uppenbart olimpligt val
och anpassningsbidrag bér d& inte beviljas.

Av 23 och 24 §§ framgdr bland annat att grundbidrag och
anskaffningsbidrag ska betalas tillbaka om den forsikrade gor sig
av med fordonet inom nio 4r frin det att bidraget beviljades och
att det &terbetalningspliktiga beloppet ska minskas med en
niondel for varje helt &r som har forflutit sedan bidraget betala-
des ut.

18



4 Tidigare forslag om
konkurrensutsattning

I betinkandet Mobil med bil — Ett nytt synsitt pd bilstod och
firdtjinst (SOU 2005:26 s. 105 ff.) foreslog 2004 &rs bilstods-
utredning att anpassning inom ramen for det statliga bilstodet
skulle konkurrensutsittas genom offentlig upphandling. Utred-
ningens forslag gick ut pd att fordonsanpassningarna skulle bli
upphandlingsbara genom att anpassningsbidraget i sin nuvarande
form ersattes av en ritt f6r den som beviljats bilstéd att genom
Forsikringskassans férsorg 8 ombesorjt att behovlig anpassning
skulle ske.

Utredningens forslag avseende offentlig upphandling av
anpassningstjinster motte ett blandat mottagande 1 remiss-
behandlingen och har inte genomférts. Positiva till tanken
angdende upphandling var bland annat nimnden for offentlig
upphandling, Statens institut {6r kommunikationsanalys (SIKA),
nigra kommuner samt Sveriges Kommuner och Landsting.
Negativ var bland annat Stockholms lins landsting som ansdg att
upphandling av anpassningstjinster skulle leda till 6kad byrakrati
och 6kade kostnader. Aven Handikappférbunden ansig att for-
slaget skulle leda till 6kade kostnader.

Ett antal remissinstanser hade en mer kluven instillning till
forslagen, bland annat Férsikringskassan, Vig- och transport-
forskningsinstitutet (VTI) samt Hjilpmedelsinstitutet. Forsik-
ringskassan motsatte sig att kassan skulle f8 ansvaret fér hela
anpassningen. Forsikringskassan hade ingen invindning mot att
konkurrensutsittning av anpassningsitgirder sker genom offent-
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lig upphandling, men ansig att annan huvudman borde anlitas
for sjilva upphandlingen. VTT var tveksamt till utredningens
férvintningar om kostnadsbesparingar med offentlig upphand-
ling. Hjilpmedelsinstitutet ansig att en modell f6r upphandling
kunde vara ett forfarande dir Forsikringskassan anlitar Hjilp-
medelsinstitutet att skéta upphandlingen och dir Vigverket
(numera Trafikverket) deltar med att utarbeta de tekniska
kravspecifikationerna och deltar i utvirderingen. Hjilpmedels-
institutet menade att det behovs ett samarbetsavtal f6r att reglera
parternas forhillande.

20



5 Problem med den nuvarande
ordningen

5.1 Kostnadsutvecklingen vad giller bilstédet

Enligt regelverket for bilstodet far stodet inte betalas ut nir
anslagna medel f6r ett visst dr tagit slut. Det innebir att
utbetalningarna av beviljade bilstéd stoppas nir anslagen for ett
visst &r tagit slut och utbetalas f6rst inom ramen for nistf6ljande
ars anslag. For den bilstédsberittigade ir det dirfér angeliget att
bilstddet anvinds s kostnadseffektivt som mojligt och att det
finns en fungerande konkurrens pid omrddet fér fordonsan-
passningar. Om kostnaderna fér fordonsanpassningarna blir
omotiverat hoéga si kommer den genomsnittliga bilstéds-
berittigade att fi vinta lingre tid pd sitt stod. I arbetet med
denna promemoria har det iven framférts den synpunkten att
det for mindre utférare av fordonsanpassningar kan utgora ett
problem att anslagna medel tar slut. Om en stor och kostsam
anpassning utfors 1 slutet av ett dr, efter att anslagen tagit slut,
kan det innebira att utféraren fir vinta linge pd ersittning for
sitt arbete. Det skulle dd kunna utgora ett skil fér utforaren att
inte ta sddana uppdrag, 1 vart fall inte i slutet av ett &r. Stod for
detta finns 1 uppgifter frin Forsikringskassan avseende utbetalda
anpassningsbidrag som férmedlats av den forsikrade till de
storsta anpassningsforetagen. Medan utbetalningarna i1 slutet av
dren dr mycket smi betalas stora ackumulerade belopp ut 1
januari och februari nir nya anslag tillférts systemet.
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En klar tendens under den tid som bilstédet funnits i sin nu-
varande form ir att anpassningsbidragets andel av utbetalt
belopp 6kat 6ver tiden och att dven medelbeloppet for anpass-
ningsbidraget 6kat. Detta framgdr av bilaga 6 till Forsikrings-
kassans prognos for bilstédet (svar pd regeringsuppdrag, dnr
S2012/3585/SF). Dir framgir att medelbeloppet fér anpass-
ningsbidraget for &r 2000 uppgick till 47 412 kronor, for ar 2005
till 77 730 kronor, for 4r 2008 till 97 678 kronor och for 4r 2011
till 123 684 kronor. Det har sdledes skett en pdtaglig 6kning av
kostnaden for det genomsnittliga anpassningsbidraget. Nir dessa
siffror analyseras ska det ocksd noteras att reparationer av redan
utférda anpassningar, ndgot som enligt 52 kap. 8 § forsta stycket
1 och 2 socialférsikringsbalken ersitts genom bilstddet, bokférs
som anpassningar 1 statistiken. En slutsats av detta ir att siffror-
na som nyss redovisats formodligen underskattar den genom-
snittliga kostnaden fér anpassningar. Om ett antal reparationer
till ligre belopp tas bort skulle medeltalet fér vad som kan anses
vara riktiga anpassningar bli hégre. I Forsikringskassans av-
rapportering anfors att en del av variationen avseende anpass-
ningsbidraget kan férklaras av regelindringar, men att detta inte
fullt ut kan forklara variationen mellan &ren.

5.1.1 Forsakringskassans prognoser vad galler bilstodet

I Forsikringskassans budgetunderlag for &ren 2014-2016 (dnr
8326-2013) beskrivs den férvintade anslagsbelastningen fér bil-
stddet avseende de nirmaste ren. Anslagsbelastningen fér 2013
beriknas bli 361 miljoner kronor vilket ir 86 miljoner kronor
hégre dn erhdllna medel, varfér Forsikringskassan avser att hem-
stilla om tilliggsanslag om 86 miljoner kronor.

Om inte tilliggsanslag beviljas stoppas utbetalningarna for
innevarande &r 1 augusti 2013. Av bilstodet f6r 2013 foérvintas
cirka tre fjirdedelar g till anpassningsbidrag.

Av budgetunderlaget framgdr vidare att antalet personer som
fitt anpassningsbidrag 6kat alla dr. Medelbeloppet fér anpass-
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ningsbidraget har 6kat i snabb takt och foérvintas 6ka med
ytterligare tta procent per &r for prognosperioden. For 2014
beriknas medelbeloppet f6r den som fir anpassningsbidrag till
cirka 180 000 kronor och den fortsatta utvecklingen innebir att
medelbeloppet nirmar sig 200 000 kronor.

5.1.2  Undersokning av kostnader for enskilda
fordonsanpassningar

Inom ramen fér arbetet med denna promemoria har studerats
avidentifierat underlag 1 form av fakturor nir det giller de
beloppsmissigt storsta fordonsanpassningarna som det beviljats
anpassningsbidrag for under dren 2009-2012. Utifrin underlaget
kan ndgra relativt sikra slutsatser dras.

En forsta slutsats r att kostnaderna for de stérsta fordons-

anpassningarna uppgar till mycket stora belopp.

- I materialet fér 2009, som omfattar itta irenden, finns
totalbelopp som uppgér till som mest tvd miljoner kronor i
ett av drendena och 1,8 miljoner kronor i ett annat. Det
genomsnittliga beloppet 1 materialet for detta ar uppgar till
cirka 1,55 miljoner kronor.

- I materialet for 2010, som omfattar 14 irenden, finns
totalbelopp som uppgér till som mest 1,7 miljoner kronor i
tre av drendena och 1,6 miljoner kronor 1 tvd av irendena.
Det genomsnittliga beloppet i materialet f6r detta ir upp-
gér till cirka 1,4 miljoner kronor.

- I materialet fér 2011, som omfattar 13 irenden, finns
totalbelopp som uppgér till som mest 1,8 miljoner kronor 1
tvd av drendena och 1,7 miljoner kronor i fyra av drendena.
Det genomsnittliga beloppet 1 materialet for detta &r
uppgdr till cirka 1,6 miljoner kronor.

— I materialet fér 2012, som omfattar 15 irenden, finns
totalbelopp som uppgér till som mest 1,8 miljoner kronor 1
tre av drendena och 1,6 miljoner kronor i tre av irendena.
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Det genomsnittliga beloppet 1 materialet fér detta &r
uppgar till cirka 1,5 miljoner kronor.

Av intresse ir sjilvklart vilka atgarder pa fordonen som gor
att kostnaderna for dessa anpassningar uppgar till sd pass stora
belopp. Nir det giller enskilda poster pd fakturorna for de
storsta fordonsanpassningarna noteras kostnader for golvsink-
ning, som uppgdr till mellan 300 000 kronor och 500 000 kronor
exklusive mervirdesskatt, samt kostnader f6r elektroniskt styrda
styr- och bromssystem, dir belopp som uppgér till mellan cirka
100 000 kronor och 300 000 kronor exklusive mervirdesskatt
anges.

Av materialet kan ocksd utlisas den starka stillning som tvd
specifika foretag har nir det giller 1 vart fall stora anpassningar
som betalas genom det statliga bilstédet. For de 8tta anpass-
ningarna som ingdr 1 underlaget f6r 2009 ansvarade den ena
utforaren f6r fem och det andra f6r tv8. For 2010 dr motsvarande
siffror att det ena foretaget ansvarade for dtta av de 14 irendena
samt det andra fér fyra. Fér de 13 idrendena som ingdr i
materialet f6r 2011 ir motsvarande siffror tre anpassningar for
det ena foretaget och sex f6r det andra. Slutligen, 1 underlaget for
2012 ir det frigan om 15 drenden dir de tv3 foretagen ansvarade
for fem drenden vardera.

En synpunkt som framférts under arbetet med den hir
promemorian ir att kostnaderna fér de dyraste fordonsanpass-
ningarna Okat under de senaste &ren. Medan det tidigare var
ovanligt med anpassningar f6r 6ver en miljon kronor ir det nu
forhillandevis vanligt med anpassningar som uppgar till belopp
som ligger 6ver 1,5 miljoner kronor och som nirmar sig
2 miljoner kronor. Det ligger 1 linje med den allminna tendensen
vad giller anpassningsbidraget som beskrivits under avsnitt 5.1.1.
Forklaringarna till det kan sikert i nigon min finnas i att den
tekniska utvecklingen leder till att det gdr att vidta anpassnings-
dtgirder som tidigare inte varit mojliga och att dessa dtgirder ir
kostsamma. Forklaringen kan dock dven finnas 1 bristande forut-
sittningar f6r konkurrens som kan féreligga med endast ndgra f3
aktorer.
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5.2 Aktérernas roller i ett anpassningsarende

Nir det giller att hitta férklaringar till kostnadsutvecklingen pa
omrddet f6r fordonsanpassningar kan dven forhillandet mellan
de olika aktorerna 1 ett bilstddsirende vara av betydelse. Dessa
aktorer ir huvudsakligen Forsikringskassan, Trafikverket (eller
Mobilitetscenter 1 Goteborg), den som anséker om bilstéd samt
den utférare som ska genomfora sjilva fordonsanpassningen.
Sokandens ritt ull bilstéd provas av Forsikringskassan
utifrin reglerna i socialférsikringsbalken och i férordningen
(2010:1745) om bilstéd till personer med funktionshinder,
forkortad bilstodstorordningen. Forsikringskassan har dirut-
over ett omfattande regelverk som beskriver hur reglerna for
bilstéd ska tolkas och tillimpas samt hur bilstédsirendena ska
beredas och hur det ska fattas beslut 1 dessa irenden (se bland
annat Forsikringskassans vigledning [2003:1, version 7] om
bilstdd till personer med funktionsnedsittning). Hanteringen av
bilstddsirenden skedde tidigare pd Forsikringskassornas kontor
runt om 1 landet. Det innebar att det pd de flesta kontor fér-
hillandevis sillan handlades sidana irenden samt att tillimp-
ningen av regelverket i nigon min varierade 6ver landet. Sedan
2007 hanteras samtliga bilstodsirenden pd Forsikringskassans
kontor i Vistervik av handliggare och beslutsfattare som enbart
hanterar sidana irenden. Det forfaller att vara en relativt sam-
stimmig uppfattning att den koncentrerade handliggningen
medfort en mer enhetlig praxis och effektivare beslutsfattande.
Nir det giller bedémningen av eventuellt anpassningsbehov
ska Trafikverket eller Mobilitetscenter 1 Géteborg vara inblan-
dat. Detta foljer av 4 § bilstodsfoérordningen dir det anges att vid
bedémningen av behovet av anpassning ska Trafikverket eller
annan med motsvarande kompetens héras om det inte ir uppen-
bart obehévligt. Till Forsikringskassan inges direfter frin
Trafikverket/Mobilitetscenter ett protokoll som anger anpass-
ningsbehovet, det vill siga pd vilket sitt en bil ska anpassas for
att passa till den s6kande. Av Trafikverkets mall fér protokoll 1
dessa drenden framgdr att 1 protokollet ska anges behovet av
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kéranpassning, behovet av anpassningar for att kunna gi in och
ut 1 bilen samt behovet nir det giller anpassningar f6r lastning
och férankring av hjilpmedel. Detta utgér direfter grunden nir
sokande kontaktar en utférare som anpassar fordon fér personer
med funktionsnedsittning. Vid denna kontakt sker ofta utprov-
ning av limplig anpassning och diskuteras val av fordon. Det
forefaller dessutom vara relativt vanligt att personer som har for
avsikt att soka bilstdd forst tar kontakt med en utforare for att
diskutera sina behov innan ansékan om bilstéd ges in wll
Forsikringskassan. Sirskilt vanligt forefaller detta att vara for
personer som tidigare beviljats bilstéd och som anséker om nytt
stdd. Dessa personer har sedan tidigare etablerat kontakt med en
viss utforare och vinder sig till samma utférare nir frigan om
bilstod pa nytt aktualiseras.

Den sokandes diskussioner med utférare av fordonsanpass-
ning leder till ett kostnadsforslag som den sékande ger in till
Forsikringskassan fér bedémning av anpassningsbidragets stor-
lek. Kostnadsférslaget remitteras till Trafikverket/Mobilitets-
center som kontrollerar att den foreslagna anpassningen hanterar
de behov som finns utifrdn sékandes funktionsnedsittning och
situationen 1 6vrigt men att det inte heller sker sd kallad 6ver-
anpassning. Detta resulterar 1 ett tekniskt yttrande. Diremot
gors ingen nirmare granskning av rimligheten i kostnaderna for
de olika anpassningsitgirderna. Hirefter kan anpassningsbidra-
get faststillas av Forsikringskassan, varefter den enskilde kan
bestilla arbetet och l3ta det utféras for att slutligen betalas 1
enlighet med ingiven faktura.

Varken Férsikringskassan eller Trafikverket/Mobilitetscenter
har mojlighet att ifrdgasitta skiligheten 1 de belopp som anges i
kostnadsforslaget frin utféraren och har inget jimforelsematerial
for att bedéma rimligheten i vad olika anpassningsitgirder
kostar.

Den bilstédsberittigade ir intresserad av att 3 en bil anpassad
utifrin sin funktionsnedsittning och livssituation 1 ¢vrigt. For
den sokande dr det normalt inget problem med att fordonet
anpassas 1 hogre utstrickning dn vad som ir nédvindigt. Inte
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heller innebir det nigot problem for den sékande om kostna-
derna for sjilva fordonsanpassningen blir hégre in vad de hade
behovt bli med en mer vil fungerande konkurrens. Det finns for
den enskilde ingen drivkraft att hlla nere kostnaderna. Det ir
till exempel inte si att hogre kostnader fér anpassningen pai-
verkar vad den enskilde sjilv fir betala. Den enskildes kostnad ir
begrinsad till inképskostnaden fér fordonet med avdrag for
grundbidrag och eventuellt anskaffningsbidrag. Det finns heller
inget ekonomiskt incitament f6r den enskilde att vilja ett fordon
som medfor 1iga anpassningskostnader. Det boér 1 det hir sam-
manhanget pipekas att det ir den enskilde som iger bilen och
dirmed anpassningen nir den tillférs bilen. Det ir dessutom s
att den enskildes bilval kan ifrdgasittas endast 1 liten omfattning
(se 52 kap. 19 § andra stycket socialférsikringsbalken).

De aktdrer som utfér fordonsanpassningar ir sjilvklart ange-
ligna om att den bilstodsberittigade blir nojd med de anpass-
ningar som utférs och att den enskilde fir ut s mycket som
mojligt av sitt bilstod. Utférarna dr kommersiella aktérer som dr
intresserade av att maximera det ekonomiska utfallet av varje
uppdrag. Utforarna har siledes inga incitament for att hlla nere
kostnaderna eller att vilja de billigaste mojliga [6sningarna.

5.3 Fa utforare pa marknaden for
fordonsanpassningar

Vid genomgingen av bilstddsirenden dir anpassningskost-
naderna uppgir till hoga belopp frin dren 2009-2012 (se avsnitt
5.1.2) noterades att tvd foretag var ansvariga f6r merparten av de
aktuella fordonsanpassningarna. Av de totalt 50 irendena
ansvarade det ena féretaget for 21 drenden och det andra fore-
taget for 17 irenden. Dessa tvd utforare var siledes huvud-
ansvariga for nistan 80 procent av de granskade anpassnings-
drendena, som avsdg fordonsanpassningar till mycket stora
belopp. For évriga fordonsanpassningar ansvarade ett antal andra
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utférare, det kan nimnas att det i Branschféreningen Svensk
Fordonsanpassning idag ingdr ett femtontal foretag.

Det bor pdpekas att det inte dr frigan om ngot statistiskt
underlag, men utifrdin vad som i 6vrigt framkommit under
arbetet med denna promemoria s3 har marknaden bestitt av i
huvudsak tvd utforare nir det giller de storsta och mest
komplicerade fordonsanpassningarna. Det ska di ocksd noteras
att den 15 januari 2013 kom beskedet att det ena foretaget kopt
det andra. Det finns anledning att anta att de mest avancerade
fordonsanpassningarna till stor del kommer att géras inom
ramen f6r den nya dgarstrukturen.

5.4 Forsakringskassan saknar méjlighet att
bedéma skaligheten i ingivet kostnadsférslag

Det ir den bilstodsberittigade som har kontakt med den
utférare som han eller hon vill anlita fér att utféra de anpass-
ningar som ir aktuella. Forsikringskassan bedémer direfter ett
kostnadsforslag frén den utforare den enskilde valt samt ett
tekniskt yttrande (se avsnitt 5.2). Forsidkringskassan har inte
underlag for att beddma om de kostnader som upptas i kost-
nadsforslaget dr rimliga. Detta ligger inte heller 1 Forsikrings-
kassans uppdrag. Om ett kostnadsforslag innehller de anpass-
ningsitgirder som behdvs utifrin bedémt behov ir det mer en
formalia for Forsikringskassan att godkinna kostnadsforslaget
samt faststilla anpassningsbidragets storlek 1 enlighet med
detsamma.

5.5 Bilvalets betydelse fér
anpassningskostnaderna

Bilstédet har i sin huvudsakliga konstruktion varit oférindrat
sedan det inférdes 1988. Mindre férindringar har skett nir det
giller nivder pd inkdpsbidragen. Vidare har det skett férindringar
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nir det giller vilka grupper av personer som kan vara berittigade
till st6d. Det har dessutom skett en omfattande utveckling vad
giller fordons tekniska egenskaper och dven vad giller mojlig-
heterna att anpassa dessa for att personer med funktionsned-
sittning ska kunna 8ka med eller framféra ett fordon.

Genom ett beslut om bilstdd kan den enskilde fi ekonomiskt
stdd for att kopa ett fordon, som kan uppgd till maximalt
60 000 kronor i form av grundbidrag och 40 000 kronor i form
av anskaffningsbidrag. Bidragen ticker i de flesta fall endast en
forhillandevis liten del av ink6pspriset f6r det fordon som den
enskilde behover. Nir det giller kostnader fér anpassningar av
ett fordon ska dessa enligt bilstddets konstruktion ersittas fullt
ut. For den enskilde ir det siledes rationellt, 1 vart fall ur ett
privatekonomiskt perspektiv, att vilja ett s billigt fordon som
mojligt oavsett om detta leder till hogre anpassningskostnader.

Enligt 52 kap. 19 § socialférsikringsbalken fir Forsikrings-
kassan besluta att inte medge anpassningsbidrag om det fordon
som den férsikrade valt dr uppenbart olimpligt med hinsyn till
den anpassning som behévs. Denna méjlighet tillkom efter en
lagindring 2006. De rittsliga férutsittningarna for att helt neka
anpassningsbidrag pd denna grund har varit féremil fér dom-
stolsprévning endast 1 ndgot enstaka fall. Regleringen innebir att
Forsikringskassan har ytterst begrinsade mojligheter att neka
ett bilval som féranleder att anpassningskostnaderna blir betyd-
ligt hogre dn vad de hade behovt bli om ett annat fordon hade
valts. Den enskilde har foljaktligen ett vildigt stort inflytande
over vilken bil som viljs. Det ska ocksd papekas att ett olimpligt
bilval endast kan pdverka anpassningsbidraget men inte grund-

bidrag och anskaffningsbidrag.

5.6 Import av delvis anpassade fordon

Fordon som ir klassade som handikappanpassade fir av privat-
personer importeras till Sverige, varvid den enskilde befrias frin
tull och mervirdesskatt. Enligt Tullverket kan ett fordon for att
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klassas som handikappanpassat antingen genom sin konstruktion
eller genom en betydande anpassning av ett standardfordon ha
de tekniska egenskaper som gér fordonet limpligt att anvindas
uteslutande av personer med funktionsnedsittning. For att fi
tullfrihet ska fordonet vara anpassat innan det kommer till
Sverige och det ska tydligt anges hur fordonet anpassats. Enligt
uppgifter som inhdmtats under arbetet med denna promemoria
innebir befrielsen frdn tull och mervirdesskatt att priset for ett
fordon kan bli mer in 100 000 kronor ligre in priset for ett
motsvarande fordon som kopts 1 Sverige.

Bilar klassade som handikappanpassade som direktimporteras
till Sverige ir ofta anpassade genom att golvsinkningen ir gjord
utomlands. Kostnaden fér golvsinkningen tillférs direfter kost-
nadsforslaget 1 bilstodsirendet. I det underlag i form av fakturor
som beskrivits under avsnitt 5.1.2 finns exempel pd bilar som
golvsinkts utomlands och dir kostnaderna fér sddana golv-
sinkningar upptagits till stora belopp 1 fakturan. Det framgir
inte av fakturorna varfér angivna belopp ir de som giller. Det
framkommer inte heller mer exakta uppgifter om vad priset for
fordonsanpassningen uppgitt till dir anpassningen utférts. Det
har beskrivits som att det 4r den enskilde som képer fordonet
utomlands medan det ir den svenska utféraren som férmedlar
kopet.
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6 Hur konkurrensen kan
forbattras

6.1 Faktorer som paverkar anpassningsbidragets
storlek

Anpassningsbidraget har 6kat med 1 genomsnitt 8 procent per ir
under de senaste 10 dren. De senaste dren har 6kningen varit
innu storre trots en mattlig kostnadsdkning 1 dvriga samhillet.
Mot bakgrund av det gav regeringen Foérsikringskassan i upp-
drag att bl.a. titta nirmare pd vad detta beror pd. Forsikrings-
kassan pekar 1 sin avrapportering av uppdraget pd att brister 1 det
nuvarande regelverket i1 kombination med den begrinsade
marknaden foér anpassning av bilar bland annat medfor att det
inte finns nigon marknadsmissig priskonkurrens vad avser
statens utgifter for anpassningsbidrag. Det har 1 huvudsak varit
tvd foretag som stitt for huvuddelen av de stora och kost-
nadskrivande fordonsanpassningarna. Det ena av dessa foretag
dger numera det andra. Detta vicker frigor om hur konkurren-
sen pd marknaden fungerar.

Vad som behévs ir att det dppnas upp for fler foretag att
utféra fordonsanpassningstjinster som bekostas inom ramen for
det statliga bilstodet. Det dr dven visentligt att Forsikrings-
kassan ges mojligheten att {3 ett bittre underlag for att bedéma
skiligheten i de kostnadsforslag som ges in 1 ett bilstodsirende.
Att endast ange att en viss kort beskriven anpassningsitgird
betingar ett pris av ett visst belopp och inte nirmare ange varfor
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just detta belopp ir aktuellt ir inte tillfredstillande nir kost-
naden for anpassningen ska betalas genom det statliga bilstodet.

Det har ocksd framférts att den enskildes bilval kan ha stor
betydelse foér anpassningskostnadernas storlek. Som stddet ir
konstruerat, med ett begrinsat bidrag for inkép av fordon men
ett nirmast obegrinsat anpassningsbidrag, frimjas det bilval dir
inkdpskostnaden for den enskilde blir s& 18g som méjligt dven
om det medfér ett pdtagligt 6kat behov av anpassning och hogre
kostnader for denna del. Direktimport av delvis anpassade
fordon (se avsnitt 5.6.) kan i1 detta sammanhang utgdra en
sirskild lockelse di den enskilde fir ett subventionerat ink&ps-
pris for fordonet med beaktande av befrielsen frdn mervirdes-
skatt och tull. Ur ett samhillsekonomiskt perspektiv ir detta
otillfredsstillande. Det saknas incitament for den enskilde att ur
ett privatekonomiskt perspektiv géra ett val av fordon som
minimerar kostnaderna fér anpassningarna.

6.2 Ar offentlig upphandling en framkomlig vig?

Om férslagen frin 2004 irs bilstddsutredning avseende offentlig
upphandling genomférs skulle de innebira en timligen radikal
forindring av bilstodets konstruktion. Enligt utredningen skulle
forslagens genomférande forutsitta att anpassningsbidraget gors
om till en ritt fér den enskilde att {3 fordonet anpassat utifrin
dennes funktionsnedsittning. For att hantera en upphandling
skulle vidare uppkomma ett behov fér Forsikringskassan att
samarbeta med andra myndigheter, i férsta hand divarande
Vigverket och Hjilpmedelsinstitutet (SOU 2005:26 s. 150 ff).
Det kan anforas skil for att ett system med offentlig
upphandling férmodligen skulle vara det mest verkningsfulla
sittet att dstadkomma bittre forutsittningar f6r konkurrens pd
omridet fér anpassning av fordon. Genom ett sidant system
skulle nya aktoérer kunna ges tilltride till marknaden for
fordonsanpassning 1 Sverige. Samtidigt kan det finnas fog for
pistdendet att fordonsanpassningstjinster pd grund av sin
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komplexitet limpar sig mindre vil fér ett upphandlings-
forfarande. Offentlig upphandling av anpassningstjinster kan
ocksd medfora ett okat administrativt arbete fér Forsikrings-
kassan och de myndigheter som Forsikringskassan i sidant fall
behéver samarbeta med utan att ge 6nskad prispress. De dtgirder
for att forbittra forutsittningarna fér konkurrens mellan
utférare och minska det allminnas kostnader som presenteras i
kapitel 7 ir i stillet férhillandevis enkla att genomféra och bor
inte leda till ndgra ©kade administrativa kostnader av stérre
betydelse. Dessa dtgirder bor dirfor vidtas 1 férsta hand och det
limnas med anledning av detta inte nigra forslag avseende
offentlig upphandling av anpassningstjinster i denna prome-
moria.
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7.1 Tydligare beslutsunderlag for
Forsakringskassan

Forslag: Den som har ansokt om anpassningsbidrag ska infér
Forsikringskassans bedémning av anpassningsbidragets stor-
lek ge in kostnadsforslag fr&n minst tvd utférare av den
aktuella anpassningen.

Skilen for forslaget: I den nuvarande ordningen bedéms ett
kostnadsférslag frdn endast en utférare och ett godkinnande av
detta forslag utgdér sedan grunden fér bestimmandet av an-
passningsbidragets storlek. Det innebir att vad utféraren uppger
att en viss anpassningsitgird bor kosta inte ifrdgasitts. Nir
kostnadsforslaget godkints och bilen anpassats betalas anpass-
ningsbidraget ut i enlighet med ingiven faktura.

Forsikringskassan bor ha ett brett underlag nir anpassnings-
bidraget faststills. Detta kan Forsikringskassan f8 om det finns
ett krav pd att myndigheten ska ha tillgdng till kostnadsforslag
fran flera anpassningsutforare vid bedémningen av anpassnings-
bidragets storlek. Det foreslds dirfér en bestimmelse som inne-
bir att den sokande infér Férsikringskassans bedémning av
anpassningsbidragets storlek ska ge in kostnadsférslag frin
minst tvd potentiella utférare av den aktuella anpassningen.
Utférarna ska vara fristdende fr8n varandra. Genom denna
forindring gors det tydligt att Forsikringskassan ska ha ett brett
underlag for att kunna bedéma rimligheten i kostnaderna for

35



Forslag

Ds 2013:46

anpassningen. Bestimmelsen bor limpligen foras in 1 en ny
paragraf, 4a§, i forordningen (2010:1745) om bilstdd till per-
soner med funktionshinder, férkortad bilstédsférordningen. Vid
vilken tidpunkt i ett drende och pd vilket sitt kostnadsforslagen
ska ges in regleras limpligen av Férsikringskassan inom ramen
fér bemyndigandet 1 6 § samma férordning.

Om den enskildes behov av anpassning tillgodoses genom
flera kostnadsforslag som getts in i ett irende ska det forslag
som upptar den ligsta totalsumman utgéra grunden for bestim-
mandet av anpassningsbidragets storlek. Aven resekostnader
som ett kostnadsforslag kan antas medféra och som kan ersittas
inom ramen for bilstddet bér beaktas.

Dirmed uppfylls det krav som anges i 52 kap. 19 § social-
forsikringsbalken, nimligen att anpassningsbidraget ska mot-
svara kostnaden f6r sddan indring av fordonet som behovs for
att den forsikrade ska kunna bruka fordonet. Det finns inget
som forhindrar den enskilde att vilja att 1ita anpassa fordonet i
enlighet med ett kostnadsférslag som inte upptagit den ligsta
totalsumman och dirfér inte utgjort grunden nir anpassnings-
bidragets storlek bestimts. I sidant fall kommer bilstodet att
ticka kostnaden upp till det belopp som angetts som anpass-
ningsbidrag medan 6éverskjutande summa ticks av den enskilde.

Det kan antas att den enskilde bilstddsberittigade 1 minga fall
viljer att l3ta den utforare vars kostnadsforslag legat till grund
for beslutet om anpassningsbidraget utféra anpassningen. Ett
sddant system, dir den enskilde inte fullt ut bestimmer vilken
utférare som ska utféra anpassningen, kan f8 den konsekvensen
att den enskilde fir 8ka lingre strickor i samband med utprov-
ningar och 6vrig kontakt med utféraren. Detta innebir en viss
belastning fér den enskilde. Med beaktande av stddets var-
aktighet dr emellertid ndgot lingre resor i samband med anpass-
ningen inte att anses som ett avgdrande problem. Det ir
dessutom si att resekostnader i1 anslutning till anpassning av
fordon kan ersittas inom ramen for bilstodet.

Aven nir det giller reparationer av tidigare utférda anpass-
ningar ska kostnadsférslag frdn minst tv8 utforare ges in.
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Reparationer kan uppg3 till stora belopp och det ir visentligt att
det dven hir finns goda foérutsittningar for konkurrens. I
realiteten kan det dock vara s att endast den aktdr som utfore
anpassningen har kompetens att utféra en reparation. Nir
anpassningsbidraget bestims f6r en reparation bor i férsta hand
undersékas om &tgirden kan utféras inom ramen fér befintliga
garantier.

7.2 Reglering och vagledning for ett lampligt bilval

Forslag: Ett fordon dr uppenbart olimpligt med hinsyn till
den anpassning som behovs om fordonet avviker frin sidana
rekommendationer avseende fordons egenskaper som utges
av den myndighet som regeringen bestimmer och anpass-
ningen av fordonet leder till en betydande merkostnad. I
sddant fall fir Forsikringskassan besluta att inte medge
anpassningsbidrag avseende det valda fordonet.

Skilen for forslaget: Det kan finnas anledning att ifrigasitta
det nista helt fria bilvalet inom ramen foér bilstddet som
foreligger nu. Den lagindring som skedde 2006 (se avsnitt 5.5)
har inte genererat nigra domstolsavgéranden som ger vigledning
1 frigan om vad som ir ett uppenbart olimpligt val av fordon.
Anledningen till att det forhéller sig pd det sittet ir formodligen
att utrymmet att beddéma ett valt fordon som uppenbart
olimpligt dr mycket litet. I vart fall dr det svirt att veta nir en
sddan situation foreligger. Regelverket bor vara utformat si att
det finns en verklig mojlighet for Forsikringskassan att stoppa
ett fordonsval som leder till en betydande merkostnad fér an-
passningen.

Den foreslagna losningen for att uppnd detta ir att den
transportmyndighet som regeringen bestimmer (Trafikverket
eller Transportstyrelsen, se avsnitt 7.3) vid sin bedémning av den
enskildes anpassningsbehov tydligt anger vilka egenskaper det
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fordon som den enskilde viljer bér ha. Det kan till exempel vara
frdga om en viss inre hojd for att ett fordon ska vara limpligt for
en person som anvinder rullstol. Det bér inte vara frigan om att
ange en viss fordonsmodell. Ett forslag pd fordon frén den
enskilde kommer att bedémas i férhillande till rekommenda-
tionerna frin transportmyndigheten. Vid val av ett fordon som
avviker frdn rekommendationerna kan anpassningsbidrag komma
att avslds pd den grunden att fordonet ir uppenbart olimpligt
med hinsyn till den anpassning som behdvs, om anpassningen av
det valda fordonet dessutom leder till en betydande merkostnad.
En bestimmelse med detta innehdll bér limpligen féras in 1 52
kap. 19 § socialférsikringsbalken dir avslagsgrunden ifriga reg-
leras. Vad som avses med en betydande merkostnad framgir av
forfattningskommentaren till 52 kap. 19§ socialférsikrings-
balken.

Hir bor pdpekas att tanken inte ir den att Forsikringskassan
regelmissigt ska fatta beslut om avslag pd denna grund. Det ir
formodligen redan nu si att den dialog som sker mellan de
sokande och Trafikverket eller Mobilitetscenter 1 Géteborg leder
till kloka val av fordon ur anpassningssynpunkt eller 1 vart fall till
att val av uppenbart olimpliga fordon undviks i de allra flesta fall.
Annu tydligare krav p3 att den enskilde ska ges tydlig och struk-
turerad vigledning vad giller fordonsvalet (se dven avsnitt 7.3)
kommer férmodligen medféra att det kommer vara mycket
ovanligt att anpassning avslds utifrdn att ett uppenbart olimpligt
fordon valts. For trovirdigheten 1 systemet bor det dock vara
mojligt att som en sista utvig avsl3 anpassning.
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7.3 Transportmyndighetens roll

Forslag: Regeringen ska ge Trafikverket eller Transport-
styrelsen 1 uppdrag att faststilla kriterier fér hur kostnads-
forslag fran utfoérare av fordonsanpassning som ges in i ett
irende om bilstdd ska vara utformade for att kunna ligga till
grund fér en bedémning av anpassningsbidragets storlek.
Uppdraget ska dven omfatta riktlinjer fér hur flera sidana
forslag i ett drende ska bedémas mot varandra.

Vidare ska uppdraget omfatta faststillande av kriterier
avseende fordons egenskaper, for att den férsikrade 1 ett bil-
stodsirende avseende anpassningsbidrag ska kunna ges tyd-
liga rdd nir det giller val av fordon.

I uppdraget ska dven ing} att se ver och limna forslag till
om det kan skapas bittre férutsittningar f6r konkurrens i
samband med att kostnadsférslag om fordonsanpassningar
begirs in. Konkurrensverket ska beredas méjlighet att limna
synpunkter och forslag i denna del.

Skilen for forslaget: Kostnadsforslag som ges in till
Forsikringskassan 1 ett bilstddsirende remitteras till Trafik-
verket eller Mobilitetscenter 1 Goteborg, som bland annat
kontrollerar den foreslagna anpassningen i forhdllande till den
forsikrades behov. Kontrollen resulterar i ett tekniskt yttrande
(se avsnitt 5.2). I det tekniska yttrandet dras slutsatser om
foreslagna anpassningar 1 olika kostnadsforslag ir tillrickliga for
att tillgodose den enskildes behov. Det framgdr ocksd om den
enskildes bilval 1 betydande méin paverkar anpassningen.

I avsnitt 7.1 foreslds ett system dir det krivs att minst tvd
kostnadsforslag ska ligga till grund fér ett beslut om anpass-
ningsbidrag. Med ett sddant system kommer den transport-
myndighet som regeringen bestimmer (Trafikverket eller
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Transportstyrelsen, se nedan) att fi en dnnu viktigare roll 1 ett
bilstddsirende in den roll som Trafikverket har idag. For att
transportmyndigheten ska kunna bedéma ingivna kostnads-
forslag krivs att informationen 1 dessa ir tillrickligt detaljerad.
Det ska av kostnadsférslagen framgd vilka anpassningsdtgirder
som planeras att vidtas, vad varje enskild 4tgird kostar samt
ytterligare uppgifter om materialkostnader och arbetskostnader
som behdvs for att beddma det rimliga i begirt belopp. Som ett
stod for bdde de aktdrer som ska ta fram kostnadstérslagen och
de myndigheter som ska bedéma dessa finns behov av riktlinjer
vad avser forslagens utformning. En transportmyndighet bor ges
1 uppdrag att ta fram kriterier for hur de kostnadsforslag som ges
in i ett anpassningsirende ska vara utformade. Uppdraget bor
dven omfatta att ta fram riktlinjer f6r hur flera kostnadsforslag i
ett drende ska jimféras mot varandra.

I avsnitt 7.2 foreslds ett fortydligande nir det giller mojlig-
heten att neka anpassning vid val av ett uppenbart olimpligt
fordon. Transportmyndigheten bor ocksd ges i uppdrag att
faststilla kriterier avseende fordons egenskaper, for att 1 ett bil-
stddsirende avseende anpassningsbidrag kunna limna strukture-
rade och tydliga rd till den férsikrade nir det giller dennes val
av fordon. Riden ska inte innebira att en viss fordonsmodell
rekommenderas utan det ska anges vilka egenskaper ett fordon
ska ha for att kunna anvindas av och anpassas utifrdn den en-
skildes behov och funktionsnedsittning (se avsnitt 7.2).

Transportstyrelsen inrittades den 1 januari 2009 och har ill
uppgift att svara for regelgivning, tillsyn, tillstind och register-
hillning inom transportomridet. Bland annat har myndigheten
enligt sin instruktion 1 uppgift att ansvara for frigor om krav pd
fordon. Trafikverket bildades den 1 april 2010 och har till upp-
gift att ansvara fér den l3ngsiktiga infrastrukturplaneringen for
samtliga trafikslag samt f6r byggande och drift av statliga vigar
och jirnvigar. Att Trafikverket har ett ansvar f6r bilstédsfrigor
hinger samman med att verksamheten organisatoriskt ir place-
rad tillsammans med myndighetens verksamhet som avser for-
rittning av forarprov for korkort. Trafikverket har dock inga
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instruktionsenliga uppgifter som giller fordons utformning. Mot
denna bakgrund kan det &vervigas att flytta Trafikverkets ansvar
1 bilstédsirenden till Transportstyrelsen. Frigan om organisa-
torisk hemvist for dessa frigor behandlas dock inte nirmare i
denna promemoria.

7.4 Bilstodets tidsgrans

Forslag: Den generella tidsgrinsen f6r nir nytt grundbidrag
eller anskaffningsbidrag fir beviljas ska férlingas frin nio till
tio 4r.

Liksom idag ska det vara mojligt att bevilja nytt sidant
bidrag tidigare om det finns skil f6r det frdn trafiksikerhets-
synpunkt eller frin medicinsk synpunkt eller om fordonet har
framférts minst 18 000 mil sedan grundbidrag eller anskaff-
ningsbidrag senast beviljades.

Nytt grundbidrag eller anskaffningsbidrag ska dock inte
beviljas om det fordon som anskaffats eller anpassats med
hjilp av bilstddet ir vilfungerande, oavsett hur ling tid som
forflutit sedan sddant bidrag senast beviljades.

Andringen av den generella tidsgrinsen medfér att foljd-
indringar ska goras 1 bestimmelserna om avrikning av tidi-
gare grundbidrag eller anskaffningsbidrag frin nytt sidant
bidrag som beviljas inom tidsgrinsen och om &terbetalning av
grundbidrag och anskaffningsbidrag nir tll exempel den
forsikrade gor sig av med fordonet ifrdga inom tidsgrinsen.

Skilen for forslaget: 2004 &rs bilstodsutredning foreslog 1 sitt
betinkande Mobil med bil — Ett nytt synsitt pd bilstod och
firdtjinst (SOU 2005:26) att den generella tidsgrinsen for nir
nytt grundbidrag eller anskaffningsbidrag fir beviljas skulle hojas
frdn sju till 3tta &r. I betinkandet angavs att faktorer som att
personer ser ett virde i att ha en forhillandevis ny bil inte bor
vara vigledande nir det giller ritten till bilstod, utan istillet
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faktorer som har med bilens tekniska livslingd, driftsikerhet och
trafiksikerhet att gora (a.a.s. 220). Detta giller fortfarande.

Det gir att anféra goda skil for att det inte ska finnas ndgon
bestimd tidsgrins varefter nytt bilstdd med ndgorlunda auto-
matik ska kunna beviljas, forutsatt sjilvklart att den férsikrade
uppfyller de allminna kraven fér stodet och tillhor en av stédets
personkretsar. Det avgérande mdste vara att fordonet inklusive
anpassningar fungerar vil ur trafiksikerhetssynpunkt och medi-
cinsk synpunkt.

Den konstruktion som finns idag dir ett beslut om bilstsd 1
form av grundbidrag och anskaffningsbidrag giller i ett begrinsat
antal &r (nu nio 4r) far dock anses vara viletablerad. Tidsgrinsen
ir dessutom inte enbart kopplad till ritten att £ nytt stéd utan
styr dven andra bestimmelser som giller dterbetalningsskyldig-
het och avrikning. I férhdllande till dessa bestimmelser finns
skil for att en tidsgrins bor finnas kvar. Det ir tillexempel inte
rimligt att ndgon som efter 15 &r beviljas nytt grundbidrag och
anskaffningsbidrag skulle vara tvungen att avrikna en femtondel
av tidigare bidrag. Det ir inte heller rimligt att den som efter en
kort tid siljer sin bil helt skulle befrias frin skyldigheten att
iterbetala grundbidrag och anskaffningsbidrag.

Samtidigt kan hivdas att bilars livslingd kommer att fortsitta
att 6ka och att det dirfér nu och dven i1 framtiden skulle kunna
bli aktuellt att hoja tidsgrinsen. En hojd tidsgrins kan emellertid
leda wll att undantagsreglerna kommer att tillimpas i fler fall.
Siffror frin Forsikringskassan visar att mellan 1992 och 2004,
nir tidsgrinsen for nytt stdd var sju dr, fattades dterbeslut (det
vill siga att en person som tidigare beviljats bilstod pd nytt
beviljades sddant stdd) med stéd av undantagsreglerna i mellan
3,2 och 5,3 procent av fallen nir det enligt huvudregeln terstod
mellan ett och tre &r innan stdd egentligen skulle kunna beviljas.
Mellan 2009 och 2012, di grinsen hojts till nio &r, var mot-
svarande siffror de tre dren nirmast foére tidsgrinsen enligt
huvudregeln mellan 6,3 och 8,6 procent. En ytterligare hojning
kan forvintas leda till en dnnu storre andel som beviljas nytt
bilstéd med tillimpning av undantagsreglerna.
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Ett sitt att 16sa detta skulle kunna vara att en ny tidsgrins pd
tio &r kombineras med en ny regel i 52 kap. 7 § socialférsikrings-
balken som anger att nytt grundbidrag och anskaffningsbidrag
inte ska beviljas om det fordon som anskaffats eller anpassats
med hjilp av bilstodet fortfarande ir vilfungerande, oaktat att
den tid som forflutit sedan sddant bidrag senast beviljats dver-
stiger den angivna generella tidsgrinsen. Vad som nirmare avses
med att ett fordon ir vilfungerande framgir av forfattnings-
kommentaren till 52 kap. 7 § socialférsikringsbalken.

Med denna konstruktion fir regleringen kring bilstédets var-
aktighet en utformning som ir rimlig sdvil fér den enskilde som
for samhillet och som kan férvintas vara hillbar 6éver tiden.

Andringen av den generella tidsgrinsen medfér foljdind-
ringar 1 bestimmelserna om avrikning och &terbetalning av
grundbidrag och anskaffningsbidrag i 52 kap. 22-24 §§ social-
forsikringsbalken.

7.5 Ikrafttrddande- och 6vergangsbestammelser

Forslag: Lag- och férordningsindringarna ska trida i kraft
den 1 januari 2014 med vissa 6vergdngsbestimmelser.

Skilen for forslaget: Lagen om indring i socialférsikrings-
balken foreslas trida i1 kraft den 1 januari 2014. Mot bakgrund av
bland annat att de nya bestimmelserna i balken fir anses vara till
nackdel for den enskilde bér dock dldre foreskrifter 1 balken gilla
dven fortsittningsvis for ansékningar om bilstéd som har kom-
mit in till Forsikringskassan fore ikrafttridandet. Vidare bor
ildre foreskrifter 1 52 kap. 22 § socialférsikringsbalken om
avrikning frin nytt grundbidrag eller anskaffningsbidrag gilla
idven efter ikrafttridandet, om det senaste beslutet att bevilja ritt
till bilstdd har fattats enligt ildre foreskrifter. Aven ildre
foreskrifter 1 52 kap. 23 24 §§ samma balk om iterbetalning av
grundbidrag och anskaffningsbidrag bor fortsitta att gilla efter
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ikrafttridandet fér bidrag som har beviljats enligt ildre
foreskrifter.

Aven forordningen om indring i férordningen (2010:1745)
om bilstéd till personer med funktionshinder, férkortad bil-
stodsforordningen, foreslds trida i kraft den 1 januari 2014. For
att sikerstilla att Forsikringskassan snarast mojligt har det breda
underlag som behovs for att myndigheten ska kunna bedéma
rimligheten 1 kostnader f6r specifika anpassningar bor de nya be-
stimmelserna omedelbart efter ikrafttridandet tillimpas gene-
rellt. De drenden om bilstdd 1 form av anpassningsbidrag som
grundas pd en ansdkan som kommit in fore ikrafttridandet men
dir Forsikringskassan inte fattat beslut innan dess kommer
siledes att omfattas av de nya bestimmelserna. Ndgon storre
negativ paverkan pd sokandena ifriga bor dock inte vara aktuell.
Den nya bestimmelsen ska dock inte tillimpas pd sddana iren-
den om bilstéd i form av anpassningsbidrag som har avgjorts av
Forsikringskassan fore ikrafttridandet, iven om Forsikrings-
kassans beslut direfter skulle komma att bli féremal for dom-
stolsprévning.
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8 Konsekvenser av forslagen

Ett bittre beslutsunderlag for Forsikringskassan vid beslut om
anpassningsbidragets storlek, bestdende i bland annat fler kost-
nadsforslag forvintas ge ligre kostnader. Det férvintas heller
inte leda till 6kad administrativ belastning for Forsikringskassan.
Det kan ocksd skapa incitament fér nya eller utlindska aktorer
att soka sig till den svenska marknaden foér fordonsanpassningar
eftersom de kan foérvinta sig ett mer 6ppet och genomlyst
forfarande.

Att den generella tidsgrinsen for nir nytt bilstod kan beviljas
indras frin nio till tio &r kommer att innebira ligre kostnader
for bilstddet. 2004 ars bilstodsutredning angav i1 sitt betinkande
Mobil med bil — Ett nytt synsitt pd bilstéd och firdtjinst (SOU
2005:26) att effekterna av en forlingd varaktighet frén sju till
dtta &r skulle minska kostnaderna irligen med 15 miljoner kro-
nor (a.a.s.219). Som papekats under avsnitt 7.4 kommer en
forlingning av tidsgrinsen att innebidra att undantagsreglerna
tillimpas 1 fler fall, ndgot som i viss min fortar effekterna av en
forlingd tidsgrins. Mojligheten att efter tio &r neka nytt bilstod
om fordonet ir vilfungerande kan férvintas leda till minskade
kostnader dven om det ir svirt att nirmare bedéma de ekono-
miska effekterna av denna 4tgird.

Ett mer kostnadseffektivt bilstod kommer med beaktande av
det problem att anslaget inte ricker hela dret fi den positiva
effekten att den som ir berittigad till statligt bilstdd snabbare fir
det stdd han eller hon ir berittigad till.
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9 Forfattningskommentar

9.1 Forslaget till lag om andring i
socialforsakringsbalken

52 kap. 7 §
I forsta stycker har den generella tidsgrinsen fér nir nytt grund-
bidrag eller anskaffningsbidrag fir beviljas hojts frén nio till tio
ir efter det senaste beslutet att bevilja ndgot av dessa bidrag.
Bestimmelsen 1 tredje stycket ir ny. Bestimmelsen innebir att
nytt grundbidrag eller anskaffningsbidrag inte ska beviljas om
det fordon som anskaffats eller anpassats med hjilp av bilstodet
ir vilfungerande, oavsett vilken tid som har férflutit sedan det
senaste beslutet att bevilja sidant bidrag. Ett fordon bér anses
vilfungerande nir det, inklusive eventuell anpassning, uppfyller
de behov som den enskilde har utifrdn sin funktionsnedsittning
och de krav som stills ur trafiksikerhetssynpunkt. Omstindig-
heter som att fordonet ir 1 behov av dterkommande reparationer
eller har fatt allvarligare anmirkningar vid den dterkommande
kontrollbesiktningen talar f6r att fordonet inte ir vilfungerande.
Forslaget behandlas 1 avsnitt 7.4.

52 kap. 19 §

Bestimmelsen 1 tredje stycket ir ny. I bestimmelsen regleras
under vilka férhdllanden ett fordon som den forsikrade valt ir
uppenbart olimpligt med hinsyn till den anpassning som
behovs, vilket enligt andra stycket utgér en grund for ate
Forsikringskassan fir besluta att inte medge anpassningsbidrag.
For att ett fordon ska anses vara uppenbart olimpligt ska, fér det
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forsta, fordonet avvika frin sidana rekommendationer avseende
fordons egenskaper som utges av den transportmyndighet som
regeringen bestimmer och som ir tillimpliga 1 det enskilda
irendet. Om ett fordon med vissa egenskaper bor viljas enligt
rekommendationerna och det valda fordonet inte har dessa egen-
skaper ir det frigan om en avvikelse. For det andra ska anpass-
ningen av det valda fordonet medféra en betydande merkostnad.
Merkostnad avser skillnaden 1 anpassningskostnader mellan det
rekommenderade fordonsvalet och ett fordon som inte foljer
rekommendationen. Normalt bér en avvikelse som innebir en
merkostnad pd mer dn 10 procent i férhillande till det rekom-
menderade fordonet anses som betydande. Om kostnaden for
anpassning uppgir till ett belopp som motsvarar endast nigot
enstaka prisbasbelopp enligt 2 kap. 6 och 7 §§ socialférsikrings-
balken bor dock en storre merkostnad kunna tolereras.
Forslaget behandlas 1 avsnitt 7.2.

22§
Andringarna i paragrafen ir en foljd av att tidsgrinsen i 7 § forsta
stycket har héjts frdn nio till tio &r.

23§
Andringen i paragrafen ir en f6ljd av att tidsgrinsen i 7 § forsta
stycket har héjts fran nio till tio ar.

24§
Andringen i paragrafen ir en foljd av att tidsgrinsen i 7 § forsta
stycket har hojts frdn nio till tio &r.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

Lagen trider i kraft den 1 januari 2014. Aldre foreskrifter ska
dock gilla dven fortsittningsvis 1 sddana drenden om bilstéd dir

ansokan har kommit in till Férsikringskassan fore ikrafttridan-
det. Aldre foreskrifter ska i dessa fall gilla bdde vid For-
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sikringskassan prévning och vid eventuell domstolsprévning av
Forsikringskassans beslut. Regleringen innebir att bl.a. den nya
tidsgrinsen giller for alla ansékningar som kommer in till
Forsikringskassan efter ikrafttridandet. Detta giller foljaktligen
dven for ansokningar om nytt grundbidrag eller anskaffnings-
bidrag, oaktat utifrin vilka foreskrifter det senaste beslutet att
bevilja ndgot av dessa bidrag har fattats.

Vidare ska ildre foreskrifter i 52 kap. 22 § om avrikning frén
nytt grundbidrag eller anskaffningsbidrag gilla dven efter ikraft-
tridandet om det senaste beslutet att bevilja ritt ull bilstéd
fattats enligt ildre foreskrifter. Aven ildre foreskrifter 1 52 kap.
23 och 24 §§ om aterbetalning av grundbidrag och anskaffnings-
bidrag ska fortsitta att gilla for bidrag som har beviljats enligt
ildre foreskrifter. Detta innebir att avrikning och dterbetalning
av grundbidrag eller anskaffningsbidrag ska utgd frin tidsgrinsen
enligt de foreskrifter utifrdn vilka det beslut om grundbidrag
eller anskaffningsbidrag som ligger till grund for avrikningen
respektive dterbetalningen har fattats.

Forslaget behandlas 1 avsnitt 7.5.
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Kronologisk forteckning

—_

N

[}

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.

20.

21.

. P4 vigen till en gronare framtid — utmaningar

och méjligheter.
Delutredning frén Framtidskommissionen. SB.

. Delaktighet i framtiden — utmaningar f6r

jimstilldhet, demokrati och integration.
Delutredning frén Framtidskommissionen. SB.

. Framtida utmaningar f6r ssmmanhllning och

rittvisa.
Delutredning frén Framtidskommissionen. SB.

. Fysioterapeut

- ny skyddad yrkestitel for sjukgymnaster. S.

. Permanent utvidgad mélgrupp fér etablerings-

lagen. A.

. Utbildningar {6r nyanlinda elever. Mottagande

och skolgéng. U.

. Om katastrofmedicin som en del av svenska

insatser utomlands m.m. S.

. Framtidens vilfird och den dldrande

befolkningen.
Delutredning frén Framtidskommissionen. SB

. Litt byte. Enklare att vilja ny leverantér av

elektroniska kommunikationstjinster. N.
Domstolsdatalag. Ju.

Andringar i bestimmelser om straff och
administrativa sanktioner vid fiske. L.
Marknadskontroll av varor och annan
nirliggande tillsyn. UD.

Regionalt utvecklingsansvar i Visternorrlands
lin och Norrbottens lin. S.

Regionalt utvecklingsansvar i Orebro lin och
Givleborgs lin. S.

Gemensamt konsumentskydd 1 EU. Ju.
Prospektansvar. Fi.

Straffavgift vid bristande kreditprévning. Ju.
Genomférande av Europaparlamentets och
ridets direktiv om ritten till information vid
straffrittsliga forfaranden. Ju.

Svenska framtidsutmaningar

slutrapport frin regeringens Framtids-
kommission. SB.

Vissa lagforslag med anledning av treparts-
samtalen. A.

Lagvalsregler pd obligationsrittens omrade
—Rom I- och Rom II-férordningarna. Ju.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.
36.

37.

38.
39.

40.

41.

42.
43,
44,

45.

Behandlingen av personuppgifter vid Statens
kriminaltekniska laboratorium. Ju.

Tid for undervisning

— ldrares arbete med skriftliga individuella
utvecklingsplaner. U.

Ersittning for polisbevakning. Ju.

Skriftlig bekriftelse av vissa telefonavtal. Ju.
Viss kreditgivning till konsumenter. Fi.

Ett teknikoberoende skydd f6r den enskildes
integritet vid kreditupplysning. Ju.
Straffansvar {6r eftersupning

— om anvindning av alkohol och andra
berusande medel efter fird. Ju.

Mirkning av textilprodukter. Ju.
Skyndsamhetskrav och tidsfrister i drenden
med unga misstinkta och unga mélsigande. Ju.
Allminhetens insyn i partiers och valkandidaters
finansiering. Ju.

Genomf6rande av det dndrade direktivet om
varaktigt bosatta tredjelandsmedborgares
stillning. Ju.

Vigval i en globaliserad virld. Fé.

Den nya polisorganisationen — kompletterande
férfattningsindringar. Ju

Vigval {6r premiepensionen. Fi.

Forindrade dldersgrinser och 6kad flexibilitet
1{6rildraforsikringen. S.

Ett uppfoljningssystem for jimstilldhets-
politiken. U.

Rinteskillnadsersittning m.m. vid bolan. Ju.
Kompletterande bestimmelser till EU-
férordningen om springimnesprekursorer. F6.
En samlad organisation pd det funktions-
hinderspolitiska omridet. +Littlist +
Daisy. S.

Mellanchefsstrukturen i domstol och nya
befordrade domaranstillningar utan chefskap
m.m. Ju.

Utbetalning av barnbidrag och flerbarnstilligg. S.
Olovlig hantering av avkodningsutrustning. Ku.
Lag om resenirers rittigheter

— kompletterande bestimmelser. Ju.

Finansiell stabilitetspolitik

—ett nytt politikomride under utveckling. Fi.



46. Forslag pd forindringar inom det statliga
bilstodet. S.



Departementsserien 2013

Systematisk forteckning

Statsradsberedningen

P4 vigen till en gronare framtid — utmaningar och
mojligheter.
Delutredning frin Framtidskommissionen. [1]
Delaktighet i framtiden — utmaningar fér
jamstilldhet, demokrati och integration.
Delutredning frin Framtidskommissionen. [2]
Framtida utmaningar f6r ssmmanhéllning
och rittvisa.
Delutredning frin Framtidskommissionen. [3]
Framtidens vilfird och den dldrande
befolkningen.
Delutredning frin Framtidskommissionen. [8]
Svenska framtidsutmaningar
slutrapport frin regeringens Framtids-
kommission. [19]

Justitiedepartementet

Domstolsdatalag. [10]

Gemensamt konsumentskydd i EU. [15]

Straffavgift vid bristande kreditprévning. [17]

Genomférande av Europaparlamentets och
rddets direktiv om ritten till information vid
straffrittsliga forfaranden. [18]

Lagvalsregler p obligationsrittens omride
—Rom I- och Rom II-férordningarna. [21]

Behandlingen av personuppgifter vid Statens
kriminaltekniska laboratorium. [22]

Ersittning fér polisbevakning. [24]

Skriftlig bekriftelse av vissa telefonavtal. [25]

Ett teknikoberoende skydd for den enskildes
integritet vid kreditupplysning. [27]

Straffansvar {6r eftersupning

—om anvindning av alkohol och andra
berusande medel efter fird. [28]

Mirkning av textilprodukter. [29]

Skyndsamhetskrav och tidsfrister i drenden med
unga misstinkta och unga mélsigande. [30]

Allminhetens insyn i partiers och valkandidaters
finansiering. [31]

Genomfédrande av det indrade direktivet om
varaktigt bosatta tredjelandsmedborgares
stillning. [32]

Den nya polisorganisationen — kompletterande
forfattningsindringar. [34]

Rinteskillnadsersittning m.m. vid bol&n. [38]

Mellanchefsstrukturen i domstol och nya
befordrade domaranstillningar utan chefskap
m.m. [41]

Lag om resenirers rittigheter
—kompletterande bestimmelser. [44]

Utrikesdepartementet

Marknadskontroll av varor och annan nirliggande
tillsyn. [12]

Forsvarsdepartementet

Vigval i en globaliserad virld. [33]

Kompletterande bestimmelser till EU-f6rord-
ningen om springimnesprekursorer. [39]

Socialdepartementet

Fysioterapeut
—ny skyddad yrkestitel for sjukgymnaster. [4]
Om katastrofmedicin som en del av svenska
insatser utomlands m.m. [7]

Regionalt utvecklingsansvar i Visternorrlands lin
och Norrbottens lin. [13]

Regionalt utvecklingsansvar i Orebro lin och
Givleborgs lin. [14]

Forindrade ldersgrinser och 6kad flexibilitet
i forildraférsikringen. [36]

En samlad organisation pd det funktionshinders-
politiska omridet. [40]

Utbetalning av barnbidrag och flerbarnstilligg. [42]

Forslag pd férindringar inom det statliga

bilstédet. [46]

Finansdepartementet

Prospektansvar. [16]
Viss kreditgivning till konsumenter. [26]
Vigval {61 premiepensionen. [35]



Finansiell stabilitetspolitik
—ett nytt politikomrdde under utveckling. [45]

Utbildningsdepartementet

Utbildningar f6r nyanlinda elever. Mottagande
och skolgéng. [6]

Tid for undervisning
— ldrares arbete med skriftliga individuella
utvecklingsplaner. [23]

Ett uppfoljningssystem for jimstilldhets-
politiken. [37]

Landsbygdsdepartementet

Andringar i bestimmelser om straff och
administrativa sanktioner vid fiske. [11]

Naringsdepartementet

Litt byte. Enklare att vilja ny leverantdr av
elektroniska kommunikationstjinster. [9]

Kulturdepartementet

Olovlig hantering av avkodningsutrustning. [43]

Arbetsmarknadsdepartementet

Permanent utvidgad mélgrupp f6r etablerings-
lagen. [5]

Vissa lagforslag med anledning av treparts-
samtalen. [20]
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