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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen féreslar att riksdagen

antar regeringens forslag till lag om dndring
1 lagen (2003:389) om elektronisk kommu-
nikation (avsnitt 2.1 och 11.7),

godkinner att regeringen for 2008 fir be-
sluta om en ldneram i Riksgildskontoret
om hégst 14 000 000 000 kronor fér Vig-
verket for investering i nirtid, E 6 Svine-
sundsférbindelsen, prioriterade vigprojekt
och omfinansiering av de s.k. storstadspa-
keten 1 Stockholm och Géteborg m.m. (av-
snitt 5.6.2),

bemyndigar regeringen att under 2008 for
ramanslaget 36:2 Vighdllning och statsbidrag
ingd ekonomiska forpliktelser som inklu-
sive tidigare gjorda dtaganden medfér be-
hov av framtida anslag pd hogst
47 800 000 000 kronor efter 2008 (avsnitt
5.6.2),

godkinner att regeringen for 2008 fir be-
sluta om en l&neram i Riksgildskontoret
om hégst 15 400 000 000 kronor fér Ban-
verket for investeringar 1 eldriftsanligg-
ningar och prioriterade jirnvigsprojekt
m.m. (avsnitt 6.6.2),

bemyndigar regeringen att under 2008 for
ramanslaget 36:4 Banverket: Banbdillning
och sektorsuppgifter ingd ekonomiska for-
pliktelser som inklusive tidigare gjorda 4ta-
ganden medfér behov av framtida anslag pd
hégst 74 000 000 000 kronor efter 2008
(avsnitt 6.6.2),

godkinner att regeringen for 2008 fir be-
sluta om en l&neram i Riksgildskontoret

10.

11.

12.

om hégst 16 000000000 kronor till
Botniabanan AB for fortsatt utbyggnad av
Botniabanan (avsnitt 6.6.2),

bemyndigar regeringen att under 2008 for
Botniabanan ingd ekonomiska férpliktelser
som inklusive gjorda dtaganden medfér be-
hov av framtida anslag pd hogst
25000 000 000 kronor efter 2008 (avsnitt
6.6.2),

godkinner de ekonomiska mélen fér Sta-
tens jirnvigar, finansieringsmodell och
bemyndigar regeringen att f6r 2008 ge Sta-
tens jirnvigar finansiella befogenheter i en-
lighet med vad regeringen férordar (avsnitt
6.6.5),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Statens jirnvigar for 2008-2010 (avsnitt
6.6.5),

godkinner de ekonomiska milen for Sjo-
fartsverket och féreslagen prisrestriktion
och bemyndigar regeringen att besluta om
utdelning och skattemotsvarighet fér Sjo-
fartsverket 1 enlighet med vad regeringen
férordar (avsnitt 7.6.1),

bemyndigar regeringen att f6r 2008 ge Sjo-
fartsverket finansiella befogenheter i enlig-
het med vad regeringen férordar (avsnitt
7.6.2),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Sjofartsverket fér 2008-2010  (avsnitt
7.63),



PROP. 2007/08:1 UTGIFTSOMRADE 22

13.

14.

15.

16.

17.

10

godkinner de ekonomiska méilen for Luft-
fartsverket och foreslagen prisrestriktion
och bemyndigar regeringen att besluta om
utdelning och  skattemotsvarighet for
Luftfartsverket i enlighet med vad rege-
ringen férordar (avsnitt 8.6.1),

bemyndigar regeringen att fér 2008 ge
Luftfartsverket finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen férordar (av-
snitt 8.6.1),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Luftfartsverket for 2008-2010 (avsnitt
8.6.1),

godkinner de ekonomiska méilen for Luft-
fartsstyrelsen (avsnitt 8.6.2),

bemyndigar regeringen att under 2008 for
ramanslaget 36:12 Trafikavial ge Rikstrafi-
ken befogenheter att ingd ekonomiska for-
pliktelser i samband med tjinstekoncessio-
ner, avtal om trafiktjinst baserat pa allmin
trafikplikt, samverkansavtal och upphand-
ling av transportpolitiskt motiverad trafik
som inklusive tidigare dtaganden medfér
behov av framtida anslag pd hogst

18.

19.

20.

21.

4150000000 kronor wunder 2009-2018
(avsnitt 9.6.2),

godkinner det mél for politikomridet IT,
elektronisk kommunikation och post som
regeringen foresldr ersitta nuvarande mél
for politikomradet (avsnitt 11.4),

bemyndigar regeringen att under 2008 for
ramanslaget 37:2 Ersittning for sirskilda
yanster till funktionshindrade ingd ekono-
miska forpliktelser som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfor behov av framtida
anslag pd hogst 240 000 000 kronor under
20092012 (avsnitt 11.9.2),

bemyndigar regeringen att under 2008 for
ramanslaget 37:3 Ersittning till Posten AB
(publ) for grundliggande kassaservice m.m.
ingd ekonomiska férpliktelser som inklu-
sive tidigare gjorda dtaganden medfor be-
hov av framtida anslag pid hogst
480 000 000 kronor under 2009-2010 (av-
snitt 11.9.3),

for budgetdret 2008 anvisar anslagen under
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt
foljande uppstillning:
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Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag Anslagstyp
36:1  Vagverket: Administration Ramanslag 1005 895
36:2  Vaghallning och statshidrag Ramanslag 17 700 663
36:3  Banverket: Administration Ramanslag 670 813
36:4  Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter Ramanslag 13 670 557
Fran EG-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska nat-
36:5 verk Ramanslag 248500
36:6  Ersattning for sjéraddning, fritidshatsandamal m.m. Ramanslag 211 224
36:7  Ersattning till viss kanaltrafik m.m. Ramanslag 62 284
36:8  Sjofartsregistret Ramanslag 5980
36:9 Rederinamnden: Administration Ramanslag 1453
36:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser Ramanslag 80613
36:11 Rikstrafiken: Administration Ramanslag 27 358
36:12 Trafikavtal Ramanslag 986 000
36:13 Viss internationell verksamhet Ramanslag 2 985
36:14 Statens vag- och transportforskningsinstitut Ramanslag 38378
36:15 Statens institut for kommunikationsanalys Ramanslag 54 492
36:16 Jarnvagsstyrelsen Ramanslag 60 859
36:17 Trangselskatt i Stockholm: Administrationskostnader m.m. Ramanslag 380 000
Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader fér vissa myn-
37:1 dighetsuppgifter Ramanslag 36779
37:2  Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade Ramanslag 144 749
Ersattning till Posten AB (publ) for grundlaggande kassaser-
37:3  vice m.m. Ramanslag 280 000
37:4  Informationsteknik: Telekommunikation m.m. Ramanslag 15510
37:5 Samforldggning och kanalisation m.m. Ramanslag 75000
Summa 35760 092

11
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2 Lagforslag

Regeringen har f6ljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om andring i lagen (2003:389) om
elektronisk kommunikation

Hirigenom féreskrivs 1 friga om lagen (2003:389) om elektronisk kommu-
nikation
dels att 7 kap. 10 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inféras en ny paragraf, 7 kap. 3 a §, av fsljande ly-
delse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

7 kap.
3a§

I Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 717/2007 av den
27 juni 2007 om roaming i allménna
mobultelefonnidit i gemenskapen och om
dndring av direktiv 2002/21/EG!
finns regler om prisnivder och infor-
mationsplikt vid tillhandahdllande av
roamingtjdnster for rosttelefoni mellan
medlemsstaterna.

Tillsynsmyndigheten  far meddela
de foreligganden och forbud som be-
hévs for att de i forordningen angivna
reglerna ska foljas. Foreligganden och
forbud far forenas med vite.

'EUT L 171, 29.6.2007, s. 32 (Celex 32007R0717).

13
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10§

Uppkommer det en tvist mellan
dem som tillhandahéller elektroniska
kommunikationsnit eller kommuni-
kationstjinster  eller  tillhérande
tjinster i friga om skyldigheter som
foljer av denna lag eller av foreskrif-
ter, tillstindsvillkor eller beslut om
forpliktelser som meddelats med
stod av lagen, fir en part hinskjuta
tvisten foér avgorande av tillsyns-
myndigheten.

Myndigheten skall si snart som
mojligt besluta i de frdgor som tvis-
ten giller. Beslutet skall meddelas
senast inom fyra mdnader frin det
att begiran kom in till myndigheten,
om lingre tid inte ir nédvindig med
hinsyn till tvistens omfattning eller
andra sirskilda omstindigheter

Uppkommer det en tvist mellan
dem som tillhandahiller elektroniska
kommunikationsnit eller kommuni-
kationstjinster  eller  tillhérande
tjanster 1 friga om skyldigheter som
foljer av denna lag eller av foreskrif-
ter, tillstindsvillkor eller beslut om
torpliktelser som meddelats med
stod av lagen eller som foljer av Euro-
paparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 717/2007, far en part hin-
skjuta tvisten for avgérande av till-
synsmyndigheten.

Myndigheten ska s3 snart som
mdjligt besluta i de frigor som tvis-
ten giller. Beslutet ska meddelas se-
nast inom fyra minader frin det att
begiran kom in till myndigheten, om
lingre tud inte ir nédvindig med
hinsyn dll tvistens omfattning eller
andra sirskilda omstindigheter.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2008.

14
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3 Kommunikationer

3.1 Omfattning

Utgiftsomridet omfattar politikomridet Trans-
portpolitik samt politikomridet IT, elektronisk
kommunikation och post.

3.2 Utgiftsutveckling

Tabell 3.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomradet

Miljoner kronor

2006 E AR T R A 1
Politikomréade Transportpolitik 30 026 43910 43 668 35 208 36 121 36 685
Politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post 929 ? 590 791 552 502 500
Totalt for utgiftsomrade 22 Kommunikationer 30 955 44 500 44 459 35760 36 622 37185

" Inklusive tillaggsbudget i samband med 2007 rs ekonomiska varproposition (bet. 2006/07:FiU21) och forslag pa tilliggsbudget i samband med denna proposition.
2 Utfall for 2006 har minskats med det anslag som i enlighet med riksdagens beslut (bet. 2005/06:KU21, rskr. 2005/06:333) fr.o.m. 2007 ingér i utgiftsomrade 6 Forsvar

samt beredskap mot sarbarhet.

Utfallet fér 2006 uppgick till 30 955 miljoner
kronor inom utgiftsomridet 22 Kommunikatio-
ner. Utgiftsnivin var dirmed 319 miljoner kro-
nor (1,0 procent) ligre in anvisade medel.
Utfallet inom politikomridet Transportpoli-
tik blev 717 miljoner kronor ligre in anvisade
medel. Det ligre utfallet beror frimst pa att ut-
fallet for anslaget 36:2 Vighdllning och statsbidrag
blev 494 miljoner kronor ligre dn anvisade me-
del. Orsaken till det ligre utfallet var att Vigver-
ket 2005 utnyttjade anslagskrediten for att tidi-
gareligga Aterbetalningar av l8n foér de s.k.
storstadspaketen. Utfallet f6r anslaget 36:12
Trafikavtal blev 184 miljoner kronor ligre dn an-
visade medel. Orsaken till det ligre utfallet var
att en skiljedom 1 tvist mellan staten och en tra-

fikoperatér inte meddelades under 2006 som be-
riknat.

Utfallet inom politikomridet IT, elektronisk
kommunikation och post blev 397 miljoner kro-
nor hégre dn anvisade medel. Orsaken till det
hégre utfallet var medel, vilka fanns pd anslag
myndighet inom politikomrddet disponerade,
men som inte var uppférda pd 2006 4rs statsbud-
get. De medel myndigheten férfogade 6ver var
dirmed hogre dn de som fanns pd statsbudget
eller tilliggsbudget till f6ljd av s.k. ildreanslag.
Utgifterna under ildreanslaget 37:7 IT-infra-
struktur: Regionala transportndt m.m. frin 2004
blev 245 miljoner kronor.

For 2007 foreslar regeringen 1 tilliggsbudget i
samband med denna proposition riktade amorte-
ringar av jarnvigslin pd 3 000 miljoner kronor

15
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och amorteringar av viglin pd 7 000 miljoner
kronor 1 syfte att pd kort och lang sikt frigora
medel for att forbittra vig- och jirnvigsniten.
For 2007 prognostiseras utgifterna inom utgifts-
omridet uppg till 44 459 miljoner kronor vilket
innebir att utgiftsnivin 1 stort sett ligger pd ni-
van for anvisade medel.

Regeringens forslag till anslag 2008 uppgar till
35 760 miljoner kronor vilket dr en hogre an-
slagsnivd jimfort med 2007 exklusive ovan
nimnda extraamorteringar. Anslagsékningen
forklaras frimst av utdkade resurser till verk-
samhetsomrddena Jirnvigar, Vigar och Sjéfart
inom politikomradet Transportpolitik.

Under 2009 och 2010 beriknas anslagsnivin
for utgiftsomridet 6ka till 36 622 miljoner kro-
nor respektive 37 185 miljoner kronor.

I tabell 3.2 redovisas férindringen av anslags-
nivin fér perioden 2008-2010 jimfért med
statsbudgeten for 2007 férdelat pd olika kompo-
nenter.

Tabell 3.2 Harledning av ramnivan 2008-2010. Utgiftsom-

rade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

Tabell 3.3 Ramnivé 2008 realekonomiskt fordelad. Utgifts-

omrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2008
Transfereringar 3481
Verksamhetskostnader 16 637
Investeringar 15 642
Summa ramniva 35760

2008 2009 2010

Anvisat 2007 ' 33914 33914 33914
Férédndring till foljd av:

Pris- och I6neomrakning 583 1360 2176

Beslut 1263 1344 1091

Ovriga makroekonomiska

forutsattningar

Volymer

Overféring till/fran andra

utgiftsomraden 4 4

Ovrigt
Ny ramniva 35760 36 622 37185

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet r séledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

Den pris- och l6neomrikning som gors drligen
av anslagen f6r bla. forvaltningsindamal for att
kompensera myndigheterna f6r pris- och l6ne-
okningar utgér en del av den foreslagna anslags-
héjningen.

Av tabell 3.3 framgdr utgiftsomridets ram for
2008 realekonomiskt férdelad pa transfereringar,
verksamhetskostnader samt investeringar.
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3.3 Skatteutgifter

Sambhillets stod tll foretag och hushill inom ut-
giftsomrdde 22 Kommunikationer redovisas i
huvudsak pd statsbudgetens utgiftssida. Vid si-
dan av dessa stdd finns det dven stod pd budge-
tens inkomstsida 1 form av avvikelser frin en
likformig beskattning, s.k. skatteutgifter. Avvi-
kelser frin en likformig beskattning utgér en
skattef6rmdn om t.ex. en viss grupp av skatt-
skyldiga omfattas av en skattelittnad 1 forhal-
lande till en likformig beskattning och som en
skattesanktion om det ror sig om ett “6veruttag”
av skatt. Ménga av skatteutgifterna har inforts,
mer eller mindre uttalat, som medel inom speci-
fika politikomriden som t.ex. konjunktur-, bo-
stads-, miljo- eller arbetsmarknadspolitik. Dessa
skatteutgifter paverkar statsbudgetens saldo och
kan dirfor jimstillas med stéd pd budgetens ut-
giftssida. En utforlig beskrivning av redovis-
ningen av skatteutgifterna finns 1 bilaga 2 ull
2007 4rs ekonomiska virproposition. I de fol-
jande redovisas de nettoberiknade skatteutgif-
terna med politikomrddesanknytning som ir att
hinfora tll utgiftsomride 22. T avsnitt 4.3 och
avsnitt 11.3 1 denna volym redovisas de enskilda
skatteutgifter inom polittkomride Transportpo-
litik respektive politikomride IT, elektronisk
kommunikation och post.

Tabell 3.4 Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22, netto

Miljoner kronor

Prognos Prognos

2007 2008

Politikomrade Transportpolitik 15630 15860

Politikomrade IT, elektronisk kommunikation 80! *?
och post

Totalt for utgiftsomrade 22 15710 15 860

! Skatteutgiften ar inte berdkningsbar, 2007 ars ekonomiska varproposition,
bilaga 2.

% Skatteutgiften ar inte berakningsbar eller har upphért i 2007 ars ekonomiska
varproposition, bilaga 2
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4 Transportpolitik

4.1 Omfattning

Politikomride Transportpolitik omfattar vig-
och banhéllning, vigtrafik, jirnvigstrafik, sjofart,
och luftfart. T politikomridet ingdr ocksd viss
sektorsforskning och upphandling av interregio-
nal kollektivtrafik. Politikomrddet bestdr av sex
verksamhetsomriden: Vigar, Jirnvigar, Sjofart,
Luftfart, Interregional kollektiv persontrafik
samt Forskning och analys. De myndigheter,
affirsverk och stérre bolag som verkar inom

politikomridet ir: Vigverket, Banverket, Statens
jirnvigar, Sjofartsverket, Rederinimnden, Luft-
fartsverket, Luftfartsstyrelsen, Rikstrafiken,
Statens vig- och transportforskningsinstitut,
Statens haverikommission, Statens institut for
kommunikationsanalys, Jirnvigsstyrelsen, Ver-
ket fér innovationssystem, linsstyrelserna,
Kustbevakningen, AB Svensk Bilprovning, SJ
AB, Jernhusen och SAS Sverige AB. Dirtill finns
dven ett antal mindre bolag inom bl.a. vig- och
jirnvigsomradena.

17
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4.2 Utgiftsutveckling

Tabell 4.1 Utgiftsutveckling inom politikomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beréknat Beraknat
2006 2007 ! 2007 2008 2009 2010
36:1 Véagverket: Administration 938,7 862,6 857,9 1005,9 906,1 929,4
36:2 Vaghallning och statsbidrag 15990,8 23 839,1 23 885,2 17 1700,7 18 621,7 18 849,7
36:3 Banverket: Administration 7347 670,5 679,6 670,8 686,4 709,5
36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter 11 027,1 16 440,4 15 986,2 13 670,6 14 008,4 14 348,4
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stod till Trans-
europeiska natverk 193,8 248,5 223,1 248,5 2485 2485
36:6 Ersattning for sjoraddning, fritidsbatsandamal
m.m. 70,6 70,6 70,6 211,2 150,6 150,6
36:7 Ersattning till viss kanaltrafik m.m. 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3
36:8 Sjofartsregistret 52 59 6,0 6,0 6,2 6,3
36:9 Rederindmnden: Administration 1,2 1.4 1,5 1,5 1,5 1,5
36:10 Drifthidrag till icke statliga flygplatser 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6
36:11 Rikstrafiken: Administration 19,3 27,1 27,2 21,4 27,8 28,5
36:12 Trafikavtal 759,0 986,0 1182,5 986,0 831,0 831,0
36:13 Viss internationell verksamhet 4,3 2,9 2,7 3,0 2,5 2,5
36:14 Statens véag- och transportforskningsinstitut 34,7 39,7 40,0 38,4 39,3 40,3
36:15 Statens institut for kommunikationsanalys 54,7 54,5 56,0 54,5 55,7 57,1
36:16 Jarnvagsstyrelsen 49,1 56,9 53,9 60,9 62,3 58,9
36:17 Trangselskatt i Stockholm: Administrations-
kostnader m.m. 461,0 4527 380,0 330,0 280,0
2003 22 36:5 Ersattning till Statens jarnvagar for
kostnader i samband med utdelning fran AB
Swedcarrier m.m. - 0,4 - - -
Totalt for politikomrade Transportpolitik 30 026,0 43910,0 43 668,4 35 208,1 36120,7 36 685,0

" Inklusive tillaggsbudget i samband med 2007 rs ekonomiska varproposition (bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tilliggsbudget i samband med denna proposition.

Ar 2006 uppgick de totala utgifterna inom poli-
tikomridet Transportpolitik till 30 026 miljoner
kronor. Utgiftsnivdn var dirmed 717 miljoner
kronor ligre dn anvisade medel.

Utgifterna var 804 miljoner (2,6 procent)
ligre jimfort med 2005. Minskningen kan frimst
hinféras till anslaget 36:2 Vighallning och stats-
bidrag som minskade med 963 miljoner kronor
(5,7 procent). Orsaken till de minskade utgif-
terna var att Vigverket 2005 utnyttjade anslags-
krediten for att tidigareligga &terbetalningar av
lin f6r de s.k. storstadspaketen. Utgifterna pd
anslaget 36:4 Banhidllning och sektorsuppgifter
okade med 375 miljoner kronor (3,5 procent).
Det var i forsta hand utgifterna f6r drift och un-
derhdll samt trafikledning som 6kade. Utgifterna
for anslaget 36:5 Fran EG-budgeten finansierade
stod till Transeuropeiska nétverk ir kopplade till
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EU-beslut om st6d till infrastrukturprojekt. Ut-
gifterna pd anslaget minskade med 107 miljoner
kronor. Utgifterna pd anslaget 36:12 Trafikavtal
minskade med 90 miljoner kronor. Orsaken till
de minskade utgifterna var att en skiljedom i en
tvist mellan staten och en trafikoperatér inte
meddelades under 2006 som beriknats.

For 2007 foreslr regeringen pé tilliggsbudget
1 samband med denna proposition riktade
amorteringar av jirnvigsldn pd 3 000 miljoner
kronor och amorteringar av viglin pd 7 000
miljoner kronor 1 syfte att pd kort och lang sikt
frigdra medel for att forbittra vig- och jirnvigs-
naten.

Prognosen foér 2007 avseende de totala utgif-
terna uppgr till 43 668 miljoner kronor, vilket
innebdr en férvintad utgiftsnivd som ir ndgot
ligre dn vad som anvisats f6r budgetdret. Det



ligre utfallet beror frimst pd att utgifterna pd an-
slaget 36:4 Banhillning och sektorsuppgifter t6r-
vintas bli 454 miljoner kronor ligre dn anvisade
medel. Utgifterna pd anslaget 36:12 Trafikavtal
forvintas bli 197 miljoner kronor hégre in anvi-
sade medel. Den hoga utgiftsprognosen f6r 2007
bestdr 1 att skiljenimnden 1 tvisten mellan Riks-
trafiken och operatdren av gotlandstrafiken,
Destination Gotland, démt till rederiets fordel.
Detta innebir att den av Rikstrafiken innehillna
ersittningen fér dren 2004-2006, motsvarande
drygt 300 miljoner kronor, har utbetalats under
innevarande 4r. Genom anslagssparande frin
2006 inryms de beriknade utgifterna inneva-
rande 4r inom tilldelade medel f6r 2007.

Regeringens forslag till anslag 2008 fér poli-
tikomridet Transportpolitik uppgir till sam-
manlagt 35208 miljoner kronor, vilket ir en
hogre anslagsnivd jimfort med 2007 exklusive
ovan nimnda extraamorteringar. Anslagsok-
ningen forklaras frimst av utékade resurser for
verksamhetsomridena Jirnvigar, Vigar samt
Sjofart.

For 2009 och 2010 beriknas anslagen inom
politikomridet ¢ka till 36 121 miljoner kronor
respektive 36 685 miljoner kronor.

4.3 Skatteutgifter

Skatteutgifterna inom utgiftsomrdde 22 Kom-
munikationer samt en definition av begreppet
redovisas i avsnitt 3.3. T tabell 4.2 f6ljer en redo-
visning av de nettoberiknade skatteutgifter som
kan hinféras till politikomride Transportpolitik
och 1 anslutning till tabellen ges en kortfattad be-
skrivning av respektive skatteutgift.
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Tabell 4.2 Skatteutgifter inom politikomradet Transportpoli-

tik, netto
Miljoner kronor

Prognos Prognos
2007 2008

Personbefordran 4620 5120
Energiskatt pa dieselbransle i motordrivna 8230 7830
fordon
Energiskattebefrielse for elforbrukning vid 960 1010
bandrift
Energiskattebefrielse for bransleférbrukning 20 20
vid bandrift
Koldioxidskattebefrielse for bandrift 10 20
Sjofartsstod 1790 1 860
Totalt for politikomrade Transportpolitik 15630 15 860

Personbefordran

Skattesatsen dr nedsatt till 6 procent. Den ned-
satta skattesatsen ger upphov till en skatteutgift
avseende mervirdesskatt.

Energiskatt pa dieselbransle i motordrivna
fordon

Skattesatsen for dieselolja i miljoklass 1 jimfors
med skattesatsen for bensin 1 miljoklass 1, vilken
utgdr normen pa hela transportomridet. I prak-
tiken utgérs nistan all bensin- och dieselolje-
anvindning av miljoklass 1. Ar 2008 bedéms
skattesatsen for bensin i den frimsta miljoklas-
sen bli 32 6re/kWh medan skattesatsen for
dieselolja 1 den frimsta miljoklassen bedéms bli
13 6re/kWh. Skatteutgiften utgérs av mellan-
skillnaden 1 skattesats.

Energiskattebefrielse for elférbrukning vid
bandrift

Befrielsen giller elférbrukning fér jirnvig och

tunnelbana.  Skatteutgiften  uppgir il
32 6re/kWh.

Energiskattebefrielse for bransleférbrukning
vid bandrift

Brinsle 1 dieseldrivna jirnvigsfordon beskattas
inte. Skatteutgiften uppgar till 32 6re/kWh.
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Koldioxidskattebefrielse for bandrift

Brinsleférbrukning i dieseldrivna jirnvigsfordon
ir befriad fran koldioxidskatt. Normen utgérs av
full koldioxidskattesats, som ar 2008 bedéms bli
101 ore/kg koldioxid.

Sjofartsstod

Sjofartsstod ges till last- och passagerarfartyg i
internationell trafik. Foérordningen (2001:770)
om sjofartsstdd dndrades genom regeringsbeslut
den 18 januari 2007. Andringen innebir att sj6-
fartsstod till statligt upphandlad inrikes trafik
kommer att kunna medges frdn och med 2009.
Stodet ges genom att arbetsgivarens skatte-
konto krediteras ett belopp motsvarande skatte-
avdrag och arbetsgivaravgifter pd sjéinkomst.
Krediteringen utgér en skatteutgift.

4.4 Mal

Malet for transportpolitiken ar att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hillbar transportférsérjning fér medborgarna
och niringslivet i hela landet. Milet ir beslutat av
riksdagen (prop. 2005/06:160, bet.
2005/06:TU5, rskr. 2005/06:308).

Delmalen inom transportpolitiken ir att inom
ramen fér en samhillsekonomiskt effektiv och
lingsiktigt hdllbar transportférsérjning bidra till
foljande:

— Ett dllgingligt transportsystem, dir trans-
portsystemet utformas si att medborgarnas
och niringslivets grundliggande transport-
behov kan tillgodoses.

— En hog transportkvalitet, dir transport-
systemets utformning och funktion medger
en hog transportkvalitet f6r medborgarna
och niringslivet.

— En siker trafik, dir det lingsiktiga milet for
trafiksikerheten ska vara att ingen dédas el-
ler allvarligt skadas till f8]jd av trafikolyckor
inom transportsystemet. Transportsystemets
utformning och funktion ska anpassas till de
krav som féljer av detta.

— En god miljs, dir transportsystemets
utformning och funktion ska bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnis.
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— En positiv regional utveckling, dir transport-
systemets utformning och funktion ska bi-
dra till att uppnd malet {6r den regionala ut-
vecklingspolitiken samt motverka nackdelar
av linga transportavstind.

—  Ett jimstillt transportsystem, dir transport-
systemet dr utformat s att det svarar mot
bide kvinnors och mins transportbehov.
Kvinnor och min ska ges samma méjligheter
att pdverka transportsystemets tillkomst,
utformning och férvaltning och deras virde-
ringar ska tillmétas samma vikt.

Resultatbeskrivningen 1 det féljande gors i for-
hallande till dessa mal.

Regeringen har pdborjat en 6versyn av de
transportpolitiska mélen.

4.5 Resultatredovisning

For att mojliggora en kontinuerlig uppféljning
av utvecklingen mot de l&ngsiktiga méilen for
transportpolitiken har den tudigare regeringen
preciserat ett antal etappmal for nigra av del-
mélen. Nedan ges en sammanfattning av madl-
uppfyllelsen av dessa och utvecklingen mot de
lingsiktiga delmdlen. En mer detaljerad och
analyserande beskrivning av mé&luppfyllelsen
dterfinns 1 avsnitten om de verksamhetsomriden
som finns inom politikomrédet

Ett tillgangligt transportsystem och en positiv
regional utveckling

Forbittrad tillginglighet inom och mellan regio-
ner leder till stérre valmojligheter och dirmed
iven tillgdng till en storre lokal arbetsmarknad.

Restiderna i det nationella vignitet har for-
bittrats under dret. Tillgingligheten mellan gles-
bygd och centralorter har svagt férbittrats under
2006. Aven tillgingligheten till nirmaste regio-
nala centrum och mellan titortsomriden har
okat. Tillgingligheten inom storstadsomriden
har diremot inte forbittrats.

Transportarbetet pd jirnvig for sdvil person-
som godstransporter har 6kat. Okningen av
persontransportarbetet kan bla. férklaras med
en mer flexibel prissittning, dir priser och plats-
tillgdng 4r anpassad till efterfrigan och beligg-



ning 1 tdgen. En del av uppgingen kan ocksa f6r-
klaras av ett forbittrat tdgutbud.

Tillgingligheten och atkomligheten for en-
dagsresor 1 luftfartssystemet har forbittrats nd-
got.

Vig- och jirnvigstrafiken uppvisar en positiv
trend vad giller tillgingligheten f6r funktions-
hindrade. Etappmélet om tllginglig kollektiv-
trafik f6r funktionshindrade senast 2010 bedoms
dock som svért att uppna.

Etappmalet om 6kad andel resande med kol-
lektivtrafik har inte uppndtts. Inte heller milet
om 6kad andel cykeltrafik har uppnitts.

Sammanfattningsvis bedéms tillgingligheten i
transportsystemet som god och med en fortsatt
positiv utveckling.

En hog transportkvalitet

Andelen spériga vigar har totalt sett 6kat nigot
under 2006. Andelen ojimna vigar har dock
minskat successivt under senare r. Aven birig-
hetsrestriktionerna har minskat.

Mailen for punktligheten och antalet stor-
ningstillfillen fér jirnvigstrafiken har inte upp-
fyllts. Bade gods- och persontrafikens punktlig-
het har férsimrats under det senaste aret. Ett
problem ir att jirnvigssystemet (spdr, fordon,
trafikledning) pd de linjedelar som har hégt ka-
pacitetsutnyttjande ir kinsliga for sddana stor-
ningar som ofta férekommer. Dirtill kommer
exempelvis kraftig viderpdverkan och andra s.k.
yttre faktorer som tidtabellerna inte ir konstrue-
rade f6r. Det finns ett tydligt samband mellan
antal tdg per tidsenhet och punktlighetsutfall pd
linjedelar med hogt kapacitetsutnyttjande. An-
talet tigforseningar till f6ljd av brister i infra-
strukturen har dock minskat.

Forseningarna fortsatte att 6ka inom luftfar-
ten under 2006. De vanligaste férseningarna ir
frimst foljdforseningar pid grund av tidigare
forsenade flygningar.

Sammanfattningsvis gérs beddémningen att
transportkvalitet totalt sett dr god. Punktlighe-

ten inom jirnvigs- och flygtrafiken maste dock
bli battre.

En sdker trafik
Antalet dodade i trafikolyckor har under &ret

okat nigot for samtliga trafikslag. Sammantaget
for trafikslagen som helhet bedéms antalet all-
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varligt skadade i stort sett ha varit oférindrat.
Vigtrafiken svarar fortfarande f6r den helt do-
minerande delen av dédade i transportsystemet.
Inom vigtrafiken var antalet omkomna 1 stort
sett oférindrat under 2006. Totalt dédades 445
personer, vilket ir fem personer fler dn dret in-
nan. Flera faktorer har motverkat att antalet
omkomna i trafiken minskat ytterligare. En or-
sak dr okningen av trafik som delvis dr en effekt
av den ekonomiska konjunkturen i samhillet.
Trafikékningen har dock inte medfért en mot-
svarande 6kning av antalet dédade i vigtrafik-
olyckor vilket sannolikt bl.a. beror pé de insatser
som gjorts for 6kad trafiksikerhet. De vigbygg-
nadsdtgirder som har vidtagits, t.ex. mittricken,
sidoomridesdtgirder och cirkulationsplatser, har
haft stor betydelse. Okad anvindning av bilbilte,
utbyggnad av automatiska fartkameror och for-
donens okade krocktilighet ir andra faktorer
som har péverkat trafiksikerheten 1 positiv rike-
ning.

Sammantaget kan konstateras att etappmadlet
for 2007 om hégst 270 déda i vigtrafiken inte
kommer att kunna uppnis.

En god miljo

Transportsektorn svarar fér ca 30 procent av de
svenska utslippen av vixthusgaser. Under 2006
minskade vigtrafikens utslipp av koldioxid med
en procent jimfoért med féregiende r. Brinsle-
forbrukningen 1 nya personbilar fortsatte att
minska nigot under 2006 och antalet bilar som
kan kéras p férnybara drivmedel 6kade kraftigt.
Utslippen av koldioxid frin tunga lastbilar
okade dock pd grund av det 6kade trafikarbetet
med lastbil. Sjofartens utslipp av koldioxid be-
déms ha 6kat nigot under 2006 medan flygets
utslipp var oférindrat jimfért med 2005.

Sedan 1990 bedéms utslippen av koldioxid
frin inrikes transporter ha 6kat med cirka 10
procent. For att nd det uppsatta etappmailet
krivs kraftfulla dtgirder, bla. energieffektivare
fordon och en fortsatt introduktion av férnybara
drivmedel.

Utslippen av svavel, kviveoxider och kolviten
fran transporter 1 Sverige fortsitter att minska.
Huvudorsakerna ir dels de successiva skirpning-
arna av avgaskraven pd vigfordon, dels de under
2006 inférda kraven pd ligre svavelhalt 1 det sj6-
fartsbrinsle som anvinds i Ostersjpomradet.
Trots minskade utslipp ir luftkvaliteten, bla.
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héga partikelhalter, ett fortsatt problem 1 minga
titorter.

Trafikverkens arbete med att dtgirda de virst
bullerutsatta bostiderna fortsatte under 2006.
Det ir osikert om etappmalet f6r buller kan nds
pd grund av den 6kande trafiken och att ménga
kommuner saknar nédvindiga dtgirdsprogram.

De angivna transportpolitiska malsittningarna
for kretsloppsanpassning och natur- och kul-
turmiljon ir svdrbedémda. Trafikverken arbetar
med att minska anvindningen av miljofarligt
avfall och icke foérnyelsebart material. Arbetet
med kretsloppsanpassning utvecklas positivt.
Trafikverken fortsitter sitt arbete med att revi-
dera och utveckla mal och métt fér natur- och
kulturmiljon.

Sammantaget har transportsystemet under
2006 i huvudsak haft en positiv utveckling 1
forhallande till miljokvalitetsmélen.

Ett jamstallt transportsystem

Under &ret har trafikverken fortsatt kartlagt
jimstilldheten genom att bla. underséka mins
och kvinnors representation i styrelser m.m. Vi-
dare har trafikverken studerat hur min och
kvinnor utnyttjar transportsystemet.

Man kan konstatera att skillnaderna mellan
mins och kvinnors resvanor ir betydande. Kun-
skapen om de bakomliggande faktorerna till
skillnaderna utvecklas kontinuerligt men ir
fortfarande bristfillig. Dirfor dr det svart att av-
gbra om det uppvisade resménstret svarar mot
mins respektive kvinnors 6nskemdl eller inte.
Foljden blir att det heller inte kan avgéras om
kvinnors och mins intressen tillgodoses i lika
stor utstrickning. Maluppfyllelsen ir dirfér svar
att bedéma

4.6 Revisionens iakttagelser
Riksrevisionen har limnat revisionsberittelser
utan invindningar f6r myndigheterna inom po-
litikomridet, dvs. Riksrevisionen har bedémt att
myndigheternas &rsredovisningar f6r  riken-
skapséret 2006 1 allt visentligt dr rittvisande.

Riksrevisionen har limnat en revisionsrapport
om inkép och upphandling inom Vigverket
Produktion. En kort sammanfattning av rap-
portens innehdll och regeringens kommentarer
redovisas 1 avsnitt 5.4.

22

Effektivitetsrevisionen har limnat en ny
granskningsrapport som berdr polittkomradet,
Vigverkets korprov — lika for alla¢ (RiR 2007:6).
En kort sammanfattning av rapportens inneh3ll
och regeringens kommentarer redovisas i avsnitt
5.4. Till detta tillkommer ett antal gransknings-
rapporter som kommenterats 1 tidigare drs bud-
getpropositioner men som hir foljs upp med
anledning av att rapporterna inte bedémts vara
slutbehandlade.

Granskningsrapporten rérande  Sjofartsver-
kets interna styrning och kontroll av informa-
tionssikerheten (RiR 2005:27) redovisas 1 avsnitt
7.4.

De idrenden som féranletts av Riksrevisionens
granskningsrapporter Lansplanerna for regional
infrastruktur — wvad har styrt prioviteringarna?
(RiR 2004:1), Marklisen — Finns forutsittningar
for ritt ersittning (RiR 2005:15) samt Skydd mot
mutor — Banverket (RiR 2005:30) ir att anse som
slutbehandlade, se dven kapitel 9.3.1 i volym 1.
Riksrevisionen har granskat Arlandabanan och
2004 avlimnat sin rapport. I rapporten framgir
att sdvil styrningen och uppfoljningen av samfi-
nansieringsprojektet som redovisningen av pro-
jektets utveckling till regeringen och riksdag va-
rit otillricklig.

4.7 Politikens inriktning
Regeringen har initierat en 6versyn av de trans-
portpolitiska malen. Statens institut fér kom-
munikationsanalys har fitt 1 uppdrag att se 6ver
och limna férslag till reviderade transportpoli-
tiska mal. Uppdraget ska bla. utgd ifrdn att
transportsystemet bidrar till Sveriges internatio-
nella konkurrenskraft och ses som en helhet dir
trafikslagen samverkar och kompletterar var-
andra. Sirskild uppmirksamhet ska dgnas it hur
transportsystemet kan bidra till férbittrade for-
utsittningar for tillvixt och foretagande for
kvinnor och min pd lika villkor samt att trans-
portsystemets negativa miljopdverkan minime-
ras. Uppdraget ska redovisas till Regeringskans-
liet (Niringsdepartementet) senast den 27 juni
2008. Oversynen kommer att priglas av ett 6p-
pet arbetssitt och ske i nira samarbete med
transportsystemets aktorer.

Regeringen har under sommaren mottagit
forslag frdn Vigverket och Banverket pa revide-
rade planer f6r vig- och banhillningen fér perio-



den 2004-2015. Av forslagen framgr att en rad
vig- och jirnvigsprojekt behover senareliggas.
Orsaken till det ir frimst kostnadsékningar i en-
skilda projekt och obalans mellan nu gillande
vig- och banhillningsplaner och anslagen. Re-
geringens prioritet ir att skota befintliga anligg-
ningar, och foreslir dirfér att yteerligare 815
miljoner kronor anvinds till detta. P4 investe-
ringar 1 viginfrastrukturen satsar regeringen
dock ocksd 385 miljoner kronor extra. Rege-
ringen vill féra en ansvarsfull ekonomisk politik
och gér bedomningen att reformutrymmet
kraftigt begrinsar mojligheten till ytterligare
satsningar pd investeringar. Konsekvensen av
detta ir att regeringens kommande beslut om de
nationella vig- respektive banhillningsplanerna
for 2004-2015 kommer att innebira att ange-
ligna projekt behéver senareliggas. Regeringen
kommer 1 sitt beredningsarbete att gora en nog-
grann prévning av de projekt som finns i pla-
nerna for att minimera de samhillsekonomiska
konsekvenserna av senareliggningarna. Rege-
ringen har inlett arbetet med en ny planerings-
omging f6r transportinfrastrukturen. Som ett
forsta steg har ett antal centrala myndigheter,
haft 1 uppdrag att utarbeta underlag fér en
kommande infrastrukturproposition, som re-
geringen planerar att ligga under forsta halviret
2008. Underlaget remissbehandlas foér nirva-
rande. Efter riksdagens beslut med anledning av
forslagen 1 propositionen kommer ett mer kon-
kret arbete med prioritering av olika dtgirder att
genomforas. Regeringen avser att sedan fatta be-
slut om nya lingsiktiga infrastrukturplaner for
perioden 2010-2019 och &terrapportera resulta-
tet av planeringen till riksdagen. En utgings-
punkt for den nya planeringsomgingen ir att
samhillsekonomiska analyser ska spela en viktig
roll vid prioriteringen av infrastrukturinveste-
ringar och att det, jimfért med de planer som
den tidigare regeringen faststillt, innebir att en
storre del av investeringarna ska ske inom vig-
sektorn.

Regeringen har ett par viktiga utgingspunkter
for det kommande infrastrukturarbetet. Samver-
kan mellan transportslagen dr betydelsefull for
att uppnd hogre effektivitet och ligre transport-
kostnader samt fér att minska negativ miljopa-
verkan. Utvecklingen av infrastrukturen ska un-
derlitta en sddan samverkan. Vad giller paverkan
pd miljon bér dven beaktas de mojligheter som
en vil utbyggd IT-infrastruktur kan ge. Vidare ir
uppgiften att bevara och sikerstilla befintliga vi-
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gar och jirnvigar prioriterad. Eftersatt underhall
leder till driftstérningar och férsimrad trans-
portkvalitet och kan pd sikt betraktas som kapi-
talférstoring.

Regeringen beslutade den 9 november 2006
att tillsitta en férhandlingsman om Stockholms
infrastruktur, Férhandlingsmannens uppdrag ir
att genomfdra en férhandling om Stockholms
lins infrastruktur i syfte att dstadkomma en
samlad trafiklosning for forbittrade forutsitt-
ningar att uppnd en férbittrad miljé och tillvixt i
landet och i Stockholmsregionen. Resultatet av
forhandlingen ska redovisas senast den 1 decem-
ber 2007.

Transportsektorn méste bli mer miljévinlig.
For att férindra beteenden och skapa en vilja att
investera 1 ny teknik behévs ekonomiska styr-
medel som ger incitament att agera miljévinligt.
Miljs- och energibeskattningen ska utformas s3
att det lonar sig att ta miljéansvar. Regeringen
bedémer att den generella koldioxidskattenivin
bor héjas med 6 6re per kg koldioxid samt att
energiskatten pd diesel bor hojas med 20 6re per
liter. Samtidigt fortsitter skattelittnaderna for
koldioxidneutrala  drivmedel. Regeringen  ser
mojligheter att genom utvecklade upphandlings-
och kontraktsformer skapa samhillsekonomiska
och driftsekonomiska effektivitetsvinster och
overviger dirfor sivil alternativa former foér
upphandling som nya metoder att organisera fi-
nansieringsldsningar fér infrastruktur, diribland
sk. OPS. S&dana alternativa former kan inkludera
nya verktyg for att méjliggéra medfinansiering
och 6kad delaktighet frin offentliga och privata
intressenter, sisom t.ex. kommuner, regioner
och niringsliv, i form av exempelvis brukarav-
gifter och investeringsmedel. Vid valet av meto-
der, verktyg och organisationsformer fér upp-
handling och finansiering kommer regeringen
endast att foresld alternativa tillvigagingssitt i de
fall dir sddana metoder kan antas bidra till en
6kad samhillsekonomisk och driftsekonomisk
effektivitet vid en noggrann bedémning,.

I november 2006 tillsatte regeringen en utred-
ning med uppgift att bl.a. granska och ompréva
omfattningen och inriktningen av den konkur-
rensutsatta verksamheten vid samtliga statliga
myndigheter. P4 transportomridet genomfors
en sirskild genomlysning av ndgra myndigheter
for att skapa en effektivare organisation och
uppfylla de krav som medborgare och foretag
stiller. De myndigheter inom alla transportslag
som berdrs idr Statens vig- och transportforsk-
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ningsinstitut, (VTI), Statens institut f6r kom-
munikationsanalys (SIKA), Vigverket, Banver-
ket, Luftfartsverket, Jirnvigsstyrelsen, Statens
jirnvigar, Luftfartsstyrelsen och Sjofartsverket.

For att skapa en gemensam trafikinspektions-
organisation har regeringen beslutat tillsitta en
utredning som ska férbereda och genomféra bil-
dandet av en ny myndighet, Transportstyrelsen.
Utredaren ska bla. féresld vilka verksamheter
som ska foras 6ver till den nya myndigheten,
dess ansvarsomriden, finansieringsformer och
lokalisering. Utgangspunkten ska vara att Trans-
portstyrelsens verksamhet ska omfatta all norm-
och tillstdndsgivning samt tillsynsregler avseende
de fyra transportslagen med beaktande av deras
skilda forutsittningar. Den nya myndigheten be-
riknas kunna inleda sin verksamhet den 1 januari
2009.

Utredningen om forutsittningarna fér att
ombilda VTT samt vissa funktioner inom SIKA
till aktiebolagsform redovisades till regeringen
(Niringsdepartementet) den 15 juni 2007. Efter
remittering och beredning kommer regeringen
att ta stillning till utredningens forslag.

Under vdren 2007 tillsatte regeringen en sir-
skild utredare som ska utreda férutsittningarna
for att ombilda verksamheterna vid Vigverket
Produktion, Vigverket Konsult, Banverket Pro-
duktion och Banverket Projektering till aktie-
bolagsform samt bedéma limpligheten i detta.
Om utredaren bedémer att det finns forutsite-
ningar att bolagisera verksamheten ska utredaren
foresld bolagsstruktur och pd vilket sitt verfos-
randet av verksamheterna till bolag ska ske.
Uppdraget ska redovisas till regeringen (INir-
ingsdepartementet) senast den 26 oktober 2007.
Utredarens forslag kommer att remissbehandlas
under hésten 2007 och en proposition beriknas
kunna limnas till riksdagen under varen 2008.

En 6versyn av det samlade svenska flygplats-
systemet gors for nirvarande av en sirskild utre-
dare. Uppdraget ska redovisas till regeringen
(Niringsdepartementet) senast den 1 oktober
2007. Utredaren ska bland annat analysera Luft-
fartsverkets roll som statlig infrastrukturférval-
tare och i anslutning till detta redovisa de eko-
nomiska och transportpolitiska
forutsittningarna f6r och konsekvenserna av al-
ternativa verksamhetsformer f6r Luftfartsverket.
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Under véren 2007 gav regeringen iven i ett
uppdrag till en sirskild utredare att genomfora
en Sversyn av Sjdfartsverkets roll och verksam-
heter. Utredaren ska bland annat analysera Sj6-
fartsverkets verksamhet och &verviga om det
finns skil att omvandla delar av verksamheten till
bolagsform samt préva om det dr limpligt att
fora 6ver delar av verksamheten till annan hu-
vudman.

Statens jirnvigar ir ett affirsverk som bilda-
des vid bolagiseringen av Statens jirnvigar ar
2001. Regeringen har dven f6r avsikt att inleda en
dversyn av affirsverket Statens jirnvigar i syfte
att utreda alternativ {6r organisation av de verk-
samheter som bedrivs inom affirsverket.

Vigverket och Banverket har ett regerings-
uppdrag att, 1 samverkan med berérda myndig-
heter och aktorer, ta fram ett nationellt hand-
lingsprogram for kollektivtrafikens ldngsiktiga
utveckling. Programmet ska utgd frin en hel-
hetssyn pa kollektivtrafiken och behandla alla
visentliga faktorer fér utvecklingen av en mer
attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik.
Malsittningen med uppdraget ér att skapa férut-
sittningar for ett 6kat kollektivt resande och 6ka
kollektivtrafikens andel av transporterna. Ett
viktigt led i arbetet med uppdraget har varit att
samla aktérerna kring vision, mil och insatsom-
riden fér kollektivtrafikens utveckling. Det lo-
kala och regionala engagemanget i uppdraget ir
viktigt di kollektivtrafikens utveckling inte
minst handlar om regional utveckling, tillging-
lighet och tillvixt. En attraktiv kollektivtrafik
utgdr ocksd frin kundens behov och det som re-
seniren virderar hogt. Uppdraget om ett natio-
nellt handlingsprogram ska redovisas senast den
31 december 2007 och kommer att bli en viktig
utgdngspunkt for den fortsatta utvecklingen av
kollektivtrafiken.

Regeringen har inrittat ett rddgivande organ —
Logistikforum — for utbyte av erfarenheter, syn-
punkter och rdd mellan olika féretridare for in-
tressenter inom logistikomridet. Med en organi-
sation som  Logistikforum kan  viktig
information erhillas som kan vara till nytta vid
behandling av olika frigestillningar inom logis-
tikomridet.
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5 Vagar

5.1 Omfattning

Verksamhetsomridet omfattar vighillning och
vigtrafik. Verksamheten syftar till att sikerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hillbar transportférsorjning fér medborgarna
och niringslivet 1 hela landet. Statens foretridare
pa central nivd for frigor inom vigomridet ir
Vigverket.

Vigverket forvaltar statens vigar. Vigverket
har dessutom ett samlat ansvar, sektorsansvar,
for hela vigtransportsystemet. Sektorsansvaret
omfattar miljdpaverkan, trafiksikerhet, tillging-
lighet, framkomlighet och effektivitet samt vig-
informatik, fordon, kollektivtrafik, handikapp-
anpassning, firdtjinst, yrkestrafik och tillimpad
samhillsmotiverad forsknings-, utvecklings- och
demonstrationsverksamhet inom vigtransport-
systemet.

Den sammanlagda verksamhetsvolymen in-
klusive externa intikter och l3nefinansierad
verksamhet uppgick 2006 till 22 miljarder kronor
for Vigverket.

Vigverket forvaltade 2006 aktier 1 tvd bolag
som igs av staten: Svensk-Danska Broférbindel-
sen AB (SVEDAB) och SweRoad.

SVEDAB f{orvaltades 2006 till vardera
50 procent av Vigverket och Banverket. Bolagets
uppgift dr att forvalta de svenska intressena 1 det
hilftenigda Oresundsbro Konsortiet. Verksam-
heten bestir av ekonomisk koncern- och bo-
lagsforvaltning samt att svara for drift- och un-
derhillsférvaltningen av de svenska vig- och
jarnvigsanslutningarna till Oresundsbron. Agare
till Oresundsbro Konsortiet dr den svenska och
danska staten.

SweRoad exporterar konsulttjinster inom
omridena vigar och transporter, trafiksikerhet
och institutionsuppbyggnad. Under 2006 har
verksamhet bedrivits 1 ett tjugotal linder 1 Af-
rika, Mellanostern, Syd- och Ostasien, Central-
amerika samt Osteuropa. Konsulttjinsterna
kundfinansieras eller finansieras genom interna-
tionellt bistdnd.
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5.2 Utgiftsutveckling

Vid utgdngen av 2006 uppgick utgiftsnivin inom
verksamhetsomridet Vigar till 16 975 miljoner
kronor. Det innebir att anvisade medel under-
skreds med 530 miljoner kronor.
Utgiftsprognosen fér verksamhetsomridet
Vigar 2007 dr 25 272 miljoner kronor, vilket ir
34 miljoner kronor hégre dn anvisade medel.
Riksdagen har pd tilliggsbudget i samband
med 2007 &rs ekonomiska virproposition (prop.
2006/07:100) beslutat att ett nytt anslag 36:17
Triingselskatt i Stockholm: Administrationskostna-
der m.m. férs upp pi statsbudgeten med 461

Tabell 5.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet

miljoner kronor. Regeringen foresldr pa tilliggs-
budget i samband med denna proposition att an-
slaget 36:2 Vighdllning och statsbidrag tillfors
7 000 miljoner kronor fér att mojliggéra amorte-
ringar pa upptagna lin.

Regeringens forslag till anslag 2008 f6r verk-
samhetsomridet Vigar uppgir till 19 162 miljo-
ner kronor. Fér 2009 och 2010 beriknas ansla-
gen inom verksamhetsomridet 6ka till 19933
respektive 20 135 miljoner kronor.

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat
2006 2007 ! 2007 2008 2009 2010
36:1 Véagverket: Administration 938,7 862,6 8579 10059 906,1 929,4
36:2 Vaghallning och statshidrag 15990,8 23 839,1 23 885,2 17 100,7 18 621,7 18 849,7
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stdd till Trans- 45,4 75,6 76,5 15,6 75,6 75,6
europeiska natverk?
36:17 Trangselskatt i Stockholm: Administrations-
kostnader m.m. 461,0 452,7 380,0 330,0 280,0
Totalt for verksamhetsomrade vigar 16 974,9 25238,3 25212,3 19162,2 199334 20134,7

Y Inklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition (bet. 2006/07:FiU21) och forslag pa tilliggsbudget i samband med denna proposition.

2 Avser den del av anslaget som finansierar vagar.

26



PROP. 2007/08:1 UTGIFTSOMRADE 22

5.3 Resultatredovisning 5.3.2 Resultat

5.3.1 Mal Vid bedémning av méluppfyllelsen granskas,
férutom sjilva mdluppfyllelsen, dven de aterrap-

I avsnitt 4.4 redogérs for de transportpolitiska  porteringskrav som angavs i regleringsbrevet.

delmalen. I regleringsbrevet till Vigverket bryts

dessa ned till verksamhetsmdl med resultatindi-

katorer for verksamhetsomridet Vig.

Tabell 5.2 Uppfyllelse av verksamhetsmalen i Vigverkets regleringsbrev fér 2006

Uppfyllt Delvis Ej
uppfyllt uppfyllt

Tillgdngligt transportsystem

Tillgédngligheten for medborgare och naringsliv ska successivt férbattras mellan gleshygd och centralorter samt X
mellan regioner och omvarlden

Tillganglighet inom storstadsomraden och mellan tatortsomraden ska dka X

Andelen funktionshindrade som kan utnyttja vagtransportsystemet, inklusive kollektivtrafik, ska ka fortlé- X
pande. Senast 2010 bor kollektivtrafiken kunna anvandas av de flesta funktionshindrade

Andelen barn som pa egen hand kan utnyttja vagtransportsystemet ska oka X

Andelen gaende, cyklister och bussresenarer ska dka jamfort med det totala kortvéga resandet. X

Hag transportkvalitet

Vagverket ska genom sina samlade atgarder under 2006 forbattra tillstandet pa det statliga vagnétet, jamfort X
med 2005

Restriktionerna pa det statliga vagnatet ska minska X
Séker trafik

Kostnadseffektiva trafiksékerhetsatgarder ska genomféras pa det statliga vagnatet sa att antalet dodade i tra- X
fikolyckor minskar med minst 20 personer.

Rtgarder som sarskilt syftar till att forbattra bamns trafiksékerhet ska prioriteras X

God miljé

Vagverkets samlade atgéarder ska leda till en minskning av utslappen av koldioxid fran vagtransportsektorn med X
minst 20000 ton.

Vagverket ska under 2006 atgarda vagtrafikbullret for boende som utsatts for ljudnivéer verstigande 65 dBA X
utomhus. Antalet bullerstorda boende ska minska saval langs det statliga vagnatet som utmed kommunernas
vagnat dar atgarder utfors med hjalp av statliga bidrag

Antalet stora vattentakter som paverkas av vagsalt ska minska X

Jamstallt transportsystem

Transportsystemet ska vara utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov. Kvinnor och X
man ska ha samma mojligheter att paverka vagtransportsystemets tillkomst, utformning och forvaltning och
deras varderingar ska tillmatas samma vikt

Inom vagtransportsystemet ska makt och inflytande vara jamnt fordelat mellan kvinnor och méan X

Gvriga mal och 4terrapportering

Verksamhetsgren Myndighetsutévning

Avgifterna inom den offentligrattsliga verksamheten ska ej oka i forhallande till KPI. X

Verksamhetsgren Statlig vaghallning

Produktiviteten for drift- och underhallsverksamheten ska dka X

Verksamhetsgren Produktion

Véagverket ska bedriva en egenregiverksamhet med en lonsamhet som &r jamforbar med branschen i dvrigt X

Vigverket har som statens foretridare pd central
nivi ett samlat ansvar, s.k. sektorsansvar, for hela
vigtransportsystemets utveckling.
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Ett tillgangligt transportsystem

Milet ir ett ullgingligt transportsystem, dir
vigtransportsystemet utformas si att medbor-
garna och niringslivets grundliggande trans-
portbehov kan tillgodoses. Regeringen bedémer
sammanfattningsvis att de insatser som gjorts
har lett i riktning mot mélet.

Bland storstiderna bedéms tillgingligheten
med bil i Stockholm ha férsimrats nigot under
2006. Under tiden med tringselskatteforsoket
skedde en forbittring tack vare att trafiken
minskade, men efter forsokets slut har biltrafi-
ken dtergdte ull tidigare nivier. I Géteborg och
Malmo bedéms tillgingligheten vara oférindrad.

Generellt har tillgingligheten mellan titorts-
omriden forbittrats under dret.

Ett antal kollektivtrafikstrak har dtgirdats for
funktionshindrade. Antalet 4tgirdade Dbytes-
punkter och busshéllplatser ir firre 2006 in 2005
och 2004. Detta beror pd att stérre investeringar
har prioriterats framfér mindre &tgirder. Sam-
mantaget bedéms malen fér funktionshindrade
delvis ha uppfyllts under 2006.

50 procent av férildrarna till barn mellan 6
och 15 4r anser att skolvigen ir siker, enligt
Vigverkets enkit. Var tionde férilder anser att
skolvigen ir mycket otrygg. Fér minga barn har
situationen forbittrats genom de 368 trafiksi-
kerhetsitgirder som har genomforts lings det
statliga vignitet. Barnkonsekvensanalyser har
genomforts 1 ett antal projekt dir barn limnat
information om de risker de uppfattar i ett visst
omride.

Andelen cyklister av det totala kortviga re-
sandet bedéms ha minskat under 2006.

En hog transportkvalitet

Malet dr att vigtransportsystemets utformning
och funktion medger en hdg transportkvalitet
f6r medborgarna och niringslivet.

Andelen spériga vigar har totalt sett okat ni-
got under 2006. Andelen ojimna vigar har dock
minskat successivt under senare ir. Aven birig-
hetsrestriktionerna har minskat.

Tjillossningsperioden 2006 var ndgot svirare
dn 2005, frimst i sodra Sverige. Antalet kilome-
ter avstingd vig var 14 008 km (13 888), vilket dr
ndgot over genomsnittet de fem senaste 3ren.
For de vigar som pekats ut som sirskilt viktiga
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for niringslivet har avstingningarna pga. tjil-
lossning minskat under 2006.

En saker trafik

Malet ir en siker trafik, dir det lingsiktiga milet
for trafiksikerheten ska vara att ingen dédas eller
allvarligt skadas ll f6ljd av trafikolyckor inom
vigtransportsystemet.  Vigtransportsystemets
utformning och funktion ska anpassas till de
krav som féljer av detta.

Antalet dodade 2006 beriknas vara 445 (440)
personer. Etappmalet 2007 om héogst 270 dédade
kommer inte att uppnds. Jimfoért med 2005 be-
riknas antalet d6dade ha minskat bland bilpassa-
gerare och cyklister. Antalet dédade p& motor-
cykel och moped har diremot 6kat. Ungefir 25
procent av de trafikdédade ir kvinnor. Antalet
dédade barn var 40 (29). Under 2006 har det
skett en 6kning av antalet barn som dédats nir
de har varit passagerare 1 personbilar eller gi-
ende.

Under 2006 beriknas 4 010 (3 915) personer
ha skadats svért.

De verksamhetsmal regeringen beslutade for
Vigverket 1 regleringsbrevet for 2007 inom tra-
fiksikerhetsomrddet var att kostnadseffektiva
trafiksikerhetsitgirder skulle genomféras pa det
statliga vignitet si att antalet dédade i trafik-
olyckor minskar med minst 20 personer under
dret samt att dtgirder som sirskilt syftar till att
forbittra barns trafiksikerhet skulle prioriteras.
Maélet om kostnadseffektiva atgirder bedéms
vara uppfyllt medan mélet om barns trafiksiker-
het bedéms vara delvis uppfyllt.

En god miljo

Malet ir en god miljs, dir vigtransportsystemets
utformning och funktion anpassas till krav pd
god och hilsosam livsmiljé fér alla, dir natur-
och kulturmiljo skyddas mot skador samt en
god hushdllning med mark, vatten, energi och
andra naturresurser frimjas. Vigtransportsyste-
mets utformning ska bidra till att de nationella
miljokvalitetsmalen nds.

Under 2006 minskade utslippen av koldioxid
fran vigtrafiken med ca 1 procent. Orsaken ir
frimst att personbilarna blivit mer brinslesndla
samt anvinder alternativa drivmedel i storre ut-
strickning. Trots denna positiva utveckling ut-



gors stora delar av bilparken fortfarande av rela-
tivt stora bilar av ildre &rsmodell med hog
brinsleférbrukning. Sedan 1990 har koldioxidut-
slippen frin vigtrafiken 6kat med ca 10 procent.
For att nd etappmalet for koldioxidutslipp krivs
att utslippen fortsittningsvis minskar med 2,5
procent per ar.

Utslippen av kviveoxider och kolviten har
minskat under 2006. Detta beror pd att fordon
med bittre miljéegenskaper stir for en allt stérre
del av trafikarbetet. Dessa utslipp férvintas fort-
sitta att minska, beroende pd dels hirdare avgas-
krav f6r sdvil litta som tunga fordon, dels skrot-
ning av gamla fordon med héga utslipp.

Luftkvaliteten har inte f6érbittrats lika mycket
de senaste &ren som tidigare. I flera titorter sker
fortfarande &verskridanden av miljokvalitets-
normer, frimst fér kvivedioxid och partiklar.
For att minska partikelhalterna har Vigverket
bla. genomfért informationsinsatser om hilso-
effekter av partiklar och de negativa effekterna
av dubbdickanvindning i titorter. I flera stider
pagar ocksd forsok med alternativa vighdllnings-
dtgirder for att minska halterna av partiklar.

Som en foljd av forsoket med tringselskatt i
Stockholm beriknas utslippen ha minskat med
8-14 procent i innerstaden och med 2-3 procent i
linet. Under 2006 var cirka 38 000 boende lings
det statliga vignitet utsatta for vigtrafikbuller
overskridande det gillande riktvirdet 65 dBA
ekvivalentnivd utomhus vid fasad. De flesta av
dessa har fitt en bullernivd inomhus under rikt-
virdet 30 dBA ekvivalentnivd. Cirka 3 200 per-
soner lings det statliga vignitet var dock utsatta
for vigtrafikbuller med en bullernivd som 6ver-
stiger riktvirdet inomhus.

En positiv regional utveckling

Malet ir en positiv regional utveckling, dir vig-
transportsystemet utformning och funktion ska
bidra till att uppnd malet for den regionala ut-
vecklingspolitiken samt motverka nackdelar av
linga transportavstdnd. Resultat som piverkat
den regionala utvecklingen redovisas i avsnitten
om tillginglighet och transportkvalitet.

Ett jamstallt transportsystem

Malet ir ett jaimstillt vigtransportsystem, som ir
utformat s att det svarar mot bide kvinnors och
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mins transportbehov. Kvinnor och min ska ha
samma mojligheter att pdverka transportsyste-
mets tillkomst, utformning och férvaltning, och
deras virderingar ska tillmitas samma vikt.

Under dret har Vigverket bla. analyserat
skillnader i kvinnors och mins utnyttjande av
vigtransportsystemet och deras méjligheter att
paverka dess utveckling och férvaltning samt an-
delen kvinnor och min som medverkar 1 arbets-
grupper eller andra samarbetsforum i myndig-
hetens externa verksamhet.

Analyserna visar bla. att kvinnor i stérre ut-
strickning dn min arbetar deltid och tar pd sig
storre ansvar for hushdllsarbete och omsorg om
barn och gamla. Det har troligen pdverkat de
transporter som kvinnor och min efterfrigar.

Analyserna visar bl.a. att kvinnor generellt rér
sig 6ver mindre geografiska omriden in min.
Min reser lingre strickor till sitt arbete dn kvin-
nor och har ocksd i genomsnitt en geografiskt
storre arbetsmarknad dn kvinnor.

Nir det giller makt och inflytande har Vig-
verket bla. foljt upp 1 vilken omfattning kvinnor
medverkar 1 arbetsgrupper eller andra samar-
betsforum 1 Vigverkets externa verksamhet. P4
de cirka 250 (200) méten som féljts upp var an-
delen kvinnliga deltagare cirka 32 procent (30).
Bland dem som representerat Vigverket pd mo-
tena var 30 procent kvinnor (26).

Mal kopplade till flera verksamhetsomraden

Foérutom de sex delmdlen har myndigheten mal
som ir kopplade till flera verksamhetsomriden.

Avgifterna inom den offentligrittsliga verk-
samheten har inte 6kat mer in KPI

Produktiviteten for drift- och underhdllsverk-
samheten bedéms ha ékat under 2006.

Lonsamheten fér produktionsverksamheten
ska vara jimférbar med branschen i &vrigt. En
dversiktlig jimforelse visar att Vigverket Pro-
duktion har en rérelsemarginal som ir jimférbar
med konkurrenterna. Vigverket Konsult har en
rorelsemarginal som ir simre idn jimférbara bo-
lag i konsultbranschen.

Uppfdljning av investeringar
Ar 2006 ir det tredje ret i den nationella vig-

hallningsplanen fér 2004-2015 och redovis-
ningen visar att genomfdrandet av den nationella

29



PROP. 2007/08:1 UTGIFTSOMRADE 22

vighdllningsplanen har hunnit olika l&ngt for
olika typer av dtgirder (se tabell 5.3). Fér motes-
separering och mindre trafiksikerhetsdtgirder
har nira hilften av planen redan genomforts,
medan motsvarande siffra for viginvesteringar ir
19 procent. For den nationella vighillningspla-

Tabell 5.3 Uppféljning av atgirder i nationell vighallningsplan

nen 1 helhet visar redovisningen att 23 procent av
investeringstgirderna har genomforts efter tre
&r av de totalt 12 &r som planen avser.

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2004

Vég-invester- Bérighet och Métesseparering Miljo (Ovriga Summa
ingar tjalsakring och mindre trafik- atgarder!
sakerhetsatgarder
Volym verksamhet 2006, mnkr 1692 1285 742 177 63 3960
Volym verksamhet 2004-2006, mnkr 5 888 3964 2 260 532 243 12 888
Plan 2004-20152 30 600 17 000 4900 3000 800 56 300
Andel av plan (%) som genomférts 2004—2006 19 23 46 18 30 23

'Innefattar handikappanpassningar, kollektivtrafikatgarder, rast- och informationsplatser samt fysiska anordningar for trafikévervakning.

%Exklusive FUD (forskning, utveckling och demonstration) samt &terbetalning av 1an.

I de regionala planerna framgér férdelningen av
det ackumulerade utfallet per dtgirdskategori av
tabell 5.4.

Tabell 5.4 Uppféljning av atgirder i regionala planer

Kostnader i miljoner kronor, prisnivéa 2004

Vag-inves- Métes- Ovriga atgarder Bidrag Bidrag kollek- Enskilda va- Summa
ter-ingar separering inkl.vag-infor- trafik-sa- tiv-trafik gar
och mindre matik kerhet och
trafiksaker- miljo
hets-atgar-
der
Volym verksamhet 2006, mnkr 1734 192 41 98 109 5 2180
Volym verksamhet 2004-2006, mnkr 4 449 1141 224 322 378 23 6538
Plan 2004-2009" 10 228 1739 538 692 1254 14 4512
Andel i procent av total 44 66 42 47 30 45

'Uppféljningen avser perioden fram till 2009 eftersom den tidigare regeringen beslutat att samtliga regionala planer ska vara lika 1angt genomfarda &r 2009.
“De beslutade planerna for perioden 2004—2009 avviker nagot fran den tidigare regeringens direktiv. Darfor ar summan inte 14 250.

Enligt den tidigare regeringens beslut 2004
om definitiva ekonomiska ramar for linsplaner
for regional transportinfrastruktur fér 2004-
2015 ska genomférandet av linsplanerna ske pd
sidant sitt att efter halva planperioden (vid ut-
gingen av 2009) ska samtliga linsplaner vara lika
langt genomférda. Redovisningen av det acku-
mulerade utfallet i tabell 5.5 jimfé6rs dirfor med
linsplanernas innehdll 2004-2009. Redovis-
ningen visar att av det totala innehdllet 1 de sex
forsta dren av linsplanerna har 45 procent ge-
nomforts under de forsta tre dren.
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Tabell 5.5 Uppféljning av lansfordelning i regional plan

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2004

Utfall 2006 Utfall 2004-2006 Plan 2004-2009 Andel utfall 2004-2006 av

plan 2004-2009 %

Stockholm 1159 2743 5007 55
Uppsala 104 298 575 52
Sodermanland 117 229 516 44
Ostergétland 104 203 544 37
Jonkoping 21 133 493 21
Kronoberg 35 143 234 61
Kalmar 33 101 258 39
Gotland 3 30 69 44
Blekinge 8 73 200 36
Skéne 169 561 1618 35
Halland 48 135 444 30
Véstra Gotaland 134 568 1778 32
Varmland 31 147 261 56
Orebro 28 130 378 34
Vastmanland 18 94 295 32
Dalarna 83 477 495 96
Gavleborg 13 79 283 28
Véasternorrland 19 68 206 33
Jamtland 7 168 151 111
Vésterbotten 26 79 239 33
Norrbotten 21 80 206 39
Summa 2180 6538 14 250 46

Under &ret har nio stdrre objekt, dverstigande
50 miljoner kronor vardera, ppnats for trafik.
De representerar tillsammans en investerings-
volym pd 5099 miljoner kronor. Jimfért med
budgeterad kostnad vid byggstart var kostnads-
fordyringen 4 procent. For sju av de stora pro-
jekten finns sambhillsekonomiska kalkyler och
fyra av dessa uppvisar en positiv samhillseko-
nomisk lénsamhet. Av de tre olénsamma ob-
jekten stdr Gotaleden 1 Goteborg f6r merparten
av investerat kapital. Utfallet f6r respektive ob-
jekt redovisas 1 nedanstiende tabell.
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Tabell 5.6 Uppfoljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt storre an 50 miljoner kronor som

Oppnats for trafik under 2006

Miljoner kronor i prisnivda 2005

Vag Vagtyp Strécka Langd Kostnad Budget Plan NNK! Restid? Didade®
km slutlig infor bygg- och svart
start skadade
E4 Motorvag Markaryd—Strémsnasbruk 18 808 818 806 0,1 124 3,5
Rv 44 Motorvag Vane Ryr—Baberg 6 284 281 306 1,5 113 1,8
Rv 45 Motorvag Gotaleden i Gotehorg® 3 3490 3305 - -0,8 490 0,6
E4 MFV/4-falt tatort* Torshoda—Kittjérn 21 95 96 - 0,6 18 0,9
Rv 23 MFV/4-falt tatort* Ornskoldsvik-Arnasvall 4 112 100 102 0,3 -4 1,4
Rv 26 MFV/4-falt tatort* Genom Sandsbro 2 94 95 96 -0,4 20 0,3
Rv 26 MFV/4f4lt tatort! Karlstorp—Karleby 28 55 53
Rv 26 LVmétande trafik® Remmen-W lansgrans 7 76 78 81
Rv 68 barighetsforbattr. Horndal—-X lansgréns 9 85 79 -0,7 6 0,1

"Nettonuvirdeskvot, matt pd samhallsekonomisk I6nsamhet.
Minskad restid i tusental timmar/ar.

Minskat antal dédade och svart skadade per 4r.

*Motesfri vag och flerfaltsvag i tatort.

SLandsvag med métande trafik.

SGotaleden ingar i Goteborgstverenskommelsen och inte i nationell vaghaliningsplan.

Under &ret har 60 objekt med investeringskost-
nad mellan 5 och 49 miljoner kronor firdig-
stillts. De representerar en investeringsvolym pd
ca 990 miljoner kronor. Férdyringen jimfért
med budgeterad kostnad vid byggstart var i ge-

nomsnitt 1 procent.

5.3.3 Analys och slutsatser

Vigtrafiken forvintas 6ka under den kommande
tiodrsperioden och kommer dven fortsittnings-
vis ha en helt dominerande stillning. Under de
senaste 10 dren har vigtrafiken 6kat med 13 pro-
cent. Okade inkomster leder till ett 6kat bilinne-
hav och strukturomvandlingen 1 niringslivet
leder till att allt mer hogforidlat gods produceras
och konsumeras, vilket 6kar efterfrigan p3 last-
bilstransporter. Trafikutvecklingen fram till 2020
prognostiseras till 1,8 procent per ar fér lastbilar
och 0,8 procent per &r f6r personbilar.

Under 2006 firdigstilldes ett flertal viktiga
vigprojekt, som har bidragit till en forbittrad
ullginglighet 1 vigtransportsystemet. Den nya
forbifarten vid Markaryd innebar att E 4 blev
motesfri hela vigen frin Helsingborg till Upp-
sala. I slutet av &ret f6rlingdes denna stricka ge-
nom Oppnandet av Uppsala—Bjérklinge, som in-
nebir att genomfartstrafiken pd E 4 nu gir
utanfér Uppsala. I Géteborg invigdes Gotale-
den, inklusive den 1,5 km lnga Goétatunneln
under stadens centrala delar.
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Aret priglades ocksi av ett par dramatiska
vigras: E 14 vid Enafors 1 Jimtland i juli och E 6
vid Munkedal i Bohuslin i december. Vigverket
har pd regeringens uppdrag arbetat med att be-
déma och férebygga risk for erosion, ras och
skred.

Ett forsok med tringselskatt i Stockholm
genomfordes under forsta halviret 2006. Under
forsokstiden minskade trafiken 1 Stockholms in-
nerstad med 14 procent, vilket innebar en for-
bittrad luftkvalitet. Restiderna minskade 1 inner-
staden och pd vissa infartsleder. Efter
forsokstidens slut dtergick trafiken i stort till ti-
digare irs monster och nivier. Riksdagen har
under 2007 beslutat att inféra tringselskatt i
Stockholm frdn den 1 augusti 2007.

Over 700 trafiksikerhetskameror sattes upp
under 2006. Mitningar visar att hastighetsover-
tridelserna har minskat med drygt 10 procent pd
de strickor dir kameror satts upp.

Antalet dédade i vigtrafiken 2006 beriknas
vara 445 personer, vilket ir nigot fler in 2005.
Etappmalet 2007 om hogst 270 dédade kommer
inte att uppnds. Jimfért med 2005 beriknas an-
talet dodade ha minskat bland bilpassagerare och
cyklister. Antalet dédade pid motorcykel och
moped har diremot dkat.

Regeringen gav i november 2006 Vigverket 1
uppdrag att revidera den nu gillande nationella
vighdllningsplanen for perioden 2004-2015 ef-
tersom det fanns brister 1 den plan som den tidi-
gare regeringen faststillt. Bristerna giller frimst



tidsplaner och kostnadsberikningar fér olika
projekt. Regeringen kommer senare under 2007
att faststilla en reviderad vighillningsplan for
2004-2015.

5.4 Revisionens iakttagelser
Riksrevisionen har limnat revisionsberittelse
utan invindning foér Vigverket, dvs. Riksrevi-
sionen har bedémt att myndighetens rsredovis-
ning for rikenskapsdret 2006 1 allt visentligt dr
rittvisande.

Vigverkets korprov — lika for allas

Riksrevisionen har limnat en granskningsrap-
port som berdr verksamhetsomridet: Vigverkets
kérprov — lika for alla? (RiR 2007:6)

Riksrevisionen konstaterar i rapporten att an-
delen godkinda kérprov varierar mellan Vigver-
kets forarprovkontor, mellan olika delar av lan-
det och dven mellan trafikinspektérer inom
samma kontor. P4 vissa kontor finns stora varia-
tioner och eftersom korkortsaspiranterna férde-
las slumpmissigt mellan inspektorerna dr det
svart att finna ndgon forklaring till skillnaderna.

Vigverket anser att skillnaderna mellan olika
kontor och olika delar av landet till viss del kan
forklaras med skillnader i trafikmiljon, kérkorts-
aspiranternas motivation och andelen privatan-
milda. Riksrevisionen anser att granskningen ty-
der pd att vissa variationer kvarstdr dven efter att
man tagit hinsyn tll dessa faktorer. Riksrevisio-
nen konstaterar att vissa provorter ir fér sma for
att trafikinspektdrerna ska kunna kontrollera allt
som ska ingd 1 det standardiserade provet och att
det alltsd finns en diskrepans mellan regelverket
och mottagningsorternas férutsittningar att
genomfora kérprovet.

Forarprovkontor med smé variationer mellan
inspektdrerna har enligt revisionen bland annat
foljt upp Vigverkets interna kvalitetssikrings-
program 1 hégre utstrickning och medvetet pri-
oriterat kvalitetssikringsarbetet. Vigverket har
ett internt kvalitetssikringsprogram KUSK
(Kvalitet, Uppféljning, Standardiserat Korprov)
samt Svergripande policydokument, men enligt
Riksrevisionens bedémning varierar kvalitetssik-
ringsarbetet vid de granskade férarprovkonto-
ren. Vigverket har linge arbetat med kvalitets-
sikring for att fi tll stdnd en enhetlig
bedémning. Verket ir medvetet om att det finns
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variationer 1 andelen godkinda kérprov mellan
forarprovkontor och mellan trafikinspektorer
och har f6r avsikt att arbeta f6r en mer enhetlig
bedémning.

Riksrevisionen rekommenderar att regeringen
foljer upp och sikerstiller att Vigverket priorite-
rar arbetet med att &stadkomma en mer enhetlig
bedémning av férarproven, framfér allt vad
giller de kontor som uppvisar stora variationer 1
bedémningarna. Riksrevisionen féreslir en rad
dtgirder som Vigverket kan gora for att uppnd
detta. Huvudsakligen gir dessa ut pa en intensi-
fierad och enhetlig kvalitetssikring och tillsyn,
djupanalyser och utvirdering av KUSK-arbetet
samt anvindande av “best practice”. Nedan re-
dovisas Riksrevisionens rekommendationer.

Regeringen bor:

— f6lja upp och sikerstilla att Vigverket
prioriterar arbetet med att dstadkomma en
mer enhetlig bedémning av férarproven,
framfor allt vad giller de kontor som uppvisar
stora variationer i bedémningarna.

Det ir dirvid viktigt att Vigverket:

— intensifierar kvalitetssikringen och tillsynen
av korproven och noggrant foljer utveck-
lingen av skillnaderna i andelen godkinda
kérprov mellan avdelningar, kontor och in-
spektorer,

— gor fordjupade analyser av vad som kan fér-
klara dessa skillnader. De analyser som Riks-
revisionen gjort och som presenteras 1 rap-
porten visar att det gdr att komma lingre in
vad Vigverket hittills gjort,

— utvecklar limpligare maitt for att mita icke
enhetlig bedomning av kérproven in det som
fér nirvarande anvinds, dvs. avvikelser frin
kontorets medelvirde,

— ger mer stdd &t forarprovskontorens
kvalitetssikringsarbete, ingriper mot kontor
som uppvisar stora variationer 1 bedémning-
arna och sprider goda erfarenheter fran férar-
provskontorens kvalitetssikring och KUSK-
arbetet,

— utvirderar KUSK-systemet for att kunna be-
déma om det har bidragit till en mer enhetlig
férarprévning,

— Overviger dtgirder for att gora det praktiskt
mojligt att folja providreskrifterna for det
standardiserade korprovet. Det kan ske ge-
nom att t.ex. indra foreskrifterna, ligga re-
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striktioner pd var uppkérning far ske eller ge-
nom att préva vissa moment pd annat sitt in
vid kérprovet.

Inom ramen for regeringens styrning av myn-
digheter har regeringen f6r avsikt att f6lja de &t-
girder Vigverket planerar f6r att, med utgings-
punkt i Riksrevisionens granskning och verkets
egen bedomning, fi till stdnd en mer enhetlig
bedémning av kérproven.

Lopande granskning av Vigverket Produktion

Riksrevisionen har som ett led i den &rliga revi-
sionen av Vigverket granskat inkép och upp-
handling inom Vigverket Produktion (VVP),
affirsomrdde anliggning. Riksrevisionen har
limnat féljande rekommendationer till Vigver-

ket:

— VVP bér vidta kraftfulla dtgirder for att for-
bittra efterlevnaden av LOU (lagen om of-
fentlig upphandling). Direktupphandling bér
endast tillimpas om upphandlingens virde ir
lgt eller om det finns synnerliga skil enligt 6

kap. 2§ LOU.

— VVP bor férbittra inkdpsplaneringen fér att
undvika att komma 1 tidsnéd, vilket 6kar for-
utsittningarna att f6lja LOU vid inkép. En
forbittrad ink6psplanering ger ocksd mojlig-
het till en forbittrad inképssamordning och
dirmed effektivare inkop, vilket leder till
dkad l6nsamhet {6r organisationen.

— VVP bér utféra strukturerad uppféljning av
att inkdp och upphandlingar utférs i enlighet
med LOU och de internt faststillda ruti-
nerna.

— VVP bér tillse att skriftliga avtal alltid upprit-

tas vid anlitande av leverantorer.

Vigverket har ull Riksrevisionen redovisat ett
antal dtgirder man vidtar med anledning av re-
kommendationerna frin revisionen. Det handlar
bl.a. om nya rutiner, férbittrad interninforma-
tion och inférande av ett nytt inkdpssystem.

5.5 Politikens inriktning

Vigtransportsystemet har stor betydelse for att
stirka forutsittningarna fér hllbar tillvixt, sys-
selsittning och vilfird i hela landet. Vigtrans-
portsystemet mdste dirfér kontinuerligt anpas-
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sas till de samhills- och omvirldsférindringar
som sker for att dirmed ocksd svara upp mot
nya behov. Det innebir att transportsystemet
maste anpassas for att bidra till att samhillsut-
vecklingen blir l8ngsiktigt hillbar sivil ekono-
miskt, miljdmaissigt som socialt.

I alla delar av landet spelar mgjligheterna ull
goda transporter och transporternas utformning
en avgérande roll, bide for enskilda individer
och fér foretagens utveckling. De har ocksd be-
tydelse for jaimstilldheten. Fér en fortsatt hillbar
tillviixt 1 hela landet méste trafikslagen komplet-
tera varandra och fungera effektivt thop &ver
kommun-, lins- och nationsgrinser. For en hill-
bar tillvixt ir dven mdjligheten att anvinda
elektroniska kommunikationer betydelsefull.

Anslagen till drift och underhdll av vignitet
har under en rad &r varit otillrickliga i forhsl-
lande ull vad som krivs for att uppritthilla en
samhillsekonomiskt effektiv standard. Samtidigt
har trafiken 6kat varje &r. Detta sammantaget har
lett till att standarden pd minga vigar ir bristfil-
lig. Att lita denna utveckling fortsitta innebir i
princip en form av kapitalférstéring, samtidigt
som niringslivets transportférutsittningar for-
simras, liksom forutsittningarna fér person-
transporter. Regeringen satsar dirfér 385 miljo-
ner kronor extra pd drift och underhdll av vigar.

For att mojliggdra prioriterade investeringar
foresldr regeringen att ytterligare 385 miljoner
kronor tillférs till investeringar 1 nationell plan.

Trots detta tillskott kommer regeringens
kommande beslut om den nationella vighall-
ningsplanen fér 2004-2015 att innebira att an-
geligna projekt behéver senareliggas. Reger-
ingen kommer i sitt beredningsarbete att gora en
noggrann prévning av de projekt som finns i
planerna for att minimera de samhillsekono-
miska konsekvenserna av senareliggningarna.

Statsbidraget till enskild vighillning innebir
okade mojligheter att bo och idka niringsliv pd
landsbygden. Det forbittrar forutsittningarna
att ta tillvara landsbygdens traditionella resurser:
skogen, malmen och andra rdvaror. Det ger
dessutom stora delar av befolkningen bittre till-
ging till en bra miljé for rekreation samt service-
och tjinsteproduktion. Situationen fér bidrags-
givning till enskild vighdllning har blivit alltmer
anstringd genom att kostnaderna fér den arliga
driften har 6kat snabbare in anslagen. Reger-
ingen satsar dirfor 100 miljoner kronor extra pd
statsbidrag till enskild vigh&llning.



En utgingspunkt f6r den nya planeringsom-
ging som regeringen har tagit initiativ tll dr att
samhillsekonomiska analyser ska spela en viktig
roll vid prioriteringen av infrastrukturinvester-
ingar och att det, jimfért med de planer som den
tidigare regeringen faststillt, innebir att en
storre del av investeringarna ska ske inom vig-
sektorn

Inom ramen f6r konkurrenskraftpaketet for
jordbruksniringen avser regeringen att ta bort
registerhdllningsavgiften for traktorer. Den be-
sparing som gors till {6ljd av uteblivna utskick av
inbetalningskort kommer att disponeras av Vig-
verket.

Trafiksikerhetsarbetet i enlighet med nollvi-
sionen innebir ett delat ansvar mellan de som
utformar vigtransportsystemet och trafikan-
terna. Det ir dirfor viktigt att med ett uthélligt
och systematiskt arbete f6rm4 trafikanterna att
ta sitt ansvar att f6lja det regelverk som giller for
anvindningen av vigarna. Helt avgorande for att
nd trafiksikerhetsmélen dr att trafikanterna
bittre féljer reglerna avseende nykterhet, hastig-
hetsbegrinsningar och anvindning av skyddsut-
rustning. Hir dr det av vikt att utveckla och an-
vinda effektiva metoder fér att verkligen
dstadkomma férindrade normer och dirmed
forindrat beteende hos de olika grupperna trafi-
kanter. Vad giller hastigheterna s& forvintas de
nya hastighetsgrinserna medge bittre mojlighe-
ter att sitta ritt hastighet pd ritt vig. Regeringen
avser dterkomma till riksdagen avseende trafik-
sikerhetsarbetets fortsatta inriktning baserat pd
en utvirdering av trafiksikerhetsarbetet sedan
beslutet om nollvisionen.

Forsoken med alkolds utvirderas och reglerna
for korkort efter rattfylleri ska ses &ver. Ut-
gingspunkten ir att rattfylleriddmda bara ska fa
tillbaka sitt kérkort om de anvinder fordon med
alkolds. Regeringen overviger ocksd dtgirder for
inférande av alkolds och annan teknik som fér-
hindrar pdverkade forare 1 savil yrkesmissig tra-
fik som privata bilar.

Regeringen avser utreda férutsittningar,
limplig utformning samt konsekvenser av att
anvinda en gemensam miljobilsdefinition vid
upphandling, skattelagstiftning samt i andra re-
gelverk som avser att frimja introduktionen av
miljéanpassade bilar.

Fér nirvarande ansvarar Vigverket for anord-
nande av teori- och kérprov for kérkort. Anta-
let kérkortsaspiranter och antalet provtillfillen
varierar kraftigt dver dret och mellan olika ar.
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For att klara de stora variationerna krivs en
flexibel organisation. Regeringen avser att se
dver mojligheterna att limna 6ver hela eller en
del av provverksamheten till privata intressenter.

Tringselskatt inférdes i Stockholm den 1 au-
gusti 1 dr. Férhandlingsmannen f6r Stockholms
infrastruktur har bl.a. i uppdrag att utvirdera hur
intikterna frin tringselskatten kan vara en del av
finansieringen av viginfrastrukturen 1 Stock-
holmsregionen. Férhandlingsmannen ska dven
foresld en ordning f6r hur férhandlingens resul-
tat ska sikerstillas och genomféras. I avvaktan
pa en sidan organisatorisk 13sning som ska ingd i
forhandlingsuppgorelsen som redovisas den 1
december 1 &r har Vigverket Region Stockholm,
Stockholms stad och AB Storstockholms lokal-
trafik (SL) avseende tringselskatten utarbetat
dels ett forslag till uppfoljnings- och informa-
tionsprogram for perioden 2007 och 2008, dels
ett forslag till investeringsprogram for &tgirder i
vagnatet.

5.6 Budgetforslag

5.6.1 36:1 Vagverket: Administration

Tabell 5.7 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 938 697 sparande 25223
Utgifts-
2007 Anslag 862572 ' prognos 857 894
2008 Forslag 1005 895
2009 Berdknat 906 077 *?
2010 Beraknat 929438 °®

Yinklusive tilliggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

2 Motsvarar 885 895 tkr i 2008 ars prisniva.

¥ Motsvarar 885 895 tkr i 2008 rs prisniva.

Anslaget anvinds for Vigverkets forvaltnings-
kostnader. Frin anslaget finansieras kostnader
for ledning, vigtrafikinspektion, ekonomiadmi-
nistration, personaladministration, planering och
uppfoljning av verksamheten, &vrig stodverk-
samhet och intern utveckling till den del dessa
aktiviteter inte dr direkt hinférliga till kirnverk-
samhetens produkter och tjinster/prestationer.
Anslaget fir anvindas for att balansera under-
skottet som uppstdtt pd grund av den tekniska
omliggningen av korkortsavgifter 2001. Ansla-
get fir dven anvindas tll att ticka kostnaderna
for registerhdllningen fér traktorer.
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Kostnader for Vigtrafikinspektionen beriknas
1 stort vara oférindrade jimfért med 2007, dvs.
ca 20 miljoner kronor. Vidare finansieras trans-
portpolitiska utredningar och bolagsférvaltning
som inte ir direkt hinférliga till Vigverkets
produkter och tjinster frin anslaget.

Regeringens dvervaganden

Frin 2001 &vergick stora delar av Vigverkets
myndighetsutdvning och Vigverkets offentlig-
rittsligt avgiftsbelagda verksamhet till att bli av-
giftsfinansierad frdn att tidigare ha varit anslags-
finansierad. I den indrade finansieringsmodellen
ingick verksamheten inom korkortsomridet.
Samtidigt dndrades hanteringen vid debitering av
koérkortsavgifter. Denna omliggning innebar
sammantaget att ett underskott uppstod 1 den
avgiftsfinansierade verksamheten.

Inom ramen f6r konkurrenskraftpaketet for
jordbruksniringen avser regeringen att ta bort
registerhdllningsavgiften fér traktorer. De ute-
blivna avgiftsintikterna innebir att det uppstir
ett underskott 1 den avgiftsfinansierade verk-
samheten. For att balansera de ovan beskrivna
underskotten inom den avgiftsfinansierade verk-
samheten bor anslaget 36:1 Vigverket: Admi-
nistration 6kas med 135 000 000 kronor.

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 1 005 895 000 kronor anvisas under an-
slaget 36:1 Vigverket: Administration f6r 2008.
For 2009 och 2010 beriknas anslaget till
906 077 000 kronor respektive 929 438 000 kro-
nor.

Tabell 5.8 Hirledning av anslagsnivdn 2008-2010, for

36:1 Vagverket: Administration
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 862 572 862 572 862 572
Férandring till féljd av:

Pris- och loneomrakning 2 6749 26 554 49 477

Beslut 136 574 16 951 17 388

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 1005 895 906 077 929 438

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

z"Pris— och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2007 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och loneomréakning.
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5.6.2 36:2 Vaghallning och statsbidrag

Tabell 5.9 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 15990 803 sparande -87 091
Utgifts-
2007 Anslag 23839080 '  prognos 23 885197
2008 Farslag 17700 663
2009 Beraknat 18621709 *
2010 Beraknat 18 849 661 °

!nklusive tillaggsbudget i samband med 2007 4rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

Motsvarar 18 196 440 tkr i 2008 &rs prisniva.

¥ Motsvarar 17 977 210 tkr i 2008 &rs prisniva.

Anslaget finansierar

—  sektorsuppgifter, vilket innefattar sam-
lande, stédjande och pidrivande insatser
inom trafiksikerhet och miljs, kollektiv-
trafik, handikappfrigor, firdtjinst, fordon,
yrkesmissig trafik, viginformatik, sektors-
FoU samt bidrag till ideella organisationer
som utfér sektorsuppgifter,

—  myndighetsutdvning, vilket innefattar tra-
fikregister, utarbetande och tillimpning av
foreskrifter, m.m.,

—  statlig vighdllning, vilket innefattar vigpla-
nering, byggande, drift, underhdll och fy-
siska trafiksikerhetsdtgirder, ging- och
cykelvigar pd det statliga vignitet, rinta
och amortering pd upptagna lan fér byg-
gande av broar som ersitter firjor, tidiga-
relagda viginvesteringar och anliggnings-
tillgdngar samt kostnader for rinta och
amorteringar av upptagna lan,

—  bidrag, vilket innefattar de statsbidrag som
Vigverket administrerar till kollektivtrafik
inklusive handikappanpassningsbidrag och
sirskilda bidrag till storstidernas trafiksy-
stem, enskilda vigar, bidrag till ging- och
cykelbehov, planskilda passager m.m. fér
att minska konfliktpunkter mellan skyd-
dade och oskyddade trafikanter, forbitt-
ring av milj¢ och trafiksikerhet pd kom-
munala vigar samt kompensation il
kommunerna fér lokal och regional buss-
trafik.

—  Investeringar i vignitet 1 Stockholmsregio-
nen som gors med 6verskott frin tring-
selskatten.

Anslaget fir anvindas fér att finansiellt stdja
utvecklings- och demonstrationsprojekt som ir
av principiell eller strategisk betydelse for vig-



transportsystemets lingsiktigt héllbara utveck-
ling, f6r informationsverksamhet inom ramen
for Vigverkets sektorsansvar samt f6r 3tgirder
som ir av betydande samhillsintresse dven di
annan huvudman finns.

Vigverket ingdr i samverkansomridet Trans-
porter inom Civilt Totalférsvar. Samverkansom-
ridet redovisas under utgiftsomrdde 6 Forsvar
samt beredskap mot sdrbarhet.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Verksamheten omfattar uppdragsverksamhet,
offentligrittsliga avgifter och avgift f6r fird pa
Svinesundsférbindelsen. T uppdragsverksamhe-
ten ingdr tre affirsenheter; Produktion, Konsult
och Firjerederi. Utgdngspunkten for affirsen-
heterna dr att uppnd en lénsamhet 1 nivd med
branschen 1 6vrigt, skild frdn Vigverkets 6vriga
delar. T uppdragsverksamheten ingdr dven att
administrera stodsystem for andra aktdrer inom
sektorn. Huvudregeln for denna verksamhet ir
att full kostnadstickning ska uppnds. Vigverket
beslutar sjilv (efter samrdd med Ekonomistyr-
ningsverket) om prissittningen fér uppdrags-
verksamheten. Vigverkets uppdragsverksamhet
omfattar féljande tjinster.

—  Forsiljning av informationsuttag ur vig-
trafikregistret.

—  Administration av felparkeringsavgifter.

—  Forsiljning av personliga skyltar.

—  Forsiljning av informationsuttag ur den
nationella vigdatabasen.

—  Forsiljning av bygg- och anliggningsarbe-
ten (Vigverket Produktion).

—  Forsiljning av konsulttjinster (Vigverket
Konsult).

—  Forsiljning av vigfirjetjinster (Vigverket
Firjerederiet).

—  Tillhandahillande av fordon vid férarprov.

—  Foérsiljning av utbildning (Vigsektorns ut-
bildningscentrum VUC).

—  Forsiljning av trafikdata.

—  Reservbromateriel.

—  Fordonsstod till férsikringskassan.

—  Certifikat till digitala firdskrivare.

I tabellen nedan framgdr kostnader och intikter
for den avgiftsbelagda verksamheten i1 Vigverket.

Tabell 5.10 Intdkter som Vagverket disponerar
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Tusental kronor (I6pande priser)

2008 2009
Véagverket Produktion, Konsult,
Farjerederi och VUC (Vagsek-
torns utbildningscentrum)
Intakter 2517000 2 622 000
Kostnader efter finansnetto 2 446 000 2 555 000
Resultat efter finansnetto 71 000 67 000
Kostnadstéackning i procent 103 103
Ovriga avgifter
Intakter 152 000 142 000
Kostnader 83000 82 000
Resultat 69 000 60 000
Kostnadstéackning i procent 183 173
Offentligrattsliga avgifter
Intékter 756 000 873000
Kostnader 837000 845000
Resultat -81 000 28 000
Kostnadstackning i procent 90 103
Avgift Svinesundsforbindelse
Intékter 64 000 66 000
Kostnader 64 000 66 000
Resultat 0 0
Kostnadstéackning i procent 100 100

Stora delar av myndighetsutévningen finansieras
via avgifter for registerhdllning, registrerings-
skyltar, korkortstillverkning och prov inom yr-
kestrafik- och kérkortsomridet. En ny form av
avgift dr inford och avser Svinesundsférbindel-
sen. Avgiftsintikterna ska ticka bla. invester-
ingskostnaderna fér den nya Svinesundsférbin-
delsen.

De offentligrittsliga avgifter som Vigverket
inte disponerar ir ansdkningsavgifter for frimst
transportdispenser samt kontrollavgift enligt la-
gen om motorfordons avgasrening och motor-
brinslen. De redovisas 1 tabell 5.11.

Tabell 5.11 Intdkter som Vagverket inte disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2008 2009
Offentligrattsliga
avgifter
Intékter 38000 38 000
Kostnader 38000 38 000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i 100 100
procent
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Investeringsplan

Vigverkets investeringsvolym bestims av anvi-
sade anslag, de 1an Vigverket tar upp och de till-
skott som erhills via externa bidrag. Investering-
arna omfattar i princip de investeringar som fast-
stillts av den tidigare regeringen i nationell vig-
hillningsplan och av linen i de regionala pla-

nerna. Dirutéver omfattar Vigverkets inve-
steringar broar som ersitter firjor, tidigarelagda
vigprojekt och andra sirskilt godkinda vig-
projekt som helt eller delvis finansieras med I&n
och/eller externa bidrag. Regeringen foreslar att
investeringsplanen fér Vigverket godkinns.

Tabell 5.12 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Berdknat Berdknat

2006 2007 2008 2009 2010
Investering i nationell plan 3843 5611 6132 4609 3958
Investering i regional plan 2078 2420 2157 1818 1746
Barighetshdjande atgarder 1284 1249 1294 1334 1361
Stockholms- och Goteborgsprojekten 287 67 0 0 0
Investeringar i anlaggningstillgangar 680 500 300 300 300
Summa investeringar 8172 9847 9883 8 061 7365
Anslag (inklusive anslagskredit) 5946 6505 7456 6671 6797
Lén 1912 1965 2290 1757 964
Extern bidrag och forskottering 314 1377 137 -367 -396
Summa finansiering 8172 9847 9883 8 061 1365

Bemyndigande om ekonomiska foérpliktelser

Den verksamhet som Vigverket bedriver inne-
bir ofta att Vigverket ingdr ldngsiktiga avtal med
externa parter om ekonomiska forpliktelser for
flera &r framdt 1 tiden. Det giller sdvil avtal om
investeringar som avtal gillande drift och under-
hall av vignitet. Vigverket sluter flerdriga FoU-
avtal och har i uppdrag att limna bidrag till olika
indamal. Med hinsyn till det anférda bér reger-
ingen ges bemyndigande att ingd sidana ekono-
miska forpliktelser. Detta bemyndigande bor
avse all upphandlad verksamhet och bidrag dir

flerriga avtal sluts, som inte faller under 13 § la-
gen (1996:1059) om statsbudgeten, oavsett om
avtalen avser Vigverkets interna resultatenheter
eller externa leverantdrer. Regeringen foresldr att
bemyndigandet avser det totalbelopp som re-
geringen far ha bundit upp 1 avtal vid budgetérets
utgdng. Bemyndigandet foér 2008 foreslds till
47 800 miljoner kronor i enlighet med tabell
5.13.

I berikningarna av bemyndigandets storlek
inkluderas framtida rintekostnader pd upptagna
lan. Vid berikningen av bemyndiganderamen har
en kalkylrinta pd 4,5 procent anvints 1 de fall 13-
nen inte ir bundna.

Tabell 5.13 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden, inklusive rintekostnader
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beraknat
2006 2007 2008 2009 2010-
Ingéende ataganden 44 649 421 46 426 309 46 800 000
Nya ataganden 13 234 128 19 412 000 10 840 000
Infriade dtaganden -11 457 241 -19 038 000 -9 840 000 -10 500 000 -37 300 000
Utestaende ataganden 46 426 309 46 800 000 47 800 000
Erhallet/foreslaget bemyndigande 54 000 000 59 000 000 47 800 000
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Lan som tas upp av Vagverket

Vigverket har tagit upp ln for att finansiera an-
liggningstillgdngar, broar som ersitter firjor och
vissa specifika vigprojekt. Nir det giller anligg-
ningstillgdngar  ska  dessa  enligt lagen
(1996:1059) om statsbudgeten finansieras med
lain 1 Riksgildskontoret. Vigverkets omsitt-
ningstillgdngar finansieras &ver verkets rinte-
konto med dirtill kopplad kredit. T det féljande
ges en nirmare redovisning av vad de olika del-
posterna i tabell 5.14 innebir.

Vigverket fir ta upp lin i Riksgildskontoret
for broinvesteringar som ersitter firjor pd sta-
tens vignit utan att 6ka Vigverkets anslagsfor-
brukning. For att betala ldnekostnaderna for si-
dana objekt ska Vigverket anvinda inbesparade
driftmedel fran firjetrafiken.

Riksdagen beslutade 1987 att utbyggnaden av
motorvigen mellan Stenungsund och Ljungskile
pa vig E 6 skulle finansieras med 1an 1 Riksgilds-
kontoret. Lanet beriknas vara slutamorterat
2031.

Den tidigare regeringen undertecknade 2002
ett avtal med den norska regeringen om byggan-
det av Svinesundsférbindelsen. Investeringsut-
gifterna ir l&nefinansierade i bide Sverige och
Norge. De svenska ldnen f6ér Svinesundsférbin-
delsen ska vara slutamorterade till 2022.

Den tidigare regeringen féreslog 2001 (prop.
2001/02:20) att en 6kad satsning pd infrastruktu-
ren under perioden 2002-2004 skulle goras.
Sammantaget 12 000 miljoner kronor skulle av-
sittas for okade resurser i infrastrukturen. Av
dessa 6kade resurser avsattes 18 procent till bi
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righet, gilsikring och rekonstruktion och 36
procent till investeringar 1 vigar. Resterande de-
lar avsdg jirnvigsitgirder. Lin avseende denna
s.k. nirtidssatsning slutamorterades under 2007.

Riksdagen beslutade med anledning av
tilliggsbudget 1 samband med 2004 &rs ekono-
miska virproposition (prop. 2003/04:100, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274) att regerin-
gen fir besluta om en ldneram i Riksgildskon-
toret fér de prioriterade vigprojekten E 6 delen
Rabbalshede-Hogdal, E20 delen Tollered-
Alingsds samt genom Alingsds, Rv 40 delen
Brimhult-Hester, Rv40 delen Haga-Ljunga-
rum, Rv45 delen Angeredsbron-Alvingen,
Rv 44 delen Biberg—Vine Ryr samt Rv 49 Skara—
Varnhem. Dessa prioriterade vigprojekt berik-
nas kosta sammantaget 8 500 miljoner kronor i
2004 &rs prisnivd. Vigprojekten ska amorteras i
25 3r efter fardigstillande.

Inom ramen for de s.k. storstadspaketen har
vissa viginvesteringar 1 Stockholm och Géteborg
linefinansierats. For Stockholmsprojektens del
beriknas linen vara slutamorterade 2026 och fér
Géteborgsprojekten giller 2025 som slutr.

For samtliga ovanstiende nimnda objekt fo-
reslds en sammanlagd l&neram pd hogst 14 000
miljoner kronor i Riksgildskontoret.

I tabell 5.14 redovisas nettouppliningen med
utgdngspunkt frén nu fattade beslut och férslag
om anslag f6r amortering.

I tabell 5.15 redovisas Vigverkets ackumule-
rade skuld 2006-2015, vilken ir en konsekvens
av den nettouppldning som anges 1 tabell 5.14.
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Tabell 5.14 Berdknad nettoupplaning for vigar 2007-2015
Miljoner kronor

Objekt Skuld 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Skuld

2006-12- 2015-12-31
31

Broinvesteringar 152 -13 -13 -12 -13 -13 -13 -12 -8 -8 47

Vag E 6 Ljungskile 725 -29 -29 -29 -29 -29 -29 -29 -29 -29 464

E6 Svinesundsfor- 792 -26 -25 -24 -26 -27 -28 -30 -31 -32 543

bindelsen

E6 Svinesunds- 71 -71 0

forbindelsen, Tull-

station

Investering i nartid 3113 -3113 0

Prioriterade projekt 1403 1323 | 2044 | 1435 643 648 623 242 104 -223 8242

Sddra lanken 5819 -2393 -88 -97 -91 -101 -111 -122 -134 -146 2534

Ovriga Stockholms- 1656 -73 -81 -17 -78 -86 -93  -102 -110 -118 837

projekt

Goteborgspaketet, 2342  -1512 -2 -27 -1 -45 -36 -43 -50 -58 561

vagar

Goteborgspaketet, 1716 -330 57 -44 -15 -76 -46 -47 -48 -49 1117

bidrag

Totalt 17789 -6 237 | 1862 | 1125 384 mn 266 -144 -307 -663 14 346

Tabell 5.15 Beridknad laneskuld for vigar 2006-2015
Miljoner kronor

Objekt Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Broinvesteringar 152 139 126 114 101 88 75 63 55 47
VagE6 725 696 667 638 609 580 551 522 493 464
E6 Svinesundsforbindelsen 792 766 741 717 691 664 636 606 575 543
(exkl Hogdal-Nordby)
E6 Svinesundsfdrbindelsen, 71 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tullstation
Investering i nartid 3113 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prioriterade projekt 1403 2726 4770 6 205 6 848 7496 8119 8 361 8 465 8242
Sodra lanken 5819 3426 3338 3240 3149 3048 2937 2814 2 681 2534
Ovriga Stockholmsprojekt 1 656 1583 1502 1425 1347 1261 1168 1 066 956 837
Gotehorgspaketet, vagar 2342 830 828 801 794 749 713 670 620 561
Gteborgspaketet, bidrag 1716 1386 1442 1398 1383 1307 1261 1214 1166 1117
Totalt 17789 115582 13414 14538 14923 15194 15460 15316 15010 14 346

Merparten av de 1in som Vigverket har ska ater-
betalas genom att Vigverkets anslag belastas
med kostnader f6r rintor och amorteringar. Ett
undantag utgdrs av l&nen fér nya Svinesunds-
forbindelsen som &terbetalas med avgifter. I ta-
bell 5.16 redovisas det beriknade arliga anslags-
behovet 20062015 {6r rintor och amortering av
dessa 1dn vid en kalkylrinta pd 4,5 procent.
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Byggandet av Oresundsbron finansierades
med statligt garanterade 13n. Den nya modellen
for hantering av statliga garantier innebir att alla
garantier som staten stiller ut ska prissittas ut-
ifrdn statens ekonomiska risk och 6vriga kostna-
der for dtagandet. Riskavgiften finansieras med
hilften vardera frin anslagen 36:2 Vighdllning
och statsbidrag respektive 36:4 Banverket: Ban-



héllning och sektorsuppgifter. For Sédra linken,
ovriga Stockholmsprojekt och Géteborgspaketet
redovisas den anslagsbelastning som krivs fér att
rintor och amortering i form av annuitet fér
projekten ska vara dterbetalda 25 &r efter det att
de tas i bruk. Aterbetalningstiden ir i enlighet
med riksdagens beslut (prop. 2000/01:1, bet.
2000/01:TU1, rskr. 2000/01:80). Fér ¢vriga 1dn 1
tabell 5.16 redovisade den tidigare regeringen 1i
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1998 4rs ekonomiska vérproposition (prop.
1997/98:150) sin avsikt att betriffande anslagen
36:2 Vighdllning och statsbidrag samt 36:4 Ban-
verket: Banhdllning och sektorsuppgifter inom ut-
giftsomridde 22 redovisa i vilken utstrickning
som anslagsutrymmet intecknas fram t.o.m.
2015 av redan fattade beslut. For Vigverkets
verksamhet gors det 1 tabell 5.16.

Tabell 5.16 Anslagsbehov for rintor och aterbetalning av 1an for vigar 2006-2015
Miljoner kronor

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Lan i RGK
Réntor 566 728 507 576 644 659 673 676 666 644
Amorteringar 863 7720 289 296 288 447 472 500 634 729
Summa rantor och amor- 1430 8448 796 872 932 1106 1145 1176 1300 1313
teringar
Riskavgift Oresundsbron 85 85 85 85 85 85 85 85 85 85
Totalt anslagshelastning 1515 8532 881 958 1017 1190 1230 1260 1384 1458

Regeringens dvervaganden

Overviiganden for 2008

Riksdagen har beslutat om utékade planerings-
ramar for vig- och jirnvigsinvesteringar 2004
2015 (prop. 2003/04:95, bet. 2003/04:TU10,
rskr. 2003/04:266). Beslutet innebir att den
ekonomiska planeringsramen for investeringar i
nationella stamvigar f6r perioden 2004-2015 ska
vara 42,1 miljarder kronor. Sedan tidigare har
riksdagen beslutat att den ekonomiska plane-
ringsramen for regional transportinfrastruktur
ska vara 30 miljarder kronor (varav 1,5 miljarder
kronor avser bidrag till investeringar 1 spérfor-
don for regional spértrafik) (prop. 2001/02:20,
bet. 2001/02:TU2, rskr. 2001/02:126).

Den tidigare regeringen har faststillt den na-
tionella vighdllningsplanen foér perioden 2004-
2015 och beslutat om definitiva ekonomiska
ramar till linsplanerna fér regional transport-
infrastruktur f6r samma period. Respektive lin
har direfter faststillt linsplanerna fér regional
transportinfrastruktur.

Den amortering av lineskulden pd 7 miljarder
kronor som gors 2007 i enlighet med forslag pd
ulliggsbudget 1 denna proposition, innebir att
anslagsbehovet fér rintor och dterbetalning av
lin foér vdgar 2008 blir ca 870 miljoner kronor
ligre in vad som tidigare beriknats. Dessa medel
fordelas sd att 385 miljoner kronor tillférs drift
och underhdll, 385 miljoner kronor tillférs inve

steringar 1 nationell plan och 100 miljoner kro-
nor tillférs bidrag f6r drift och byggande av en-
skilda vigar.

Tringselskatt inférdes i Stockholm den 1 au-
gusti 1 ir. Intikterna ska anvindas till invester-
ingar 1 vignitet 1 Stockholmsregionen, sdsom
forbifart Stockholm och andra angeligna insatser
for att 6ka framkomligheten i vignitet. For-
handlingsmannen fér Stockholms infrastruktur
har till uppdrag att till den 1 december i ar
genomfora en férhandling om Stockholms lins
infrastruktur. Intikterna frin tringselskatten re-
dovisas mot inkomsttitel pd statsbudgetens in-
komstsida. For redovisning av utgifterna upp-
rittades 1 2007 ars ekonomiska virproposition
ett nytt anslag 36:17 Tringselskatt i Stockholm:
Administrationskostnader m.m. Anslaget ir avsett
for de system- och administrationskostnader
som Vigverket, Skatteverket, Sveriges Domsto-
lar och Kronofogdemyndigheten har till f6ljd av
tringselskatten. Vad giller investeringar som
genomfdrs pd regionens vignit har regeringen
for avsikt att uppritta en anslagspost under an-
slaget 36:2 Viighdllning och statsbidrag som utgor
skillnaden mellan inkomster av tringselskatten
och system- och administrationskostnader. Un-
der 2008 beriknas det dverskott som kan anvin-
das for investeringar uppga till 202 miljoner kro-
nor. Under 2009 och 2010 beriknas éverskottet
uppgd till 410 respektive 460 miljoner kronor.
Under 2007 kommer intikterna att vara ligre idn
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system- och administrationskostnaderna. Detta
underskott  reducerar  anslagsposten  for
investeringar 2008, vilket forklarar det ligre
beloppet fér 2008 jimfért med beloppen for
2009 och 2010.

Forslag och berikningar 2008-2010

Mot bakgrund av de &verviganden som redo-
visats ovan foresldr regeringen att 17 700 663 000
kronor anvisas under anslaget 36:2 Vighdllning

och statsbidrag t6r 2008. For 2009 och 2010 be-
riknas anslaget till 18621709000 kronor re-
spektive 18 849 661 000 kronor.

Av tabell 5.17 framgir en preliminir berik-
ning av olika anslagsposter och delposter for
2008-2010. Det ankommer dock pd regeringen
att slutligt besluta om medlens férdelning pd
poster.

Tabell 5.17 Anslaget 36:2 Vighallning och statsbidrag férdelat pa anslagsposter och delposter

Miljoner kronor

Utfall Anslag Prognos Berdknat Berdknat Berdknat

2006 2007 2007 2008 2009 2010
Sektorsuppgifter 515 517 517 539 559 563
Myndighetsutévning 299 300 306 313 325 327
Investeringar i nationell plan 2693 2 806 3028 3248 3373 3396
Investeringar i regional plan 1969 1925 2088 2005 2082 2097
Barighet, tjalsakring och rekonstruktion 1284 1249 1172 1301 1351 1360
Drift och underhall 7116 7434 7313 8070 8379 8437
Rantor och aterbetalning av lan for vagar 1184 8608 8484 881 958 1017
Bidrag for drift och byggande av enskilda vagar 687 702 695 831 863 869
Storstadséverenskommelsen 7 35 0 36 38 38
Bidrag i regionala planer 229 256 273 267 217 279
Trangselskatt i Stockholm 202 410 460
Till Regeringskansliets disposition 2 2 2 2 2 2
Till Verket fér innovationssystem 5 5 5 5 5 5
Summa 15991 23839 23 885 171701 18 622 18 850

Anslaget 36:2 Vighdllning och statsbidrag for
perioden 2008-2010 har beriknats enligt ned-
anstiende tabell.
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Tabell 5.18 Hirledning av anslagsnivan 2008-2010, for

36:2 Vighallning och statsbidrag
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 16 839 080 16 839 080 16 839 080

Férandring till féljd
av:

Pris- och lone-
omréakning ? 319 943 720 966 1152 687

Beslut 541640 1061663 857 894

Overféring
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/beraknat
anslag 17700663 18621709 18 849 661

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och oneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2007 &rs statsbud-
get. Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar
darmed en pris- och loneomrdknin36:17 Trangselskatt i Stockholm: Admi-
nistrationskostnader m.m

5.6.3 36:17 Trangselskatt i Stockholm:
Administrationskostnader m.m

Tabell 5.19 Anslagsutveckling

Tusental kronor
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Frin anslaget finansieras system- och admi-
nistrationskostnader fér tringselskatten samt
kostnader fér uppfoljning.

Regeringens dvervaganden

Regeringen foresldr att 380000000 kronor
anvisas under anslaget fér 2008. For 2009 och
2010 beriknas anslaget till 330 000 000 kronor
respektive 280 000 000 kronor.

Tabell 5.20 Hirledning av anslagsnivan 2008-2010, fér

36:17 Trangselskatt i Stockholm: Administrationskostna-
der m.m.

Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 0 0 0
Férédndring till foljd av:

Beslut 380 000 330000 280000

Overféring till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 380 000 330 000 280 000

Anslags-
2006 Utfall sparande 0
Utgifts-
2007 Anslag 461000 '  prognos 452 736
2008 Forslag 380 000
2009 Beraknat 330 000
2010 Beraknat 280 000

Unklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och férslag till tillaggsbudget i samband med denna
proposition.

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet r séledes exklusive beslut pa tilldggsbudget under innevarande ar.
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6 Jarnvagar

6.1 Omfattning

Verksamhetsomridet Jirnvigar omfattar jirn-
vigsinfrastruktur och jirnvigstrafik. Verksam-
heten syftar till att sikerstilla en samhillseko-
nomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar trans-
portforsorjning fér medborgarna och nirings-
livet 1 hela landet.

Jarnvigsstyrelsen ir central férvaltningsmyn-
dighet och utévar tllsyn éver jirnvigs-, tunnel-
bane- och spirvigssystemen. Jirnvigsstyrelsen
ska verka for sikerheten inom systemen och fér
en effektiv jirnvigsmarknad med sund konkur-
rens. Myndighetens uppgifter omfattar bla. att
utfirda foreskrifter och préva tvister enligt jirn-
vigslagen. Vidare beslutar Jirnvigstyrelsen om
tillstdnd fér bla. jirnvigsféretag och infra-
strukturférvaltare, godkinner att fordon och inf-
rastruktur fir tas i bruk samt &vervakar kapa-
citetsférdelning, avgiftssittning och tillhanda-
hillande av tjinster. Jirnvigsstyrelsen bevakar
ocks3 standardiseringen inom jirnvigsomrédet.

Banverket dr central férvaltningsmyndighet
med ett samlat ansvar, sektorsansvar, fér hela
jirnvigstransportsystemet 1 Sverige. Sektorsan-
svaret omfattar dven tunnelbane- och spdrvigs-
systemen. Verket ska inom ramen fér sitt sek-
torsansvar vara samlande, stédjande och pi-
drivande 1 foérhillande till 6vriga berérda parter.
Banverket ska verka for att jirnvigstransport-
systemet ir tillgingligt, trafiksikert, framkom-
ligt, effektivt och miljdanpassat, att den lokala,
regionala, interregionala och internationella
jirnvigstrafiken samordnas samt att hinsyn tas
till de behov personer med funktionshinder har
inom jirnvigstransportsystemet. Banverket an-
svarar for banhillningen, vilket innefattar att

driva, underhilla och utveckla den statliga jirn-
vigsinfrastrukturen samt att svara f6r den ope-
rativa trafikledningen. Banverket ansvarar ocksd
for fordelning av bidrag till trafikhuvudmin.
Verket ska ocksd frimja en miljéanpassad jirn-
vigstrafik samt initiera, planera och stédja sam-
hillsmotiverad forskning och utveckling inom
sitt omrdde. Banverket fir bedriva uppdragsverk-
samhet.

Banverket ingdr 1 samverkansomridena
Transporter respektive Skydd, undsittning och
vdrd. Samverkansomridena redovisas under ut-
giftsomrdde 6 Forsvar samt beredskap mot sir-
barhet.

Statens jirnvigar ir ett affirsverk som forval-
tar den egendom och ansvarar fér den verksam-
het som fére utgingen av 2000 ingick i Statens
jirnvigars verksamhet och som inte 6verférdes
till aktiebolag vid &rsskiftet 2000/2001 eller som
direfter inte avvecklats alternativt forts dver till
myndigheter eller aktiebolag. Vidare férvaltar
Statens jirnvdgar ca 100 jirnvigsfordon som
hyrs ut till av staten upphandlad trafik.

Till verksamhetsomrddet ir kopplat flera bo-
lag, bla. de av staten heligda aktiebolagen
Svensk-Danska Broférbindelsen AB, A-Banan
Projekt AB, Tunnelpersonalen i Malmé AB samt
det deligda bolaget Botniabanan AB. Aktierna i
Svensk-Danska Broférbindelsen AB férvaltades
under 2006 av Banverket och Vigverket med 50
procent vardera. Bolagets uppgift ir att forvalta
de svenska intressena i det hilftenigda Ore-
sundsbro Konsortiet som svarar f6r kust- till
kustférbindelsen samt att f6rvalta vig- och jirn-
vigsanslutningarna p4 den svenska sidan av Ore-
sundsforbindelsen. Finansieringen av kust- till
kustférbindelsen sker med 13n som garanteras av
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bidde den svenska och danska staten. Fér byg-
gande av Citytunneln i Malmé svarar Banverket,
som ocksd dger samtliga aktier i Tunnelpersona-
len 1 Malmé AB.

A-Banan Projekt AB ir ett helstatligt bolag.
Bolaget har till uppgift att bevaka statens rittig-
heter och skyldigheter enligt de s.k. Arlanda-
baneavtalen som reglerar byggande och drift av
jairnvigen frin Stockholms central till Arlanda
flygplats.

A-Banan Projekt AB ska vidare 6vervaka
driften av Arlandabanan och den del av anligg-
ningen som byggts for intercitytrafik samt f6lja
dterbetalningen av det statliga villkorslinet. Ar-

6.2 Utgiftsutveckling

landabanan har anlagts av ett konsortium be-
stiende av Alstom, John Mowlem Construction
och NCC. Konsortiet bildade ett sirskilt bolag,
A-Train AB, for att genomféra och driva an-
liggningen. Efter firdigstillandet ¢verlimnades
anliggningen till A-Banan Projekt AB som 1 sin
tur hyr ut den till A-Train AB. A-Train AB har
som ersittning fitt ensamritt att fram till 2040
bedriva flygpendeltrafik mellan Stockholms
central och Arlanda flygplats. A-Train AB be-
driver trafiken under namnet Arlanda Express.
Den australiensiska banken Macquarie Bank Li-
mited forvirvade A-Train AB vid &rsskiftet
2003/2004.

Tabell 6.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Berdknat
2006 2007 ! 2007 2008 2009 2010
36:3 Banverket: Administration 134,7 670,5 679,6 670,8 686,4 709,5
36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter 11 027,1 16 440,4 15 986,2 13 670,6 14 008,4 14 348,4
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stod till Trans- 135,6 123,5 122,1 123,5 123,5 123,5
europeiska natverk?
36:16 Jarnvagsstyrelsen 49,1 56,9 53,9 60,9 62,3 58,9
2003 22 36:5 Ersattning till Statens jarnvagar for
kostnader i samband med utdelning fran AB Swed-
carrier m.m. - - 0,4 - - -
Totalt for verksamhetsomrade Jarnvagar 11 946,5 17291,3 16 842,2 145258 14 880,6 15 240,3

" Inklusive tillaggsbudget i samband med 2007 rs ekonomiska varproposition (bet. 2006/07:FiU 21) och forslag pa tillaggsbudget i samband med denna proposition.

2 Avser den del som finansierar jarnvagar.

Vid utgingen av 2006 uppgick utgiftsnivin inom
verksamhetsomrdde Jirnvigar till 11 947 miljo-
ner kronor. Anvisade medel uppgick till 11 910
miljoner kronor. Det innebir att drets anvisade
medel 6verskreds med 37 miljoner kronor.
Riksdagen har pd tilliggsbudget i samband
med 2007 &rs ekonomiska virproposition (prop.
2006/07:100) beslutat att anslaget 36:4 Banver-
ket: Banhdllning och sektorsuppgifter ska o6kas
med 125 miljoner kronor, att anslaget 36:16
Jérnvégsstyrelsen ska 6kas med 3,6 miljoner kro-
nor och att anslaget 36:3 Banverket: Administra-
tion ska minskas med 3,6 miljoner kronor. Re-
geringen foreslir pd tilliggsbudget for 2007 i
samband med denna proposition att anslaget
36:4 Banverket: Banbdillning och sektorsuppgifter
okas med 3 000 miljoner kronor fér amorte-
ringar av upptagna ldn. Vidare foresldr reger-
ingen att anslag 36:4 Banverket: Banhdllning och
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sektorsuppgifter minskas med 420 000 kronor och
att dessa medel tillfrs anslag 36:13 Viss interna-
tionell verksambet.

Regeringens forslag till anslag 2008 for verk-
samhetsomride Jirnvigar ir 14526 miljoner
kronor. Fér 2009 och 2010 beriknas anslagen
inom verksamhetsomridet till 14 881 miljoner
kronor respektive 15 240 miljoner kronor.

6.3 Resultatredovisning

6.3.1 Mal

I avsnitt 4.4 redogors for det &vergripande
transportpolitiska milet och delmdlen. T regler-
ingsbreven till Banverket, Jirnvigsstyrelsen och
Statens jirnvigar bryts dessa ned till verksam-



hetsmal foér verksamhetsomridet Jirnvig med
resultatindikatorer.

6.3.2 Resultat

Av tabell 6.2 nedan framgdr regeringens bedém-
ning av méluppfyllelsen for Banverkets verk-
sambhet.

Tabell 6.2 Uppfyllelse av verksamhetsmalen i Banverkets
regleringsbrev for 2006
TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM

Tillgdngligheten for medborgarna och narings-
livet ska successivt forbattras mellan regioner
och omvarlden.

Maluppfyllelse
Uppfyllt

Utnyttjandet av Banverkets sparanlaggningar
ska dka.

Uppfyllt

Andelen personer med funktionshinder och
andra grupper med sarskilda hehov som kan
utnyttja jarnvéagstransportsystemet ska oka.
Senast 2010 bor kollektivtrafiken pa jarnvag
vara tillganglig for personer med funktions-
hinder.

Uppfyllt

Barn och unga som kan utnyttja jarnvagstrans-
portsystemet ska oka.

HOG TRANSPORTKVALITET

Kvaliteten i jarnvagstransportsystemet ska for-
battras.

Uppfyllt

Ej uppfyllt

Punktligheten ska oka pa jarnvagsnatet. Ej uppfyllt

Antalet storningstillfallen for godstrafik pa de
mest drabbade jarnvagsstrackorna ska minst
halveras till 2007 jamfort med 1998.

Till 2007 ska hogsta tillatna axellast okas fran
22,5 ton till 25 ton pa jarnvagsstrackor med
omfattande inrikes systemtransporter.

Ej uppfyllt

Uppfyllt

Effektiviteten avseende underhallet av det stat-
liga jarnvagsnatet ska 6ka. Banans tillstand ska
motiveras av aktuell trafik.

SAKER TRAFIK

Uppfyllt

Antalet dodade och skadade inom jarnvags- Ej uppfyllt
transportsystemet ska minska. Sarskilt bor at-
garder som syftar till barns och ungas sakerhet

prioriteras.
GOD MILJO

Energianvandningen per utfort transportarbete
pé statens sparanlaggningar ska minska.

Delvis uppfyllt

Det ska inte finnas nagra bostadsldgenheter Ej uppfyllt
som utsatts for buller, orsakat av jarnvégstra-
fik, overstigande 55 dBA (matt som maxvarde i
sovrum nattetid) vid fler an fem tillfallen per

natt.

Materialanvandningen i jarnvagstransportsy- Delvis uppfyllt

stemet ska vara energi- och resurseffektiv.

Antalet fororenade omraden som har negativa Uppfyllt
effekter pa manniskors halsa eller den

biologiska mangfalden ska minska.

Jarnvéagstransportsystemets paverkan pa Delvis uppfyllt
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landskapets ekologiska funktioner och kultur-
historiska karaktar och innehall ska minimeras.

EN POSITIV REGIONAL UTVECKLING

Mal aterfinns under rubrikerna Tillgangligt -
transportsystem och Hog transportkvalitet ovan.

ETT JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM

Ett jamstallt jarnvagstransportsystem, som ar
utformat sa att det svarar mot bade kvinnors
och mans transportbehov. Kvinnor och mén ska
ha samma mojligheter att paverka jarnvags—
transportsystemets tillkomst, utformning och
férvaltning och deras varderingar ska tillmatas
samma vikt.

Delvis uppfyllt

Malet ar en jamn fordelning av makt och in- Delvis uppfyllt
flytande mellan kvinnor och mén inom jarn-

vagstransportomradet.

Ett tillgangligt transportsystem och en positiv
regional utveckling

Nedan redovisas utvecklingen mot tvd delmal.
Malet ir ett tillgingligt transportsystem, dir
jirnvigstransportsystemet utformas s att med-
borgarnas och niringslivets  grundliggande
transportbehov kan tillgodoses. Mélet ir en po-
sitiv  regional utveckling, dir jirnvigstrans-
portsystemets utformning och funktion bidrar
till att uppnd mailet fér den regionala utveck-
lingspolitiken samt motverka nackdelar av l8nga
transportavstind.

De verksamhetsmdl som satts upp for
Banverket fokuserar dels pd att utnyttjandet av
hela jirnvigstransportsystemet ska 6ka, dels pd
att andelen personer med funktionshinder och
med sirskilda behov som kan nyttja jirnvigen
ska 6ka. Regeringen bedémer att gjorda insatser
bidragit till att transportarbetet pd jirnvig 6kat
vilket ir positivt. Det innebir samtidigt att kapa-
citetsbegrinsningar uppstdtt pd vissa strickor.
Insatser har gjorts for att forbittra tillginglig-
heten tll jirnvigen, men ytterligare 3tgirder
krivs. Sammanfattningsvis bedémer regeringen
att vidtagna dtgirder har verkat 1 positiv riktning
for att nd mélen.

Persontransportarbetet totalt 6kade med 0,7
miljarder personkilometer till 9,6 miljarder per-
sonkilometer, vilket dr den hogsta nivin nigon-
sin. Det ldngviga transportarbetet (mer in 10
mil) 6kade dll 5,7 (5,2) miljarder personkilo-
meter. Okningen forklaras bla. av en ligre och
mer flexibel prissittning samt ett hégre brinsle-
pris som paverkar vigtransporter. Det kortviga
transportarbetet okade till 3,9 (3,7) miljarder
personkilometer. Denna 6kning férklaras av ett
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forbittrat utbud fér Oresundstrafiken samt tro-
ligen dven brinslepris, tringselskatten 1
Stockholm samt 6kade arbetsresor till foljd av
okad sysselsittning. Persontrafikens andel av
transportarbetet kade.

Godstransportarbeter 6kade dter och uppgick
tll 22,0 (21,7) miljarder tonkilometer, vilket ir
den hogsta nivdn ndgonsin. Malmtrafiken sva-
rade for hilften av 6kningen, som huvudsakligen
forklaras av den internationella hégkonjunk-
turen. Okningen blir avsevirt stérre om nivin
for 2005 korrigeras fér de omfattande trans-
porterna av virke som skedde tll foljd av
stormen Gudrun.

Kapacitetsutnyttjandet har ckat nigot bla. till
foljd av att dkningen av person- och godstra-
fiken tagit storre kapacitet 1 ansprak dn vad fir-
digstillande av infrastrukturprojekt tillfort.
Kapacitetshéjande tgirder som gjorts dr dubb-
elspir (1 km) samt fjirr- och radioblockering
(119 km). Stérsta tilldtna axellast 25 ton finns nu
pa 34 procent av nitet jimfért med 32 procent
2005. Allvarliga kapacitetsbegrinsningar fore-
kommer 1 storstadsomridena Stockholm,
Goteborg och Malmé, samt pd Vistra stam-
banan, Sédra stambanan, Givle-Sundsvall,
Goteborg-Trollhittan och Orebro-Mjslby samt
delar av Vistkustbanan och Bergslagsbanan.

Tillgingligheten vid jirnvdigsstationer har fort-
satt uppmirksammats. P3 flera stationer har
ombyggnader skett som innebdr férbittrad
plattformsmiljé och foérbittrade informations-
system.

Kunskapen om barns resande ir begrinsad
men kartliggningar visar att barn i hog grad reser
med spdrbunden trafik och 1 kollektivtrafiken.
Banverket bedriver ett arbete med att sprida in-
formation till skolelever om riskerna med jirn-
vigen samt nyttan av att 3ka tdg. Satsningen pd
skolinformatérer har fortsatt.

Inom ramen fér Banverket och Vigverkets
gemensamma uppdrag att ta fram ett nationellt
handlingsprogram foér kollektivtrafikens ling-
siktiga utveckling har en rad aktiviteter som
syftar till en tllginglig kollektivtrafik f6r perso-
ner med funktionshinder genomférts. Under
2006 har Banverket tillsammans med Vigverket
arbetat med att samla sektorn kring gemen-
samma mil och problembilder samt tagit fram
ett forslag till ett prioriterat nit, inom vilket
kollektivtrafiken bor vara helt tillginglig 2010.
En sammanstillning av tillgingligheten vid sta-
tionerna som ir foreslagna att ingd i det priorite-
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rade nitet har tagits fram. Ett antal parametrar
har identifierats som kan anvindas for att be-
déma om en station kan anses vara anpassad for
personer med funktionshinder eller inte. M&jlig-
heter till framtida mitningar av hur funktions-
hindrade resenirer upplever effekten av genom-
forda dtgirder ska studeras inom ramen for det
nationella handlingsprogrammet. Standard fér
uppfoljning, mitning och virdering av 3tgirder
ska tas fram.

Funktionshindrade personers synpunkter har
tagits tillvara genom Banverkets tillginglighets-
rid. Banverket har ocksd deltagit i S] AB:s han-
dikapprdd och Rikstrafikens rddgivande delega-
tion for handikappfrigor. Tillsammans med
myndigheten f6r handikappolitisk samordning,
Handisam, och 6vriga sektorsmyndigheter ar-
betar Banverket med projektet “Design for alla”.

Jarnvigsstyrelsen och Banverket har deltagit i
det europeiska samarbetet med att utarbeta tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet, s.k.
TSD. Dessa specifikationer ir tvingande och
mojliggdr en successiv utveckling mot ett tek-
niskt mer enhetligt jirnvigssystem 1 EU. Syftet
dr att minska kostnaderna for tillverkning av
jirnvigsmateriel och att underlitta bedrivande av
effektiv internationell tdgtrafik. TSD gillande
tillginglighet f6r personer med funktionshinder
och TSD for sikerhet i jirnvigstunnlar trider i
kraft under 2008. Arbete pdgir med att ta fram
TSD f{or telematikapplikationer for passagerare i
syfte att underlitta information om tigtider, f6r-
seningar och gemensamma biljettsystem. TSD
for det konventionella jirnvigssystemet fér for-
don, infrastruktur och energiférsérjning ir ocksd
under framtagande.

En sammantagen bedémning ir att mélet i

denna del har uppfyllts.

En hog transportkvalitet

Malet dr en hdg transportkvalitet, dir jirnvigs-
transportsystemets utformning och funktion
medger en hog transportkvalitet f6r medbor-
garna och niringslivet.

Punktligheten har férsimrats ndgot. Antalet
tdgforseningstimmar har 6kat. Regeringen be-
démer att mélet inte har uppnitts.

Punktligheten minskade till 89,9 (90,3). pro-
cent for hela tigtrafiken. Punktlighet minskade
bide fér persontrafiken 90,9 (92,3) procent och
for godstrafiken 78,1 (78,6) procent. Snabb-



tigens punktlighet minskade till 74 (77) procent.
Antalet instillda tdg har minskat med nio pro-
cent.

Antalet tdgforseningstimmar orsakade av infra-
strukturfel och banarbeten minskade med
ungefir fem procent. Forseningar orsakade av
trafikledning 6kade ndgot. Forseningar p.g.a.
fordon och operatérer (terminaltid) 6kade.
Vidret dr en forklaring. Under perioden januari
till mars var punktligheten 18g och férsenings-
nivin hoég fér minga trafiksystem, 1 synnerhet
Svealandsbanan, Milarbanan och pendeltdgen i
Stockholm och Géteborg. P grund av det hoga
kapacitetsutnyttjandet i dessa omrdden fort-
plantas ofta en enskild tigférsening till Gvriga
tdg. Utover kraftig kyla och dterkommande
snofall vilket ledde till férseningar har is pd
vixlar orsakat problem. Den 21 december 2006
stingdes Bohusbanan av efter ett omfattande ras,
jirnvigen 6ppnade dter for trafik i februari 2007.

P23 linjedelar med ett hogt kapacitetsutnytt-
jande finns ett tydligt samband mellan antal tig
per tidsenhet och punktlighetsutfallet. P4 vissa
delar av statens jirnvigsinfrastruktur ir kapaci-
tetsuttaget mycket anstringt med okad stor-
ningskinslighet som f6ljd.

Med anledning av forsimrad punktlighet
inom Stockholms pendeltrafikomridde har
Banverket tagit fram en plan med ett antal dtgir-
der i syfte att forstirka kapaciteten med en
genomforandetid pa 1-3 4r.

Utbyggnaden for 6kad tilliten axellast 25 ton
har skett i s8 stor omfattning att milet bedéms
nds 2007. Nettolasten per vagn ékar med 15 pro-
cent om axellasten héjs frdn 22,5 ton till 25 ton.
Frimst sker uppgraderingen genom bro- och
banforstirkningar. Under 4ret har atgirder
genomforts pd bla. strickan Umed — Holmsund.
I det nidrmaste har 100 (94) procent av de ut-
pekade strickorna nu 25 tons axellast.

Den totala trafikvolymen har 6kat. Kostna-
derna for wunderhdllet har okat med 1
kr/sparmeter till 158 kronor/spdrmeter. Tagfor-
seningstimmar beroende pd fel i infrastrukturen
och hastighetsnedsittningar har minskat. Spér-
ligeskvaliteten har forsimrats. Banverkets stra-
tegl dr att prioritera de mest trafikerade banorna
som har drygt 50 procent av trafiken. Under-
hillskostnaderna f6r dessa banor, som motsvarar
41 procent av spirlingden, ir 175 kro-
nor/sparmeter.
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En saker trafik

Malet ir en siker trafik, dir ingen dodas eller all-
varligt skadas inom systemet fér spdrbunden
trafik. Den spirbundna trafikens utformning
och funktion ska anpassas till de krav som foljer
av detta.

I hela spértrafiken (jirnvig, sparvig och tun-
nelbana) dédades eller skadades allvarligt ca 129
personer jimfoért med 135 personer 2005. Anta-
let dédade 1 jarnvdgstransportsystemet (inkl.
sjalvmord) var 93 personer och antalet allvarligt
skadade var 36 jimfort med 80 respektive 55
2005. En klar majoritet av de dédade och allvar-
ligt skadade var min. Av dodsfallen rapportera-
des 2006 57 vara min och 33 kvinnor. Av de all-
varligt skadade var 29 min och 6 kvinnor.
Antalet sjilvmord 2006 var 63, varav 38 min och
25 kvinnor. Antalet barn som dédades var 7 (8)
och 1 (4) skadades allvarligt. Av dessa var 7
pojkar och 4 flickor.

En jimforelse 6ver tiden, av andelen dédade
och allvarligt skadade i promille per 1000 tig-
kilometer, visar preliminirt ett sjunkande virde
2006. Resultatet av Jirnvigsstyrelsens tillsyn vi-
sar att varje insats har resulterat i firre pdpe-
kanden, forbud och foreligganden jimfort med
2005 (tabell 6.3 nedan). Resultaten visar att ut-
vecklingen pd jirnvigsomridet ir i linje med
milet om en siker trafik.

Tabell 6.3 Sakerhetsstatistik

2006 2005
Olyckor 310 336
Didade 93 80
Allvarligt skadade 36 55
Tillbud 72 67
Tillsynsinsatser 214 195
Rapporter till olycksjouren 444 485
Begérda olyckutredningar 67 91
Olycksutredningar som féljs 1 5
Egna utredningar 0 1
Avslutade olyckarenden 393 215

Plankorsningsolyckorna minskade till 28 (30),
men innebar att 9(7) personer dddades och
4(12) personer skadades allvarligt. Liksom fére-
gdende 4r har inte nigon resande omkommit.
Ingen har heller dédats till {6ljd av urspdrning,
pakorning, kollision eller brand. Under &ret har
skyddet okat vid 24 plankorsningar och 138
plankorsningar har byggts bort. Banverket sam-
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arbetar med andra inom sektorn for att forbittra
sikerheten vid plankorsningar. Under 2006 har
de inblandade limnat avsiktsférklaringar pa vad
var och en avser att gora for att férbittra siker-
heten.

Inga olyckor med farligt gods, dvs. utslipp i
samband med jirnvigsfordon i rorelse har
rapporterats.

Under &ret har arbetet med att uppritta nod-
ligesplaner for sju storre rangerbangirdar fort-
satt. Nodligesplaner har upprittats for ranger-
bangirdarna 1 Givle, Borlinge, Sivenis,
Helsingborg, Malmé och Trelleborg. Arbete
med nédligesplan pagir f6r Hallsberg,.

I augusti orsakade ett jordskred skador pd
jarnvigsbanken i Ann i Jimtland. Ett tig spirade
ur men inga minniskor skadades. I december
intriffade ett skred i Bohuslin och Bohusbanan
fick stingas av f6r trafik under en tid. Banverket
och Vigverket fick under 2006 i uppdrag att re-
dovisa vilka dtgirder man vidtagit och planerar
att vidta med anledning av risk fér ras och skred.

Regeringen konstaterar att sikerheten har hog
prioritet 1 jirnvigssektorn vilket resulterar 1 en
god trafiksikerhet. Samtidigt finns det utrymme
for fortsatta forbittringar.

En god miljo

Milet dr en god miljo, dir jirnvigstransport-
systemets utformning och funktion anpassas till
krav pd god och hilsosam livsmiljo for alla, dir
natur- och kulturmiljé skyddas mot skador. En
god hushdllning med mark, vatten, energi och
andra naturresurser ska frimjas. Jarnvigstrans-
portsystemets utformning ska bidra till att de
nationella miljokvalitetsmélen nés.

Jarnvigssystemets  huvudsakliga  miljopa-
verkan utgérs av energianvindning, buller frdn
trafiken och pdverkan pd landskapet samt uttag
och anvindning av material {6r banhdllningen.

Energianvindningen har okat ndgot, bla. till
foljd av den 6kade trafiken. Banverket har under
2006 genomfort en férstudie om energieffektivi-
sering och energistyrning i syfte att rekommen-
dera férbittringar inom sektorn. Enligt studien
finns en &rlig besparingspotential for hela sek-
torn pd 100 miljoner kronor. Den totala kostna-
den for elenergianvindningen for hela jirnvigs-
sektorn var 2006 cirka 1 miljard kronor.

En (1) bostadsligenhet var utsatt fér hoga
vibrationsnivder. Antalet bullerutsatta bostads-
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ligenheter 6kade beroende pa forindrad trafike-
ring till 1197 (423). Antalet dtgirdade bostads-
ligenheter var 153 (308). Bullermilet har inte
uppnatts.

De material som anvinds i stoérst miangd vid
drift och byggande dr makadamsten (ballast) och
betong (fundament och sliprar). Aven stil, trd
och koppar gir 4t i stora miangder. Anvindning-
en varierar med investeringsvolymen. Utfasning
av kvicksilver 1 signalsystemet vid plankorsningar
paskyndas. Cirka 100 kilogram kvicksilver tas
bort frin jirnvigsanliggningarna vilket ir drygt
60 procent av den totala mingden i jirnvigs-
infrastrukturen.

Fororenade omrdden har inventerats mellan
dren 2004 och 2006. Vid drets utging har huvud-
delen av de fastigheter dir féroreningar till foljd
av punktkillor misstinks inventerats. Avsitt-
ningen fér sanering av anliggningar 6kade med
38 miljoner kronor och uppgick 2006 ull 267
miljoner kronor.

Gestaltningsprogram  har ~ genomférts  for
hilften av nybyggnadsprojekten och fér samtliga
genomférda ombyggnadsprojekt.

Ett &tgirdsprogram for barridreffekter av
vigar och jirnvigar har arbetats fram i samarbete
med Vigverket. Cirka 70 visentliga barridrer har
identifierats varav 25 procent ir jirnvigsobjekt.

Regeringen bedémer att vidtagna tgirder bi-
dragit till att milet om en god miljo delvis har
uppnatts.

Ett jamstallt transportsystem

Malet ir ett jimstillt transportsystem, dir jirn-
vigstransportsystemet dr utformat s att det sva-
rar mot bdde kvinnors och mins transportbehov.
Kvinnor och min ska ges samma mojligheter att
paverka transportsystemets tillkomst, utform-
ning och forvaltning och deras virderingar ska
tillmédtas samma vikt.

Studier visar att kvinnor och min har olika
resvanor, dven om jimforelse gors mellan perso-
ner 1 samma ilder, med samma inkomst, for-
virvsgrad och bostadstyp. Banverket har bla.
inom Ostra Banregionen genomfért si kallade
plattformsrikningar fér att underséka hur
kvinnor och min reser i regionen. Dessa rik-
ningar visar att min ir dverrepresenterade vid de
storsta pendlingsstrdken, men i stort dr fordel-
ningen mellan min och kvinnor som reser jimn.



Nir det giller makt och inflytande 6ver trans-
portsystemets utveckling dr medverkan vid pla-
nering av ny infrastruktur viktig. Mitningar av
representationen vid samridsméten for allmin-
heten i planeringsprocessen visar att minnen var
fler vid samtliga méten med extern representa-
tion under 2006. Totalt har 2 709 personer del-
tagit varav 28 procent var kvinnor och 72 pro-
cent var min. Banverket arbetar med att skapa
olika typer av samrddsformer fér att pd det sittet
nd en mer jimstilld representation i det aktiva
deltagandet i planeringsprocessen.

En forutsittning for ett jimstille transport-
system dr att det finns kompetens och med-
vetenhet kring genus- och jimstilldhetsfrigor
hos dem som arbetar med att utveckla transport-
systemet. Under &ret har Banverket medverkat i
framtagandet av en utbildning kring jimstilldhet
som alla anstillda vid Banverket ska genomgi
med bérjan under 2008. Sammantaget bedémer
regeringen att mélet delvis har uppnitts.

Uppfdljning av investeringar

Under 2006, som ir det tredje dret i den natio-
nella banhllningsplanen fér perioden 2004-
2015, uppgick Banverkets investeringar till 7,8
miljarder kronor att jimféra med 7,4 respektive
6,2 miljarder kronor fér &ren 2005 och 2004
(exkl. Botniabanan). Investeringarna finansieras
med anslag och med ldn. Av tabell 6.4 framgir
att 23 procent av banhdllningsplanen ir genom-
ford efter tre ar av planperioden. Till detta
kommer investeringar i Botniabanan om ca 9,3
miljarder kronor.

El- och teleinvesteringarna uppgick till 749
miljoner kronor, dessa finansieras med 1n.

Statsbidrag om 354 miljoner kronor for in-
vesteringar eller hyra av sparfordon har férdelats.

Under 2006 har tre objekt 6ppnats fér trafik
(se tabell 6.5). Den totala beriknade kostnaden 1
plan for dessa objekt var 1255 miljoner kronor.
Vid byggstart var total beriknad kostnad 1475
miljoner kronor. Det verkliga utfallet blev 1 734
miljoner kronor. Det ir nira en 18-procentig
fordyring 1 férhillande till beriknad kostnad vid
byggstart. Samtliga kostnader ir beriknade i
samma prisniva. Till stor del har avvikelserna sitt
ursprung 1 projektens tidiga planeringsskeden.
Ett projekt utokades i omfattning och for de
andra tvi innebar férindringar av utférande-
metod kostnadsindringar. Okade kostnader
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mellan byggstart och efter genomférande beror
bla. pd oférutsedda kostnader i1 byggfasen.
Metodutveckling pdgdr inom Banverket.

Uppfoljning har dven gjorts for sex objekt
som Oppnades for trafik 2001. Hir har iven
effekterna av 4tgirden foljts upp. For tre av
objekten har de planerade effekterna uppfyllts
helt eller 6verstigs och for tre av objekten har de
planerade effekterna uppfyllts delvis. Effekter
som beddms ir bland annat minskade kostnader
for trafikledning, kortare restider, kortare res-
och transporttider, utékad person- och godstra-
fik samt minskad storningskinslighet.
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Tabell 6.4 Uppféljning av investeringar enligt Banhallnings-

ELEN
Miljoner kronor

Kostnader Utfall Utfall Utfall
enligt 2006 2004- 2004-

plan 2006 2006
(%)

Véastra stambanan 1186 44 80 7
Sédra stambanan 4719 36 235 5
Véastkustbanan 8 660 957 2519 29
Kust till kustbanan 2158 93 181 8
Ostkustbanan 2909 179 708 24
Dalabanan 257 0 19 7
Stambanan genom 6vre 2001 204 869 43
Norrland
Norra stambanan 407 50 325 80
Godsstraket genom Berg- 4 365 240 1008 23
slagen
Bergslagsbhanan 963 1 89 9
Norge/Vanernbanan 6229 792 1865 30
Varmlandsbanan 376 1 15 4
Skanebanan 157 3 30 19
Jonképingsbanan 437 9 76 17
Alvsborgshanan 499 2 38 8
Malarbanan 1932 181 293 15
Svealandsbanan 1475 8 52 4
Sala—Oxeldsund 47 0 23 50
Nyn&shanan 533 17 31 6
Mittbanan 148 4 74 50
Malmbanan 227 28 132 58
Stockholm 10 159 495 2162 21
Goteborg 1894 24 166 9
Malmao 8208 1749 3524 43
Godsstraket genom Skane 1066 6 16 2
Haparandabanan 2670 143 213 8
Rdalsbanan 4353 529 1163 21
Blekinge kustbana 710 362 632 89
Ovriga strak 5659 130 512 9
Statshidrag till regionala 4500 354 1096 24
sparfordon
Ovrigt 12 407 1159 3184 26
Totalt 91733 7799 21333 23
Botniabanan’ 13200 1676 9256 70

"Totalt utfall t.o.m. 2006.
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Tabell 6.5 Uppféljning av objekt som dppnats for trafik under 2006

Miljoner kronor

Strak Objekt Beraknad Beraknad Uppfdljd
kostnad i plan kostnad vid kostnad

bygstart
Godsstraket genom Bergslagen Mijolby, Bangardsombyggnad, exklusive stallverk 286 423 550
Stockholm Stockholm, plattformsanpassning (SL-omradet) 297 126 136
Norge/Vanerbanan Oxnered-Trollhattan, dubbelspar 672 926 1048
Totalt 1255 1475 1734

Marknadsdvervakning

Jarnvigsstyrelsen ska verka for en effektiv jirn-
vigsmarknad med likvirdiga villkor och en sund
konkurrens.

Jarnvigsstyrelsen har redovisat att det finns
140 (131) jirnvigsforetag och 518 (497) infra-
strukturférvaltare. Av dessa foretag ir 96 (93)
bide jirnvigsforetag och infrastrukturférvaltare.
Den stora mingden féretag beror pd att inne-
havare av t.ex. industrispdr dven anses vara fore-
tag i denna statistik.

Den svenska jirnvigsmarknaden, som kan
delas upp i en persontrafikdel och en godstrafik-
del, domineras av nigra fi aktorer. Persontrafik-
marknaden priglas av S] AB:s ensamritt att tra-
fikera den interregionala persontrafiken. De
ovriga jarnvigstrafikforetagen har att konkurrera
om trafikuppdrag genom de upphandlingar som
gors av trafikhuvudminnen och Rikstrafiken.
Godstrafikmarknaden har éppnats och den ling-
siktiga trenden ir att koncentrationen till nigra
{3 bolag minskar.

Statens jarnvagars avveckling av verksamhet

Affirsverket Statens jirnvigar ska avveckla den

verksamhet (personal, arkiv m.m.) som fére ut-

gingen av 2000 ingick 1 Statens jirnvigars verk-

samhet och som inte férdes dver till:

—  aktiebolag vid arsskiftet 2000/2001, eller

— myndigheter eller aktiebolag vid ett senare
tillfille.

Under &ret avvecklades ytterligare personal
som formellt finns kvar i affirsverket efter
bolagiseringen. Vid ingdngen av 2001 uppgick
personalen till 1 211 personer och vid slutet av
2006 till 44 (56) personer. Det finns reserverade
medel for att ticka framtida betalningar med nu
kinda férutsittningar.

Tvd miljdirenden har féranlett utbetalning
frin anslag. Ansvaret f6r de miljéskador som

uppstatt under Statens jirnvigars verksamhets-
utévning fore 2000 kommer att ta statliga resur-
ser i ansprik for en ldng tid framéover.

I 6vrigt fortsitter avvecklingen av denna verk-
samhet.

Férvaltning av leasing- och leaseholdataganden

Statens jirnvigar ska forvalta leasing- och lease-
holdavtal kostnadseffektivt och med en lig risk-
exponering. Statens jirnvigar ska inte ingd nigra
nya dtaganden annat in vad som ir nédvindigt
for forvaltningen av existerande leasing- och
leaseholddtaganden. Verksamheten ska inriktas
mot en avveckling av dessa dtaganden pi ett
affirsmissigt och effektivt sitt under beaktande
av gillande reglering pa respektive omride.

Verksamheten bestdr i att forvalta de leasing-
och leaseholddtaganden avseende rullande mate-
riel och firjor, som fanns i Statens jirnvigar vid
bolagiseringen i bérjan av 2001 och som inte
kunde overforas till SJ AB eller Green Cargo
AB. Atagandena per den 1 januari 2007 avser 43
snabbtdg, 425 personvagnar, 23 motorvagnar,
345 (351) ellok, 89 diesellok och cirka 6000
godsvagnar samt tvd firjor. Leasingavtalen for-
faller till slutbetalning under perioden 2007-
2021. Kostnaderna for dessa &taganden ticks
genom avtal med SJ AB och Green Cargo AB
samt externt rederi.

Leasingadministrationen av jirnvigsfordonen
gav upphov till ett resultat p& -0,7 (-7,5) miljoner
kronor. Genom riksdagens beslut med anledning
av budgetproposition 2006 har Statens jirnvigar
ritt att ta ut en ersittning i form av en offentlig-
rittslig avgift enligt principen om full kostnads-
tickning frin de bolag som tillhandah3lls
leasingadministration av jirnvigsfordon. Statens
jirnvigar ska ta ut riskavspeglande avgifter for
leasing- och leasholdataganden. Riskavspeglande
avgifter innebir en férindring av det férhillande

53



PROP. 2007/08:1 UTGIFTSOMRADE 22

som beskrivits for riksdagen 1 budgetproposi-
tionen fér 2002.

Trots  underskottet  avseende  leasing-
administrationen av jirnvigsfordonen visade
verksamhetsgrenen ett totalt dverskott om 44,2
(44,8) miljoner kronor. Overskottet 4r hinfor-
ligt till uthyrningen av firjor och till omstruktu-
rering av leaseholdtransaktioner.

Forvaltning av jarnvagsfordon som anvands i
statligt upphandlad trafik

Statens jirnvigar ska pd ett affirsmissigt och
effektivt sitt forvalta och hyra ut jirnvigsfordon
till de av Rikstrafiken upphandlade operatérerna.

Den verksamhet som tillhandahdller jirn-
vigsfordon f6r den av staten upphandlade trafi-
ken ska 6ver en konjunkturcykel visa en rintabi-
litet pd sysselsatt kapital som motsvarar rintan
pa femdriga statsobligationer plus en procenten-
het.

Som en del i tgirdspaketet i samband med
kapitaltillskottet till SJ AB &vertog Statens jirn-
vigar 1 januari 2004 en fordonsflotta om 121 for-
don. Denna flotta anvinds i den av Rikstrafiken
upphandlade trafiken och myndigheten garante-
rar hyran to.m. 2010, med undantag fér de
vagnar som genomgar upprustning for vilka den
garanterade hyrestiden ir forlingd till juni 2013.
Under dren 2005 och 2006 sildes 15 fordon, var-
efter det 3terstir 106 fordon, varav 16 lok, 9
motorvagnssitt och 81 personvagnar.

Fordonsflottan var i stora delar mycket sliten
och 1 akut behov av upprustning. Efter bemyn-
digade fran riksdagen 1 budgetpropositionen fér
2006 med en investeringsram om totalt 110
miljoner kronor under perioden 2006-2008 har
det inletts ett upprustningsprogram som berik-
nas vara slutfért 2008. Investeringarna, inklusive
viss anskaffning av ersittningsfordon fér skro-
tade fordon, ska ske pd affirsmissiga grunder
och félja det avkastningskrav som finns f6r verk-
samheten.

Renoveringsplanen innebir en renovering till
modern standard dir bla. eluttag ska finnas for
varje plats i sov- och liggvagn. Planen har tagits
fram i samrid med operatéren Veolia Transport
och Rikstrafiken. Som en férsta dtgird besluta-
des om upprustning av 20 liggvagnar och fem
sovvagnar. Dessa vagnar har levererats under
2005 och 2006. Ytterligare 20 sovvagnar kommer
att upprustas och slutligen upprustas sittvagnar.
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Detta innebir att forbattringen forst kommer att
mirkas 1 nattdgstrafiken och forst i ett senare
skede i dagtrafiken Kiruna — Lulea.

Avkastningen, pd i fordonen bundet kapital,
har under &ret varit 12,5 (12,7) procent. Resul-
tatet efter finansnettot var 16,3 (18,7) miljoner
kronor. Genomsnittligt f6r dren 2004-2006 har
avkastningen uppgdtt till 11,4 procent. For peri-
oden 2004-2005 var den genomsnittliga avkast-
ningen 10,8 procent. Under dren 2004-2006 var
den genomsnittliga rintan pd femdriga stats-
obligationer 3,4 procent, vilket innebir ett krav
pd 4,4 procents avkastning. Upprustningspro-
grammet som pabdrjats innebir att avkastningen
kommer att minska 6ver tiden fér att nirma sig
avkastningskravet.

Statens jarnvagars ekonomiska resultat

Statens jirnvigars ekonomiska resultat var ligre
2006 jimfort med 2005. Affirsverket hade ett
positivt rorelseresultat pd 41,1 (110,7) miljoner
kronor och ett positivt resultat efter finansiella
poster pd 58,1 (95,8) miljoner kronor.

Resultatet frin 2006 uppdelat pd verksam-
hetsgrenar ger f6ljande bild.

Tabell 6.6 Statens jarnvagars resultat efter finansnetto

Tusental kronor

2006 2005
VG Avveckling av verksamhet -2 400 32 300
VG Férvaltning av leasing- och lease- 44 200 44 800
holdataganden
VG Férvaltning av jarnvéagsfordon 16 300 18 700
Resultat efter finansnetto 58 100 95 800

Regeringen bedémer att uppgiften att avveckla
gamla 3taganden sker ordnat och detsamma
giller forvaltningen av leasing- och leasehold-
dtaganden. Fordonsplaner har upprittats for de
fordon som Statens jirnvigar 6vertog den 15
januari 2004 och en systematiserad férvaltning
inklusive underhdllsplan finns for dessa fordon.
Sammantaget anser regeringen att Statens jirn-
vigar har uppfyllt mélen f6r verksamheten under
2006.

6.3.3  Analys och slutsatser

Takten 1 jirnvigsinvesteringarna ir hdg. For-
dyringar i férhdllande till plan har uppstétt i flera



projekt, bl.a. till f6ljd av att marknadspriserna for
byggarbeten och material 6kat. Svdrigheter att
korrekt uppskatta kostnaden for ett projekt kan
f3 effekter for infrastrukturplaneringen och
styrningen pd bdde ldng och kort sikt. Det pagir
forbittringsarbete med avseende pd styrning av
storre investeringsprojekt inom bdde Nirings-
departementet och Banverket. Inom Banverket
pigdr en omorganisering dir bla. en renodlad
investeringsdivision tillskapats. Mélet ir bla. att
nd en storre sikerhet 1 kostnadskalkylerna.

Transportarbetet for sivil persontransporter
som godstransporter pd jirnvig har okat och
nitt rekordnivier under 2006. Den ¢kade kon-
kurrensen innebir att flera tdgoperatérer ir verk-
samma pd jirnvigsmarknaden. Trots invester-
ingarna har kapacitetsbrist uppstdtt framfor allt i
storstiderna. Detta bidrar till att storningarna 1
trafiken har dkat och punktligheten har forsim-
rats.

Trafiksikerheten ir i huvudsak god, men fort-
satta insatser behdvs for att férhindra att obe-
hériga tar sig in pd spiromrdden, for att fore-
bygga sjilvmord och fér att minska plankors-
ningsolyckorna.

Regeringen gav i november 2006 Banverket 1
uppdrag att revidera den nu gillande nationella
banhillningsplanen fér perioden 2004-2015
eftersom det fanns brister i den plan som den
tidigare regeringen faststillt. Bristerna giller
frimst tidsplaner och kostnadsberikningar for
olika projekt. Regeringen kommer senare under
2007 att faststilla en reviderad banhillningsplan
for 2004-2015.

6.4 Revisionens iakttagelser
Riksrevisionen har limnat revisionsberittelser
utan invindningar fér Banverket, Jirnvigsstyrel-
sen och Statens jirnvigar, d.v.s. Riksrevisionen
har bedémt att myndigheternas &rsredovisningar
for rikenskapsdret 2006 i allt visentligt dr ritt-
visande.

6.5 Politikens inriktning

Jirnvigen méjliggor sikra och energisndla trans-
porter pd medellinga och langa avstind. En vil
fungerande tigtrafik ger mojlighet till en bekvim
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och effektiv arbetspendling och ger dirmed for-
utsittningar for regionforstoring. Utifrén hur
kvinnors och mins resménster ser ut idag, ir det
ur ett jimstilldhetsperspektiv sirskilt viktig med
en effektiv och tillforlitlig tdgtrafik f6r kvinnors
mojligheter att ta del av de fordelar som region-
forstoring erbjuder.

Jarnvigen dr framforallt konkurrenskraftig for
godstransporter 1 stora volymer pi linga
strickor. For att transporter av gods ska vara ett
alternativ fér niringslivet miste transporterna
vara tillforlitliga. Bristande punktlighet och for-
seningar medfér héga kostnader f6r foretag som
har jirnvigstransporter som en del av produk-
tionsprocessen. Forbittrade omlastningsmojlig-
heter bidrar till att godstransporterna pd jirnvig
blir innu effektivare i ett integrerat transport-
system.

Forutsittningarna f6r internationella gods-
transporter pa jirnvig behdver ocksd forbittras.
En svagt utvecklad konkurrens 1 den internatio-
nella jirnvigstrafiken och brist pd enhetlig tek-
nisk standard goér det svart att effektivt genom-
fora transporter som stricker sig 6ver flera
nationella jirnvigsnit. Regeringen avser att inom
ramen for det europeiska samarbetet fortsatt
driva pd bittre villkor f6r den internationella
godstrafiken.

Godstrafiken pd jirnvig har avreglerats och
dirmed har fler tigoperatérer kommit in pd
marknaden. P4 persontrafiksidan har marknads-
oppningen skett stegvis och 1 takt med utveck-
lingen inom EU. Aven inom persontrafiken sker
en utveckling mot fler operatérer i den upp-
handlade trafiken. Regeringen ser positivt pd
detta och anser att det ldngsiktiga malet bor vara
en avreglerad persontrafikmarknad inom jirn-
vigsomradet. Regeringen kommer tillsitta en ut-
redning som ska klargéra hur detta mal ska
kunna uppnds. Ambitionen ir att dterkomma till
riksdagen med férslag till ny lagstiftning under
nista riksmote.

For att 6ka jirnvigens konkurrenskraft dr det
nédvindigt att hoja kvaliteten pd transporterna
och ullgingligheten till systemet. Samordning av
system for biljettbokning och information ir ett
sitt att forenkla for resenirerna. Attraktiva, till-
gingliga och effektiva bytespunkter ir viktiga 1
det samlade persontransportsystemet. P4 samma
sitt ar utvecklingen av logistiknoder och termi-
naler viktiga for frimjandet av intermodala
transporter, dir jirnvigen ofta utgoér en del i
transportkedjan.
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Trots i 1nvester1ngarna har kapacitetsbrist upp-
sttt framfor allt 1 storstiderna. Stoérningarna i
trafiken har 6kat och punktligheten har forsim-
rats. Det finns ett stort behov av att f6rbittra
tillforlitligheten i1 jirnvigstrafiken och det bor
bl.a. ske genom fokusering pd underhll av spir
och fordon samt samordning mellan aktérerna 1
sektorn. Anslagen till drift och underhll av jirn-
vigsnitet har under en rad 4r varit otillrickliga 1
forhallande till vad som krivs f6r att uppritthilla
en samhillsekonomiskt effektiv standard. Sam-
tidigt har trafiken dkat varje &r. Detta samman-
taget har lett till bristfillig standard pa stor del av
jirnvigsnitet med kapacitets- och punktlighets-
problem som foljd. Att lita denna utveckling
fortsitta innebir 1 princip en form av kapitalfér-
storing, samtidigt som férutsittningarna for per-
son och godstransporter férsimras. Den amorte-
ring av l&neskulden pd 3 miljarder kronor, som
gors 2007 1 enlighet med forslag pd tilliggs-
budget i denna proposition, innebir att reger-
ingen kan satsa drygt 330 miljoner kronor extra
pa drift och underhdll av jirnvigar under 2008.
Genom tillskottet kan staten bla. fortsitta ar-
betet med att komma till ritta med de infra-
strukturrelaterade problem som identifierats av
SJ AB, SL AB och Banverket i den gemensamma
3tgirdsplanen for jirnvigstrafiken i
Stockholm/Milardalen.

Med en ansvarsfull ekonomisk politik gor
regeringen bedémningen att det inte finns
utrymme att trots kostnadsfordyringar i
planerade projekt férindra planeringsramen for
jirnvigsinvesteringar. Konsekvensen av detta ir
att regeringens kommande beslut om den
reviderade nationella banhdllningsplanen for
2004-2015 kommer att innebira att angeligna
projekt  behover  senareliggas. Regeringen
kommer 1 sitt beredningsarbete att géra en
noggrann prévning av de projekt som finns i
planen for att minimera de samhillsekonomiska
konsekvenserna av senareliggningarna.
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6.6 Budgetforslag

6.6.1
Tabell 6.7 Anslagsutveckling

Tusental kronor

36:3 Banverket: Administration

Anslags-
2006 Utfall 734707 sparande 73184
Utgifts-
2007 Anslag 670518 ' prognos 679 596
2008 Forslag 670 813
2009 Beraknat 686 430 2
2010 Beraknat 709 455 3

Unklusive tillaggsbudget i samband med 2007 4rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna
proposition.

Motsvarar 670 813 tkr i 2008 rs prisniva.

% Motsvarar 675 613 tkr i 2008 &rs prisniva.

Anslaget finansierar Banverkets férvaltnings-
kostnader. Frin anslaget finansieras kostnader
for ledning, ekonomiadministration, personal-
administration, planering och uppféljning av
verksamheten, 6vrigt verksamhetsstéd, intern
utveckling till den del dessa aktiviteter inte ir
direkt hinforliga till kirnverksamhetens produk-
ter och tjinster. Vidare finansieras transport-
politiska utredningar och bolagsférvaltning frin
anslaget.

Regeringens évervaganden

Regeringen bedémer att under 2008 bor
10700000 kronor féras frin anslaget 36:3
Banverket: Administration tll 36:16 Jarnvigs-
styrelsen till f6]jd av det europeiska harmonise-
ringsarbetet 1 form av normering, O6kad
marknadsévervakning och drift av register.

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 670 813 000 kronor anvisas under an-
slaget 36:3 Banverket: Administration f6r 2008.
For 2009 och 2010 beriknas anslaget till
686430000 kronor respektive 709 455 000
kronor.



Tabell 6.8 Hirledning av anslagsnivdn 2008-2010, for

36:3 Banverket: Administration
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007' 677618 677618 677618
Féréndring till féljd av:

Pris- och loneomrakning 3895 19761 38033

Beslut -10 700 -10 949 -6 196

Overféring till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 670813 686 430 709 455

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

z"Pris— och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2007 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och loneomrédkning.

6.6.2 36:4 Banverket: Banhallning och

sektorsuppgifter
Tabell 6.9 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 11027 079 sparande -12 502
Utgifts-
2007 Anslag 16 440387 ' prognos 15986 226
2008 Forslag 13 670 557
2009 Beraknat 14 008 387 ?
2010 Beraknat 14348392 *

YInklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och férslag till tilldggsbudget i samband med denna
proposition.

Motsvarar 13 670 707 tkr i 2008 ars prisniva.

¥ Motsvarar 13 670 707 tkr i 2008 ars prisniva.

Anslaget finansierar

— myndighetsutévning frimst faststillelse av
tigplan och jirnvigsplan,

—  bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan
staten och Inlandsbanan AB,

— Banverkets kostnader for trafikavgifter en-
ligt avtalet om Oresundsforbindelsen,

—  bidrag till anliggningar i anslutning ull det
kapillira bannitet i enlighet med tdigare
riksdagsbeslut,

—  sektorsuppgifter vilket bl.a. omfattar forsk-
ning, utveckling och demonstrationsprojekt,

—  investeringar i statliga jirnvigar,

—  drift och underhill av statliga jirnvigar samt
trafikledning,

— rintor och 3terbetalning av 1&n f6r jirnvigs-
indamil upptagna i1 Riksgildskontoret,

—  kostnader for ett eventuellt infriande av be-
talningsutfistelser avseende villkorade aktie-
dgartillskott till SVEDAB,
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—  kostnader foér ett eventuellt infriande av
kapitaltickningsgarantin till A-Banan Pro-
jekt AB,

—  riskavgift for hantering av statliga 1dnegaran-
tier till Gresundsbro Konsortiet som dispo-
neras av Riksgildskontoret.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Banverket fir enligt jirnvigslagen (2004:519) ta
ut avgifter av operatdrerna for trafik pd statens
sparanliggningar. For 2008 beriknas intikterna
av banavgifterna uppgd till 460 miljoner kronor.
Banverket bedriver dessutom extern uppdrags-
verksamhet som genererar intikter.

Banavgifterna och resultatet frin uppdrags-
verksamheten anvinds fér att finansiera banhall-
ning och trafikantinformation. Resultatet for
uppdragsverksamheten 2006 var 91 miljoner
kronor och f6r 2007 beriknas det till 87 miljoner
kronor. Fér 2008 beriknas resultatenheterna ge-
nerera intikter om 2 346 miljoner kronor och ha
kostnader om drygt 2 271 miljoner kronor, dvs.
ett positivt resultat pd ca 75 miljoner kronor. Av
tabell 6.10 framgar vilka avgifts- och uppdrags-
intikter som Banverket beriknar fér ren 2007
2009.

Tabell 6.10 Uppdrags- och avgiftsintiakter m.m.

Miljoner kronor (I6pande priser)

Utfall Prognos Budget Beraknat
2006 2007 2008 2009
Uppdragsverksamhet
Intakter 2414 2334 2 346 2533
Kostnader 2323 2247 2271 2454
Resultat 91 87 75 79
Offentligrattsliga
avgifter
Banavgifter 531 460 460 460
Investeringsplan

Banverkets investeringar finansieras med anslag
och 1 vissa fall med I3n i Riksgildskontoret. Dir-
utdver gor Banverket investeringar i el- och tele-
anliggningar som finansieras med ln. Banverket
beriknar att under 2008 genomféra nedan-
stdende investeringar for ca 9602 miljoner
kronor (tabell 6.11).
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Tabell 6.11 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beréknat

2006 2007 2008 2009 2010
Investeringar i jarnvagar enligt nationell plan 5241 6939 7150 7151 6472
Tidigarelagda jarnvéagsinvesteringar 1932 1301 1817 2171 2704
El- och teleinvesteringar 944 1182 635 588 689
Summa investeringar 8117 9422 9 602 9909 9 864
Finansiernig
Anslag 5241 6939 7150 7151 6 472
Lén 2 876 2 483 2452 21759 3393
Summa finansiering 8117 9422 9602 9909 9 864

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Banverket ingdr i sin verksamhet lingsiktiga avtal
som innebir ekonomiska forpliktelser f6r flera &r
framit i tiden. Detta giller bide avtal om in-
vesteringar och avtal rérande drift och underh3ll
Banverket limnar ocksd bidrag for olika dnda-
mal. For att kunna planera sin verksamhet maste
bidragstagaren normalt veta 1 férvig att bidraget
kommer att betalas ut. Regeringen bor dirfor
ges ett bemyndigande att ingd ekonomiska fér-
pliktelser. Bemyndigandet bor avse all upphand-
lad verksamhet och alla bidrag dir fleririga avtal
sluts och som inte faller under 13§ lagen
(1996:1059) om statsbudgeten, detta oavsett om
avtalen avser Banverkets interna resultatenheter
eller externa leverantérer. For dessa indamil
foresldr regeringen en bemyndiganderam om
74 000 miljoner kronor. Berikningarna omfattar
framtida rintekostnader pa upptagna lan.

Botniabanan AB har fitt ritt att ta upp ldn i
Riksgildskontoret for att finansiera utbyggna-
den av Botniabanan. Nir banan ir firdigstilld
ska Botniabanan AB hyra ut den till Banverket.
Hyreskostnaden kommer att belasta Banverkets
anslag. Hyreskostnaden ska motsvara rintekost-
naden pd hela den dterstdende skulden och det
aktuella drets amortering pd linen. Regeringen
foresldr dirfér ett bemyndigande fér Botnia-
banan p4 25 000 miljoner kronor.

Berikningarna av bemyndigandets storlek
omfattar fr.o.m. 2007 framtida rintekostnader pd
upptagna 1an. T tabell 6.12 redovisas bemyndi-
gandet. Vid berikningen av bemyndiganderamen
har en kalkylrinta pa 4,5 procent anvints i de fall
lnen inte ir bundna.

Tabell 6.12 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden, inklusive rintekostnader

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beraknat
2006 2007 2008 2009 2010-
Ingaende ataganden 20 529 000 42 819 000 66 104 000
Nya ataganden 25734 000 41 388 000 23 964 000
Infriade dtaganden -9781 000 -18 103 000 -16 697 000 -12 440 000 -60 931 000
Utestaende ataganden 36 482 000 66 104 000 73 371 000
Erhallet/foreslaget bemyndigande 28 000 000' 67 000 000 74 000 000
Botniabanan 25000 000

'Bemyndigandet omfattade inte framtida rantekostnader pa upptagna lan t.o.m. 2006.

Lan

Riksdagen har begirt en redovisning av i vilken
utstrickning statsbudgeten ir intecknad for att
betala framtida rintor och 3terbetalning av lin
m.m. Nir det giller omsittningstillgdngar och
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anliggningstillgdngar ska dessa enligt lagen
(1996:1059) om statsbudgeten finansieras med
lan eller krediter 1 Riksgildskontoret, dessa redo-
visas samlat 1 finansplanen. Inom Banverket
finns sirskilda 1&n upptagna for att finansiera
Banverkets investeringar 1 vissa jirnvigsprojekt



2002-2004 (den s.k. nirtidssatsningen enligt
prop. 2001/02:20), eldrifts- och teleanliggningar,
telenitsutrustning samt for statens andel av vissa
investeringar i Stockholmsomridet i enlighet
med avtal frdn 1983 mellan Statens jirnvigar,
Stockholms lins landsting och staten.

Dirutéver ingdr de prioriterade jirnvigspro-
jekt som riksdagen beslutade om 1 tilliggsbudget
1 samband med 2004 ars ekonomiska virpropo-
sition (prop. 2003/04:100 avsnitt 7.1.18, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274). Lineramen
2008 for dessa indamdl foreslds sammanlagt
uppga till 15 400 miljoner kronor. Av den totala
laneramen avser ca 5 400 miljoner kronor de pri-
oriterade jarnvigsprojekten Hallsberg —
Degeron,  Mjolby —Motala,  Trollhittan —
Goteborg samt jirnvigsprojekt 1 Stockholms-
omridet. De olika l8nedelarna avseende de pri-
oriterade projekten ska dterbetalas 1 jimn takt
under 25 dr med start vid tidpunkten nir re-
spektive banprojekt firdigstills. Lin avseende
den s.k. nirtidssatsningen amorteras med start
2005 och ska enligt tidigare beslut vara slut-
amorterade 2015. T enlighet med regeringens
forslag 1 denna proposition kommer ldn av-
seende den s.k. nirtidssatsningen i huvudsak att
vara slutamorterade 2007. Banverkets totala
uppldning hos Riksgildskontoret vid utgingen
av 2006 var 13 309 miljoner kronor exklusive
anlidggningstillgdngar.

Fér byggandet av Botniabanan foreslar reger-
ingen en laneram om 16 000 miljoner kronor for
budgetdret 2008 till Botniabanan AB.

Botniabanan AB har meddelat att bolaget av-
ser att terkomma till regeringen med en ny be-
démning av huvudtidsplan, slutkostnadsprognos
och finansieringsbehov s& snart miljévillkor och 1
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laga kraft vunna jirnvigsplaner finns for hela
Botniabanan Det kan dirfér bli aktuellt for
regeringen att dterkomma till riksdagen an-
gdende Botniabanans finansiering och behov av
bemyndiganderam fér projektet.

Av tabell 6.13 framgir Banverkets beriknade
nettoupplining samt nettouppldningen for jirn-
vigsprojekt som hanteras utanfér Banverket for
perioden 2007-2015.
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Tabell 6.13 Berdknad nettoupplaning for Banverket och vissa jarnvagsprojekt 2007-2015

Miljoner kronor

Objekt Skuld 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Skuld
2006-12-31 2015-12-13
Eldriftsanlaggningar 6422 791 260 190 264 241 228 190 189 9 8783
Vissa investeringar i 1962 -131 | -131 | -131  -131  -131  -131 -131 -131 -131 783
Stockholmsomradet
Nartidssatsningar 3411 -3379 -32 0 0 0 0 0 0 0 0
Prioriterade jarnvagsprojekt 2236 1301 | 1817 | 2120 2580 2479 1350 918 2418 1318 18 538
Teleanlédggningar 1031 -23 -56 -49 -43 -37 14 12 11 10 871
Finansiering via statskapital® -1753 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1753

Summa nettoupplaning for 13 309 -1441 | 1859 | 2130 2670 2551 1461 990 2487 1205 21222
ovriga krediter hos RGK

Villkorsl&n Arlandabanan 1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1000
Matarledningar 190 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 91
Totalt 14499 -1452 | 1848 | 2119 2659 2540 1450 979 2476 1194 28 313
Botniabanan 10 828 2272 | 2250 | 1900 135  -465  -465  -465  -465  -465 16 275

Tillforda anslagsmedel for finansiering av bl.a. eldrifts- och teleanldggningar (statskapital) samt leverantorskrediter (rorelsekapital) i investeringsprojekt.

2006-2015. Skulden ir en konsekvens av netto-
uppldningen ovan.

I tabell 6.14 nedan redovisas Banverkets acku-
mulerade skuld samt skulden for jirnvigsprojekt
som hanteras utanfor Banverket for perioden

Tabell 6.14 Beriknad laneskuld for Banverket och vissa jarnvigsprojekt 2006-2015
Miljoner kronor

Objekt Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Eldriftsanlaggningar 6422 7213 7473 7663 7927 8168 8395 8 586 8775 8783
Vissa investeringar i 1962 1831 1700 1569 1438 1307 1176 1045 914 783
Stockholmsomradet
Nartidssatsningar 3411 32 0 0 0 0 0 0 0 0
Prioriterade jarnvagsprojekt 2 236 3537 5354 7474 10054 12533 13883 14801 17220 18538
Teleanlaggningar 1031 1008 952 904 861 824 838 850 861 871
Finansiering via statskapital' -1753 -1753 -1753 -1753 -1753 -1753 -1753 -1753 -1753  -1753
Summa Banverkets lan hos 13309 11868 | 13726 | 15857 18527 21078 22540 23530 26016 27222
RGK
Villkorslan Arlandabanan 1 000 1 000 1000 1 000 1 000 1000 1 000 1 000 1000 1 000
Matarledningar 190 179 168 157 146 135 124 113 102 91
Totalt 14499 13047 14 894 17014 19673 22213 23 664 24643 27118 28313
Botniabanan 10 828 13100 15 350 17 250 18 600 18135 17670 17 205 16740 16275

"Tillforda anslagsmedel for finansiering av bl.a. eldrifts- och teleanldggningar (statkapital) samt leverantorskrediter (rorelsekapital) i investeringsprojekt.

De lin som Banverket har tagit upp i Riksgilds- ~ bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) ska

kontoret ska &terbetalas genom att Banverkets
anslag belastas med kostnader foér rintor och
3terbetalning av 1dn. I tabell 6.15 redovisas det
arliga anslagsbehovet 2006-2015 fér rintor och
iterbetalning av dessa 1dn. Enligt avtalet om

byggande av Botniabanan (prop. 1997/98:62,
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Banverket betala hyra for anliggningen nir den
firdigstillts och oppnats for trafik. Anslags-
behovet fér denna hyra, som bla. inkluderar
Botniabanan AB:s kostnader fér rinta och av-
skrivningar, framgdr av nedanstiende tabell

(tabell 6.15).
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Tabell 6.15 Anslagsbehov for rintor och aterbetalning av lan for jarnviagar m.m. 2006-2015

Miljoner kronor

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Lan i RGK
Réntor 483 458 534 849 1133 876 966 1021 1099 1182
Amorteringar 758 3829 502 474 478 557 565 835 844 849
Summa rantor och amorteringar RGK 1241 4287 1036 1323 1611 1432 1531 1856 1943 2031
Rénta Arlandabanan Villkorslan 39 40 40 42 42 42 42 42 42 42
Hyra Botniabanan 0 0 0 0 323 1286 1265 1244 1224 1203
Hyra forbindelser 40 40 50 60 70 70 70 70 70 70
Totalt rantor och amorteringar 1320 4367 1126 1425 2046 2831 2909 3213 3279 3 346
Riskavgift Oresundskonsortiet 85 85 85 85 85 85 85 85 85 85
Total anslagshelastning 1405 4452 1211 1510 2131 2916 2994 3298 3364 3431

Regeringens dvervaganden

Riksdagen har beslutat om ekonomiska plane-
ringsramar for jirnvigar for perioden 2004-2015
(prop. 2001/2002:20, bet. 2001/02:TU2, rskr.
2001/02:126 och prop. 2003/2004:95, bet.
2003/04:TU10, rskr. 2003/04:266). Ramen for
investeringar i jirnvig dr 107,7 miljarder kronor.
Ramen f6r drift- och underhdll av jirnvig ir 38
miljarder kronor. Den tidigare regeringen har
faststillt den nationella banhdllningsplanen for
perioden 2004-2015 samt beslutat om ekono-
miska ramar fér de regionala linstransport-
planerna.

Den amortering av  lneskulden  pd
3 000 miljoner kronor som gérs 2007 i enlighet
med férslag pd tilliggsbudget 1 denna proposi-
tion, innebir att anslagsbehovet for rintor och
3terbetalning av lin fér jirnvigar 2008 blir ca
330 miljoner kronor ligre in vad som tidigare
beriknats. Dessa medel tillférs drift, underhall
och trafikledning.

Utgifterna f6r medlemsavgifter i vissa inter-
nationella organisationer, diribland den mellan-
statliga organisationen for internationell jirn-
vigstrafik OTIF, har 6kat och de medel som
anvisas anslaget 36:13 Viss internationell verk-
sambet ir otillrickliga. Regeringen foresldr att
150 000 kronor fors frin anslag 36:4 Banverket:
Banhillning och sektorsuppgifter till anslag 36:13
Viss internationell verksambet.

Det totala anslaget till banhillning och
sektorsuppgifter under 2007 var ca 16441
miljoner kronor, dess férdelning pd poster fram-
gar av tabell 6.16. Dir framggr ocksd en prelimi-
nir berikning av anslagsposter och delposter for
2008-2010. Det ankommer dock pa regeringen
att besluta om medlens slutliga fordelning pd

poster. Hirledning av anslagsnivin framgdr av
tabell 6.17.

Forslag och berikningar 2008-2010

For 2008 gor regeringen f6ljande preliminira be-
rikning av anslaget fordelning pd anslagsposter
och delposter, tabell 6.16.

Anslagsposten Myndighetsutévning beriknas till
7 miljoner kronor vilket ir en minskning med 1
miljon kronor jimfort med féregdende ar.

Anslagsposten Bidrag till Inlandsbanan och
ersittning till @resundsbro Konsortiet beriknas
till totalt 392 miljoner kronor, varav bidraget till
Inlandsbanan uppgdr till 111 miljoner kronor
och kostnaden fér trafikavgifter for Oresunds-
forbindelsen till 281 miljoner kronor.

Anslagsposten Sektorsuppgifter beriknas till
189 miljoner kronor vilket ir en 6kning med 4
miljoner kronor jimfort med féregiende &r.

Anslagsposten  Banhdllning  omfattar
vesteringar, drift, underhdll och trafikledning
samt rintor och &terbetalning av [&n.

Delposten Investeringar i nationell plan be-
riknas till 7 151 miljoner kronor. Banverket fir
ocksd finansiera bidrag till regionala kollektiv-
trafikanliggningar och regionala sparfordon frin
posten.

Delposten Drift, underhdll och trafikledning
beriknas till 4 732 miljoner kronor.

Delposten Rintor och iterbetalning av lin
beriknas till 1 115 miljoner kronor.

Anslagsposten Riskavgift fér Oresundsbro-
konsortiet beriknas till 85 miljoner kronor vilket
ir oférindrat jimfort med foregiende ar.

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 13 670557 000 kronor anvisas under
anslaget 36:4 Banbdllning och sektoruppgifter for
2008. For 2009 och 2010 beriknas anslaget till

n-
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14 008 387 000 kronor respektive 14 348 392 000

kronor.

Tabell 6.16 Férdelning av anslaget pa anslagsposter

Miljoner kronor

Utfall Anslag Prognos Forslag Berdknad Berdknad

2006 2007 2007 2008 2009 2010
Myndighetsutovning 6 8 7 1 7 7
Bidrag till Inlandsbhanan och Oresundsbro Konsortiet 371 367 378 392 402 111
Sektorsuppgifter 183 185 192 189 194 198
Investeringar i nationell plan 5241 7273 6815 7151 7155 6 481
Drift, underhall och trafikledning 3822 4009 4105 4132 4 824 5028
Rantor och &terbetalning av lan 1320 4514 4 406 1115 1339 2134
Riskavgift for Oresundsbro Konsortiet! 86 85 83 85 87 89
Summa 11028 16 441 15986 13671 14 008 14 348

"Disponeras av RGK

Anslaget 36:4 Banverket: Banhdllning och
sektorsuppgifter f6r perioden 2008-2010 har be-
riknats enligt nedanstiende tabell (6.17).

Tabell 6.17 Héarledning av anslagsnivan 2008-2010, fér

36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 13315807 13315807 13315807
Férandring till foljd av:

Pris- och

l6neomrakning ? 253 000 588 163 925 633

Beslut 101 750 104 417 106 952

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 13670557 14008 387 14 348 392

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och Ioneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2007 &rs
statsbudget. Ovriga forandringskomponenter redovisas i lopande priser och
inkluderar ddrmed en pris- och léneomrakning.

6.6.3 Bolagsforvaltningen
A-Banan Projekt AB

Jirnvigen mellan Stockholm och Arlanda
(Arlandabanan) invigdes i november 1999.
Genomforandet av projektet féregicks av ett
antal utredningar dir bl.a. forutsittningarna att
f3 privata intressenter att satsa kapital belystes.
For att forbittra dessa forutsittningar valdes
en modell dir jirnvigsprojektet delades upp i
tvd delar. Staten skulle finansiera utbyggnaden
mellan Stockholm och Rosersberg, medan
strickan Rosersberg-Arlanda samt
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spirutbyggnaden norr om Arlanda il
stambanan vid Odensala genomférdes 1 form
av ett samfinansieringsprojekt mellan staten
och privata intressenter. I
samfinansieringsprojektet ingick dven
byggandet av stationer pd Arlanda och
Stockholms  central.  Statens  aktor 1
samfinansieringsprojektet ir A-Banan Projekt
AB (A-Banan). Bolaget bildades for att skéta
upphandlingen av Arlandabanan och for att
hantera statens rittigheter och skyldigheter 1
samfinansieringsprojektet. Dess motpart dr A-
Train AB (A-Train) som igs av den australien-
siska banken Macquaire Bank Limited.

Enligt Arlandabanan Project Agreement
(Projektavtalet) ligger hos A-Train risker for-
enade med byggande och drift samt marknads-
risker och finansieringsrisker. Staten har inte
limnat ndgra garantier vad giller trafikutveck-
ling, banklan eller A-Trains intikter. Staten har
svarat for en stor del av kostnaderna for infra-
strukturen och har dirfér, férutom det trafik-
politiska intresset, dven ett stort intresse av att
projektet utvecklas pa ett ekonomiskt tillfreds-
stillande sitt.

Riksdagen godkinde (bet. 1993/94:TU36)
forslag till de fyra grundliggande avtalen for
projektet och angav 1 samband dirmed
ramarna for projektet. Bla. ska jirnvigen efter
firdigstillandet dgas av A-Banan och krav
stills, pd en samordnad trafiklosning pd
Arlanda flygplats.

I ulligg hirtll kan nidmnas att nir
regeringen 1991  gav  ullstdnd  wll
Luftfartsverket (LFV) att bygga en tredje
landningsbana pd Arlanda flygplats férenades



detta med krav pd de samlade utslippen av
koldioxider och kviveoxider fran
verksamheten pd flygplatsen samt krav pd en
jarnvigsforbindelse till denna.

Med de av riksdagen angivna férutsittning-
arna triffade A-Banan och A-Train 1994 ett
sk ”Bridging Agreement”. Frigan om
forutsittningarna  f6r avtalet med A-Train
kom att diskuteras pd nytt i riksdagen och
gillde bla.ritten att bestimma vem som fir
trafikera Arlandabanan. En av regeringen
sarskild tillkallad férhandlingsman (Claes-Erik
Norrbom) kom 1 februari 1995 fér statens
rikning bla. 6verens med A-Trains dgare om
att staten slutligt bestimmer vem som fir
trafikera Arlandabanan. A-Train ska ha ritt till
skilig total ersittning om A-Trains trafik
patagligt inskrinks. Staten har efter 15 &r ritt
att l6sa A-Train frin kontraktet om inte den
efterstrivade samordningen mellan den lokala,
regionala och nationella jirnvigstrafiken
sinsemellan och med flygtrafiken pd landets
huvudflygplats kan dstadkommas.

Det kan konstateras att projektet varit
lyckosamt i den meningen att byggandet av
jirnvigsanliggningen har genomférts inom
faststillda  tids-  och  kostnadsramar.
Flygpendeltrafiken  bedrivs med avtalad
turtithet och i avtalad omfattning samt har en
efter svenska forhdllanden mycket hog
tillforlitlighet och regularitet.

Riksdagen gav (bet. 2004/05:TUS8, rskr.
2004/05:213) regeringen till kinna att
regeringen bor utveckla sin styrning av A-
Banan. Riksdagen ansig vidare (bet.
2005/06:TU1) att ett tydliggorande av A-
Banans uppgifter frimst i forhdllande tll de
transportpolitiska mélen ir nédvindig. Vidare
onskade riksdagen att en samlad utvirdering
av sdvil effekterna av jirnvigsférbindelsen till
Arlanda som den valda finansieringsformen
utfoérs och redovisas.

Niringsdepartementet har genom en extern
utvirdering viren 2007 litit gora en
ekonomisk och finansiell analys av statens
risker av Arlandabanan.

A-Banan har dven l3tit genomféra en trans-
portpolitisk utvirdering av projektet. Dessa
bida rapporter utgor underlag f6r regeringens
kommande stillningstaganden nir det giller
projektet.

I  korthet visar  rapporterna  att
Arlandabanan starkt bidragit till en utveckling
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mot de transportpolitiska maélen. En del
dterstdr att gora framfor allt nir det giller en
integrering av Arlandabanan 1 det &vriga
trafiksystemet.

Den samlade bedémningen av statens risker
ir att den storsta osikerheten dr kopplad till
intikternas utveckling. Denna beror i forsta
hand p3 utvecklingen av Arlanda flygplats som
i sin tur beror pi den ekonomiska
utvecklingen, konjunktur, utveckling av andra
flygplatser 1 Stockholmsomridet — samt
konkurrenssituationen ~ gentemot  andra
trafikslag.

Regeringen har for avsikt att Sverfora
forvaltningen av A-Banan frin Banverket och
LFV till regeringen.

Svensk-Danska Broférbindelsen AB
(SVEDAB)

SVEDAB f6rvaltar den svenska dgarandelen i
Oresundsbro Konsortiet som driver den sjilv-
finansierade Oresundsbron. SVEDAB iger
och driver dven de svenska landanslutningarna.
Milet f6r SVEDAB:s verksamhet ir att ge
privatresenirer och niringsliv en
tillfredstillande,  siker och  miljévinlig
trafikférsorjning. Denna trafikférsérjning ska
gynna regionen och integrationen mellan
Sverige och Danmark, men ocksi forenkla
resor och transporter till Gvriga Europa.

Regeringen har fér avsikt att overfora
forvaltningen av SVEDAB frin Banverket och
Vigverket till regeringen.

Botniabanan AB

Mellan Staten, Kramfors, Ornskéldsviks,
Nordmalings och Umed kommuner samt
Visternorrlands och Visterbottens lins lands-
ting triffades 1997 ett huvudavtal om
byggandet av Botniabanan. Banan omfattar en
cirka 19 mil, ny enkelspdrig jirnvig frin
Nyland, nordvist om Kramfors, via
Ornskoldsvik till Umes.

Sedan 2007 férvaltas Botniabanan AB av
Regeringskansliet (Niringsdepartementet).
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6.6.4 36:16 Jarnvagsstyrelsen
Tabell 6.18 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 49 060 sparande 1519
Utgifts-
2007 Anslag 56857 ' prognos 53 853
2008 Forslag 60 859
2009 Beraknat 62271 *
2010 Beréaknat 58 853 3

YInklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och férslag till tillaggsbudget i samband med denna
proposition.

2 Motsvarar 60 859 tkr i 2008 rs prisniva.

® Motsvarar 56 059 tkr i 2008 ars prisniva.

Anslaget finansierar kostnader fér tillsyn av
sikerheten 1 jirnvigssystemet, tunnelbane-
systemet och spdrvigsystemet. Tillsynen om-
fattar tillstdndsgivning, godkinnanden, siker-
hetstillsyn och  féreskriftsarbete.  Vidare
finansieras 6vervakning av att avgifterna som
tas ut for nyttjandet av jirnvigsinfrastrukturen
faststills pd ett konkurrensneutralt och icke-
diskriminerande sitt. Anslaget finansierar
dvervakning av att kapacitetstilldelningen av
jarnvigsinfrastrukturen och tillhandahéllandet
av tjinster sker pd ett konkurrensneutralt och
icke-diskriminerande sitt. Det finansierar dven
dvervakning av att marknaderna for jirnvigs-
tjinster fungerar effektivt ur ett konkurrens-
perspektiv samt att det fors ett fordonsregister
over svenska jirnvigsfordon och ett infra-
strukturregister dver den svenska infrastruk-
turen.

Regeringens dvervaganden

Anslaget foreslds 6ka med 10 700 000 kr under
2008 till foljd av det europeiska harmonise-
ringsarbetet i form av normering, 6kad mark-
nadsévervakning och drift av register. Reger-
ingen foresldr att 60 859 000 kronor anvisas
under anslaget 36:16 Jarnvdigsstyrelsen {or
2008. For 2009 och 2010 beriknas anslaget till
62271000 kronor respektive 58 853 000
kronor.
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Tabell 6.19 Hirledning av anslagsnivan 2008-2010, for

36:16 Jarnvagsstyrelsen
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 497517 49757 497517
Féréndring till foljd av:

Pris- och loneomrakning 2 402 1566 2902

Beslut 10 700 10 948 6194

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 60 859 62 271 58 853

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och Iéneomrékningen baseras pé anvisade medel i 2007 érs stats-
budget. Ovriga férandringskomponenter redovisas i lopande priser och in-
kluderar darmed en pris- och léneomrakning.

6.6.5 Statens jarnvagar

Statens jirnvigar ska avveckla viss verksamhet
(personal, arkiv, m.m.), férvalta leasing- och
leaseholddtaganden och férvalta fordon som
anvinds 1 statligt upphandlad trafik. Verksam-
hetsgrenarna  Avveckling av  verksamhet
respektive Forvaltning av leasing- och lease-
holditaganden har inget avkastningskrav
medan verksamhetsgrenen Forvaltning av
jirnvigsfordon éver en konjunkturcykel ska
ge en rintabilitet pd sysselsatt kapital> som
motsvarar rintan pd femériga statsobligationer
plus en procentenhet. Statens jirnvigar ger i
sin verksamhetsplan fér dren 2008-2010 f6l-
jande prognos fér resultaten per verksamhets-
gren. Prognosen utgdr frin antaganden om
externa rintor pd 4,0 procent under perioden.

2 Réntabilitet pa sysselsatt kapital: Resultat efter finansiella poster plus
finansiella kostnader i procent av genomsnittligt sysselsatt kapital. I
Statens jirnvigar anvinds det i fordonen bundna kapitalet som

sysselsatt kapital.



Tabell 6.20 Resultatutveckling

Tusental kronor

Prognos ~ Prognos  Prognos  Prognos
2007 2008 2009 2010

VG Avveckling av verksam- 20700 22900 23100 23600
het

VG Férvaltning av lea- 11 800 13800 3800 2500
sing- och lease-
holdataganden

VG Férvaltning av jarn- - 900 200 11300 15100
vagsfordon

Tabell 6.21 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat

(intékt -kost-

nad)

Utfall 2006 280 670 225 329 55 341
(varav tjénsteexport) 1 698

Prognos 2007 283 300 236 700 46 600
(varav tjansteexport) 6637

Budget 2008 138 900 104 300 34 600
(varav tjénsteexport) 4000

Intakter som far disponeras = Alla intékter exklusive offentligrattsliga avgif-
ter, uppldsning av reserver, jamforelsestorande poster och finansiella intak-
ter.

Kostnader = alla kostnader exklusive jamforelsestorande poster och finans-
kostnader

Tabell 6.22 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig-ratts- Intakter till Intékter Kostnader Resultat
lig inkomsttitel som far (int&kt -
verksamhet disponeras kostnad)
Utfall 2006 3848 3885 -37
Prognos 2007 3755 3718 37
Budget 2008 3900 3900 0

Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att nuvarande avkastnings-
krav for verksamhetsgrenen Forvaltning av
jairnvigsfordon ir motiverad och att rintabili-
tet pad sysselsatt kapital 6ver en konjunktur-
cykel bér motsvara rintan pd femériga stats-
obligationer plus en procentenhet. For dvriga
verksamheter bor det inte heller fortsittnings-
vis finnas ndgot avkastningskrav utan de ska
bira sina egna kostnader.

Med avgiftsintikterna som Statens jirnvigar
far disponera frin verksamhetsgrenarna For-
valtning av leasing- och leaseholddtaganden
och Forvaltning av jirnvigsfordon gor reger-
ingen bedémningen att det dr mojligt att
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balansera resultatet mellan rikenskapsiren och
bedriva en verksamhet av god kvalitet.
Regeringen foresldr att Statens jirnvigars
verksamhet fortsitter enligt nuvarande finan-
sieringsmodell och avkastningskrav. Reger-
ingen har dock for avsikt att inleda en 6versyn
av affirsverket Statens jirnvigar i syfte att ut-
reda alternativ {6r organisation av de verksam-
heter som i dag bedrivs inom affirsverket.

Finansiella befogenheter m.m.

Statens jirnvigar forvaltar leasing- och lease-
holditaganden avseende finansiell- och opera-
tionell leasing till betydande belopp. Genom
att Statens jirnvigar ir en del av staten ansva-
rar staten for dessa dtaganden. For att fullfélja
dtagandena tecknar Statens jirnvigar efter tidi-
gare bemyndiganden frén riksdagen underut-
hyrningsavtal och placerar medel enligt an-
tagen finanspolicy. For att finansiera dessa
dtaganden och affirsverkets andra dtaganden
hade Statens jirnvigar vid &rsskiftet lingfris-
tiga skulder pd ungefir 9 000 miljoner kronor
och kortfristiga skulder pi ungefir 3000
miljoner kronor.

Regeringens dvervaganden

Regeringen foresldr att Statens jirnvigar be-
myndigas att iklida sig ldngfristiga skulder, in-
begripet Statens jirnvigars finansiella leasing-
och leaseholditaganden, inom en total lineram
av 10 300 miljoner kronor under 2008.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigar
bemyndigas att forvalta de leasing- och lease-
holditaganden som Statens jirnvigar férvaltar
i dag. I denna férvaltning ingdr bla. ritten att
teckna underuthyrningsavtal avseende leasing-
kontrakt, teckna l8n och inlésa leasing- och
leaseholdavtal.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigar
bemyndigas att placera dverskottslikvid enligt
en finanspolicy som utgdr frin principen om
minsta mojliga kreditrisk.

Investeringsplan

Statens jirnvigar fir tillhandahilla lok och
vagnar till den av staten upphandlade inter-
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regionala persontrafiken. De fordon som finns
for detta uppdrag behéver renoveras och ut-
rustas med ny teknik. Statens jirnvigar avser
att finansiera dessa investeringar inom ramen

fér ordinarie verksamhet.
forvintas ge positiv avkastning.

Investeringarna

Tabell 6.23 Investeringsplan for Statens jarnvagar

Miljoner kronor

Total utgift under Utfall Prognos Budget Beraknat Beréknat
2008-2010 2006 2007 2008 2009 2010
Underh@ll av ellok 0 9 4 - - -
Upprustning av personvag-
nar 24 34 68 24 - -
Sakerhetsinvesteringar 0 0 - - - -
Ombyggnad av vagnar 0 0 - - - -
Kop av begagnade vagnar 0 - - - - -
Summa investeringar 24 43 12 24 - -
Intern finansiering 24 43 72 24 -
Extern finansiering 0 0 0 0 - -
Summa finansiering 24 43 12 24 - -

6.7 Transeuropeiska natverk for

transporter

Grunden fér det transeuropeiska nitverket
(TEN) finns 1 Maastrichtférdraget, artiklarna
154 och 155. En vil utbyggd infrastruktur gor
det mojligt for unionsmedborgare, ekonomiska
aktorer samt regionala och lokala samhillen att i
hég utstrickning utnyttja férdelarna med ett
omride utan inre grinser. TEN finns for trans-
portinfrastruktur (T) -, energi- och telekommu-
nikationsnitverk.

TEN-T nitverket integrerar nationella infra-
strukturnitverk och trafikslag, linkar perifera
regioner till Centraleuropa och ¢kar sikerheten
och effektiviteten i nitverket.

For att kunna séka medel ur budgeten for
TEN-T méste infrastrukturen &terfinnas pd de
kartor som finns i riktlinjerna f6r TEN-T. Medel
kan sokas for studier och projekt. Studier kan
hégst beviljas medel med upp till 50 procent av
de totala kostnaderna och projekt med maximalt
10 procent (30 procent fér prioriterade projekt
som Overskrider nationsgrinser eller naturliga
barridrer, 20 procent f6r dvriga prioriterade pro-
jekt).

Den 29 april 2004 antogs revideringen av rikt-
linjerna f6r TEN-T nitverket (beslut 884/2004,
revidering av 1692/96). I riktlinjerna terfinns 30
projekt som ska ha hog prioritet. Tvd av dessa
projekt beror direkt Sverige. Dessa dr den nor-
diska  triangeln  (multimodal  korridor
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Képenhamn — Oslo — Stockholm — Helsingfors)
och sjomotorvigar.

For perioden 2001-2006 ir 75 procent av
budgeten fér TEN-T fordelad enligt det s.k.
Multiannual  Indicative Programme (MIP).
Kommissionen har under 2006 fortsatt arbetet
med en ny MIP {6r perioden 2007-2013. Sverige
har under 2007 skt medel for foljande projekt i
MIP-programmet:

Tabell 6.24 Projekt som Sverige sokt medel for i MIP
2007-2013

Citytunneln i Malmo

ERTMS Oresundsregionen

Vastkustbanan

Nordlanken Goteborg—Trollhattan
E 45 Goteborg—Trollhattan

E 20 Norra I&nken

E 6 Trelleborg-Vellinge
E 6 Bohuslan

MIP ir indikativt, dvs. om ett projekt fortskrider
snabbare eller lingsammare in planerat paverkas
den &rliga bidragsgivningen. Under 2006 har
Sverige fatt beviljat féljande projektbidrag frin
MIP.



Tabell 6.25 Bidrag MIP 2006

Miljoner euro

Citytunneln i Malmé 57
Sodra och Véstra stambanorna 54
Citybanan 2,5
Vég E6 i Bohusléan 1,5
VIKING 0,4
NUP 1,5
Summa 11,0

Ungefir 25 procent av budgeten for TEN-T
fordelas arligen for projekt som inte ingdr i MIP.
For 2006 har Sverige erhillit bidrag for foljande
projekt.

Tabell 6.26 Ovriga bidrag 2006

Miljoner euro
ERTMS Botniabanan 1,0
Summa 1,0

Regeringens dvervaganden

EU-stédet till Sverige har underlittat finansie-
ring av projekt som ir prioriterade ur ett euro-
peiskt och svenskt perspektiv. Regeringen anser
att det dr viktigt att Sverige aktivt deltar i sékan-
det av bidrag frén budgeten f6r TEN-T och att
projekt som tilldelats bidrag slutredovisas si
snabbt som méjligt s3 att bidraget kan betalas ut
fran EU-kommissionen.
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6.7.1 36:5 Fran EG-budgeten
finansierade stod till

Transeuropeiska natverk

Tabell 6.27 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 193 807 sparande 62 149
Utgifts-
2007 Anslag 248500 ' prognos 223092
2008 Forslag 248 500
2009 Beraknat 248 500
2010 Berdknat 248 500

Uinklusive tilliggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

Anslaget finansierar bidrag som FEuropeiska
unionen beviljar till projekt och studier som in-
gir 1 det transeuropeiska transportnitverket for
investeringar i transportinfrastruktur. Det inne-
bir att bidrag frin EU betalas in pd stats-
budgetens inkomstsida. Sedan utbetalas beviljade
bidrag fran statsbudgetens utgiftssida till de ak-
tuella projekten. Vigverket, Banverket, Luft-
fartsstyrelsen och Sjofartsverket disponerar an-
slagsposter under anslaget.

Regeringens overvaganden

Malsittningen har varit att forsoka erhdlla s3
mycket bidrag som méjligt for dret.

Regeringen foresldr att 248 500 000 kronor
anvisas under anslaget 36:5 Fran EG-budgeten
finansierade stod till Transeuropeiska nétverk for
2008. Foér 2009 och 2010 beriknas anslaget till
248 500 000 kronor fér respektive &r.

Tabell 6.28 Hirledning av anslagsnivdn 2008-2010, for

anslag 36:5 Fran EG-budgeten finansierade st6d till Trans-
europeiska natverk

Tusental kronor
2008
248 500

2009
248 500

2010
248 500

Anvisat 2007°

Féréndring till foljd av:

Beslut

Overféring till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 248 500 248 500 248 500

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.
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/ Sj6fart

7.1 Omfattning

Verksamhetsomridet omfattar bla. sjéfartsni-
ring, sjosikerhets- och miljdarbete och den sj6-
fartsinfrastruktur som inte faller under hamnar-
nas ansvar. Ansvarig sektorsmyndighet inom
verksamhetsomridet ir Sjofartsverket. Andra
myndigheter som verkar inom omridet ir Rede-
rinimnden och Kustbevakningen.

Sjofartsverket ska pd ett foretagsekonomiskt
sitt och inom ramen f6r en samhillsekonomiskt
effektiv och l8ngsiktigt hillbar transportférsorj-
ning ansvara for att sjéfarten har tillgdng till far-
leder med god framkomlighet och hog sikerhet
dret runt pd samtliga svenska hamnar av bety-
delse. Verksamheten ska huvudsakligen bedrivas
med inriktning pd handelssjofarten. Fritidsbéts-
trafikens, fiskets och marinens intressen ska be-
aktas. Sjofartsverket dr dven ansvarig myndighet
for sjoriddningen i Sverige.

Chefen for Sjofartsinspektionen inom Sj6-
fartsverket ansvarar foér, meddelar foreskrifter
och fattar beslut i enskilda fall i frigor om sjdsi-
kerhet, férorening frin fartyg, arbetsmiljo, vilo-
tider och sjéfartsskydd i den mén det ankommer
pd Sjofartsverket. Vidare ansvarar chefen for
Sjofartsinspektionen for tillsynen 6ver efterlev-
naden av ovanstiende beslut och foreskrifter.

Sjofartsverket ingdr i samverkansomridena
Transporter och Skydd, undsittning och vird.
Samverkansomridena redovisas under utgifts-
omride 6 Forsvar samt beredskap mot sirbarhet.

Rederindmnden ska medverka till att den
svenska handelsflottan fir rimliga konkurrens-
villkor, som leder till en hég transportkvalitet for
niringslivet. Rederinimnden administrerar sjo-
fartsstodet.

Kustbevakningen svarar for samordning av de
civila behoven av sjéévervakning och férmedlar
civil sjdinformation till berérda myndigheter.
Vidare svarar Kustbevakningen fér sjoovervak-
ning av sivil handelssjéfarten som fritidsbéts-
trafiken pd svenskt territorialvatten och inom
svensk ekonomisk zon. Myndigheten bedriver
vidare sjosikerhetstillsyn genom att utéva tillsyn
av forpackat farligt gods i hamnar och i 6vrigt 1
enlighet med den 6verenskommelse som finns
mellan  Sjofartsverket och Kustbevakningen.
Kustbevakningen ir dven ansvarig myndighet for
miljériddningen i Sverige.

7.2 Utgiftsutveckling

Den anslagsfinansierade delen inom verksam-
hetsomridet har legat inom ramen foér anvisade
anslag. Detta har dock varit mojligt genom att
Sjofartsverkets intikter frdn avgifter frin han-
delssjofarten samt balanserade vinstmedel an-
vints for att finansiera sjoriddningsverksamhe-
ten. Frin 2008 foreslds att anslaget 36:6
Ersittning  for sjoriddning, fritidsbétsindamdl
m.m. utdkas f6r att 2008 uppgd till 211 224 000
kronor. Fér 2009 och 2010 beriknas anslaget till
150 574 000 kronor respektive 150 574 000 kro-

nor.
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Tabell 7.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat

2006 2007 ! 2007 2008 2009 2010
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stdd till Transeu- 8,5 19,8 20,0 19,8 19,8 19,8
ropeiska natverk’
36:6 Ersattning for sjoraddning, fritidsbatsandamal m.m. 3 70,6 70,6 70,6 211,2 150,6 150,6
36:7 Ersattning till viss kanaltrafik m.m. 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3
36:8 Sjofartsregistret 52 59 6,0 6,0 6,2 6,3
36:9 Rederindmnden: Administration 1,2 1.4 1,5 1,5 1,5 1,5
Totalt for verksamhetsomrade Sjéfart* 141,8 160,0 160,4 300,8 240,4 240,5

" Inklusive tillaggsbudget i samband med 2007 rs ekonomiska varproposition (bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tilliggsbudget i samband med denna proposition.

%Avser den del av anslaget som finansierar sjofart.

*Anslagsbeteckning fores|ds i samband med denna proposition andras fran "Ersattning for fritidsbatsandamal m.m.” till "Ersattning for sjoraddning, fritidsbatsandamal
m.m.”. Anledningen ar att en betydande del av anslaget i och med féreslagen utokning av anslaget kommer att avse finansiering av sjoraddningsverksamhet.

*Kustbevakningens beraknade utgifter redovisas under utgiftsomrade 6. Forsvar samt beredskap mot sarbarhet.

7.3 Resultatredovisning

7.3.1 Mal

Sjofartsverket ska pd ett foretagsekonomiskt
sitt och inom ramen fér en samhillsekono-
misk effektiv och lingsiktig héllbar trans-
portférsdrjning ansvara for att sjofarten har
tillgdng till farleder med god framkomlighet
och hog sikerhet &ret runt pd samtliga svenska
hamnar av betydelse.

7.3.2 Resultat
Resultat Sjofartsverket

Ett tillgingligt transportsystem och en hog
transportkvalitet
Verksambetsmdl: Ett tillgingligt transportsy-
stem, dir sjotransportsystemet utformas s§ att
medborgarnas och niringslivets grundliggande
transportbehov kan tillgodoses. Sjéfarten ska
kunna bedrivas dret runt i svenska farvatten
och pd samtliga svenska hamnar av betydelse.
Sjotransportsystemet ska medge hdg trans-
portkvalitet f6r medborgarna och niringslivet.

Resultat: Sjofart har bedrivits dret runt 1 de
svenska farvattnen genom att isbrytarassistans
tillhandahallits. Under sisongen var den ge-
nomsnittliga vintetiden pi assistans tvd tim-
mar och tolv minuter.

Farledsférbittringar med breddning av in-
seglingsrinnan till Malmé Oljehamn har star-
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tat under 2006. Muddringsarbetet blev klart 1
mars 2007. Samtidigt genomfordes under-
hillsmuddring foér att 4terstilla leddjupet 1
Flintrinnan.

For att hoja sikerheten 1 Gota dlv breddades
ett smalt parti vid Laxgrundet nedstroms Lilla
Edet. Arbetet blev klart under vren 2007.

Antal fyrbesiktningar och = servicebesok
uppgdr till sammanlagt 1 643 stycken och
uppfyller dirmed stillda mal for dret med god
marginal.

Sjofartsverket ska 2014 enligt en internatio-
nell standard ha sjémitt 57 000 km? vatten
vilket innebér ca 4 400 km?/4r. Ar 2004 mittes
4 400 km?, 2005 mittes 1 900 km? samt 2006
1 100 km2. Av de vatten som sjomittes 2006
avsig cirka 610 km? konceptet Sikra Sjovigar.
For att nd maélsittningen f6r 2014 krivs att
Sjofartsverket kan utokar sin sjomitning.

Sjofartsverket ska verka for att hinsyn tas
till funktionshindrade resenirers sirskilda be-
hov i1 sjofarten. Under &ret har Sjofartsverket
fortsatt sprida kinnedom om den nitbaserade
handboken som behandlar de nya foreskrif-
terna om handikappanpassning av passagerar-
fartyg 1 svensk inrikes trafik. Handboken be-
skriver hur foreskrifterna ska tolkas, hur ett
nybyggt passagerarfartyg kan utformas samt
vad som giller vid ombyggnad av ett befintligt
fartyg. Trafikverken har tillsammans med Bo-
verket och Rikstrafiken frdn 2002 och fram till
2005, drligen mitt tillgingligheten for funk-
tionshindrade 1 transportsystemet. Myndig-
heterna som samarbetat rérande mitningarna



beslutade att stilla in 2006 3rs mitning, efter
att ha funnit brister 1 undersékningens kvalitet
och den metod som anvints. I det regerings-
uppdrag om framtagande av ett nationellt
handlingsprogram for kollektivtrafikens 1dng-
siktiga utveckling, som under 2006 givits till
Banverket och Vigverket, ingdr att ta fram ett
system f6r uppfoljning, mitning och virdering
av berdrda aktorers genomférda &tgirder.
Handlingsprogrammet ska redovisas den 31
december 2007 och vintas bli en viktig ut-
gingspunkt f6r den framtida uppféljningen av
utvecklingen av andelen funktionshindrade
som kan nyttja transportssystemet.

En siker sjofart
Verksambetsmdl: En siker sjofart, dir ingen
dédas eller allvarligt skadas.

Resultat: Antalet omkomna/saknade inom
sjoraddningens ansvarsomridet uppgick ll 34
personer vilket dr en 6kning med 4tta personer
fran 2005. Mélsittningen f6r sjoriddningen att
undsitta en nédstilld inom 90 minuter 1 90
procent av fallen har nitts med god marginal.

Sjofartsinspektionen har under aret skrivit
13 utredningsrapporter avseende sj6olyckor.
Med dessa rapporter, utlindska rapporter och
uppseendevickande hindelser som grund, har
man publicerat 19 redogérelser som belyser
utredningsresultat och erfarenheter vilka syftar
till att hoja sikerhetsnivin. Under ret har EU
fortsatt sin behandling av det tredje sjosiker-
hetspaketet, bla. direktivet om hamnstats-
kontroll. Syftet ir att dnnu tydligare fokusera
pa fartyg som bedéms utgéra en hogre risk in
andra. Enligt gillande direktiv ska Sverige, ge-
nom Sjdfartsinspektionen, utféra kontroller pa
25 procent av de utlindska fartyg som kom-
mer till landet. Detta mal har uppnitts.

Sjosikerhetsridet, inom Sjofarts-inspektio-
nen, har bland annat deltagit i missor dir
cirka 2 500 barn vid varje tillfille genomgitt
sjovettsskola. Rddet har vidare deltagit i
Sjériddningssillskapets  sommarpatrull  pd
vist- och ostkusten med ett stort antal hamn-
besok.

Under dret har arbetet pdgdtt med att till-
sammans med danska sjofartsmyndigheter
inféra en gemensam sjdtrafikdvervakning 1
Oresund. Projektet ir medfinansierat av EU
och ett avtal som reglerar formerna for ett
gemensamt pilotprojekt om att inritta och
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driva en sjotrafikledningscentral 1 Malmé har
ingdtts mellan Danmark och Sverige.

Sjofartsverket har deltagit aktivt i det inter-
nationella arbetet 1 syfte att frimja sjosiker-
heten. FN:s sjofartsorganisation IMO har
granskat svenska myndigheter for att se hur
Sverige lever upp till sina dtaganden som sjo-
fartsnation. Sverige fick ett mycket gott betyg
av IMO vid denna granskning.

En god milj6

Verksambetsmdl: En god miljo, dir sjotrans-
portsystemet anpassas till krav pd god och hil-
sosam livsmiljé for alla och dir en god hus-
h3llning med naturresurser frimjas.

Resultat: En gemensam aktionsplan {ér
havsmiljén har slutférts under 2006. Arbetet,
som letts av Naturvirdsverket, ir ett samar-
bete mellan 16 olika myndigheter diribland
Sjofartsverket. Aktionsplanen bestdr av 30 4t-
girder och Sjofartsverket dr aktivt inom ett
flertal av dessa 3tgirder.

Under dret har arbetet fortsatt med att ta
fram riktlinjer f6r vilka mark- och vattenom-
riden (utpekade riksintressen) som ska skyd-
das. Aktuella objekt dr hamnarna i Sédertilje,
Oxelosund, Ystad, Visterds och Képing.

I strivan att skydda miljén i Ostersjon har
Sjofartsverket under 2006 fortsatt att med-
verka i ett projekt i St Petersburg med syfte att
minimera risken f6r och uppritthdlla en god
beredskap mot utslipp.

Sjofartsverket har tillsammans med Energi-
myndigheten, Naturvirdsverket och Statens
institut fé6r kommunikationsanalys (SIKA) re-
dovisat ett regeringsuppdrag om hur ett han-
delssystem med utslippsritter for kvive- och
svaveloxider skulle kunna utformas si att sj6-
farten ingdr. Utredningen visar att ett sidant
system ir tekniskt mojligt att utforma. Re-
geringen har l3tit remittera utredningen.

Sjofartsverket har inkommit med redovis-
ning av miljéledningsarbetet 2006 till re-
geringen (Niringsdepartementet). Sjofarts-
verket dr som myndighet inte ISO-certifierat.
Tv& avdelningar dr ISO 9000 certifierade och
en avdelning tillimpar ett icke-certifierat kva-
litetsledningssystem.

Sjofartsverket har aktivt deltagit i det inter-
nationella regelskapande arbetet inom frimst
IMO, EU och HELCOM i syfte att héja ni-
vin pd sjosikerheten och minska sjofartens
negativa paverkan p& miljon.
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En positiv regional utveckling
Verksambetsmdl: En positiv regional utveck-
ling, dir sjotransportsystemet bidrar till att
utjimna skillnader i méjligheterna fér olika
delar av landet att utvecklas och motverkar de
begrinsningar som stora transportavstdnd in-
nebir.

Resultat: Sjofartsverket har delat in den
svenska kusten i sju sjotrafikomriden. Sj6-
fartsverket arbetar for att sjofart ska kunna
bedrivas dret runt pd samtliga hamnar av bety-
delse. De tio stérsta hamnarna i1 Sverige stir
fér ca 2/3 av den totala godshanteringen.

Isbrytningen ir en viktig del i sjéfartens bi-
drag till en positiv regional utveckling. Totalt
assisterades 568 fartyg under isbrytarsisongen.
Motsvarande siffra under 2005 var 642 fartyg.

Ett jamstillt sjétransportsystem
Verksambetsmdl: Ett jamstillt sjétransport-
system som ir utformat s§ att det svarar mot
bide kvinnors och mins transportbehov.
Kvinnor och min ska ges samma mdjligheter
att paverka sjdtransportsystemets tillkomst,
utformning och férvaltning och deras virde-
ring.

Resultat: Sjofartsverket arbetar aktivt i olika
samverkansorganisationer med bl.a. jimstilld-
hetsfrigor. Mélsittningen ir att det inom alla
omriden och pd alla nivier ska vara en jimn
fordelning mellan min och kvinnor.

Milet att 6ka antalet kvinnor i kategorierna
for lednings- och kidrnkompetens har under

2006 uppnitts.

Sjofartsverkets ekonomiska resultat

Verksambetsmdl: De ekonomiska mailen for
verksamheten ir att rintabiliteten pd justerat
eget kapital efter skattemotsvarighet ska vara
3,5 procent &ver en konjunkturcykel. Vidare
ska soliditeten vara ligst 30 procent.

Resultat: Resultatet efter finansiella poster
blev en vinst pd 38 miljoner kronor, att jim-
féra med en vinst 2005 pd 120 miljoner kro-
nor. Det minskade resultatet jimfért med f6-
regiende ar beror frimst pd att kostnaderna
for helikopterberedskapen 6kade. I jimforelse
med foregdende &r ska noteras att det &rets re-
sultat paverkades av vissa positiva poster av
engdngskaraktir som uppskattades till cirka 60
miljoner kronor. De civila helikoptertjinster
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som Sjofartsverket upphandlat pd grund av
indringarna inom Forsvarsmaktens organisa-
tion har okat drets kostnader med cirka 52
miljoner kronor till totalt 100 miljoner kronor.
Samtidigt har de samarbetsavtal som tecknats
med andra intressenter om samutnyttjande av
helikoptertjinsterna under 2006 gett ett bidrag
pa cirka 14 miljoner kronor vilket ir en 6kning
med 6 miljoner kronor jimfért med 2005.

Utdelning och skattemotsvarighet

Sjofartsverket ska betala skattemotsvarighet
till ett belopp om 28 procent av resultatet. For
2006 uppgir beloppet till 11 miljoner kronor,
jimfért med 17 miljoner kronor féregiende &r.
Statens inriktning f6r utdelning ir en tredjedel
av resultatet efter skattmotsvarighet. For 2006
beriknas beloppet uppgd till 9 miljoner kro-
nor.

Den tidigare regeringen beslutade i februari
2005 att fartyg som transporterar skogspro-
dukter som hirrér frin stormen Gudrun, ska
befrias frin den godsbaserade delen av farleds-
avgiften. Undantaget gillde t.o.m. den 31 de-
cember 2006. Under hela perioden som av-
giftsbefrielsen gillde uppgick transporterna till
5,7 miljoner ton (18,5 miljoner kronor). Den
tidigare regeringen har kompenserat Sjofarts-
verket genom slopat utdelningskrav fér 2005
avseende 2004 3rs resultat vilket har beriknats
till 24 miljoner kronor.

Tabell 7.2 Ekonomisk utveckling

Miljoner kronor dér ej annat anges

Prognos ~ Prognos  Prognos  Prognos
2007 2008 2009 2010

Resultat efter skattemot- 15,3 35,3 36,7 36,7
svarighet

Rantabilitet pa eget kapi- 1,5 3,5 35 35
tal efter skattemotsvarig-

het (%)

Soliditet (%) 354 34,8 34,7 34,7

Beraknad skattemotsvarig- 10,7 59 13,7 14,3
het

Beraknad utdelning 9,2 51 11,8 12,2

Sjofartsverkets framtid

Sjofartsverkets ekonomi har kraftigt férsim-
rats for kirnverksamheten under senare &r.
Med oférindrade mal f6r verkets ekonomi och



verksamhet bedéms ekonomin fortsatt for-
simras trots betydande effektiviseringar och
rationaliseringar. En rad faktorer kommer att
ha stor betydelse for utvecklingen under peri-
oden 2008—2010. Néigra av de viktigaste ir ett
fortsatt effektivitets- och rationaliseringsar-
bete, mojlig finansiering 1 form av sjofartsav-
gifter, andra avgifter och ersittningar frin sta-
ten for sirskilda 3taganden. Sjofartsverket
genomfor sedan minga ar ett kontinuerligt ar-
bete med att minska verkets kostnader genom
effektivitets- och rationaliseringsdtgirder i
form av bittre teknik, kompetensutveckling,
bittre arbetsmetoder etc. Sjofartsverkets ra-
tionaliseringsprogram  har  hittills  kunnat
genomforas 1 stort sett utan personaluppsig-
ningar, men i den nu redovisade planen gr s3-
dana inte att undvika trots att medeldldern i
verket dr hog och en betydande naturlig av-
ging beriknas ske under perioden. For att
fullfolja rationaliseringsprogrammet bedéms
nu ett 50-tal anstillda behéva sigas upp under
planperioden.

Finansiering av Sjofartsverkets verksamhet
sker 1 huvudsak genom sjofartsavgifter, andra
avgifter samt ersittning frin staten for vissa
sirskilda samhillsitaganden.

Sjofartsverket har de senaste &ren okat in-
tikterna genom andra avgifter in sjofartsav-
gifter med drygt 40 miljoner kronor.

Uthyrningen av isbrytare for olika forsk-
ningsexpeditioner under icke isbrytarsisong
och tll andra linders isbrytartjinst har varit
framgingsrik med bibehdllen hég beredskap
for isbrytning i1 svenska farleder och farvatten.
Sjofartsinspektionens avgifter f6r besiktningar
har hojts f6r att 6ka kostnadstickningen for
de tjinster som enligt internationella konven-
tioner kan avgiftsbeliggas. Regeringen har gett
tilliggsdirektiv  till utredningen om den
svenska lotsningsverksamheten och dess
framtid. Utredarens uppdrag har utvidgas med
uppgiften att genomféra en 6versyn av Sjo-
fartsverkets roll och verksamheter.

Utredaren ska limna forslag om framtida
organisationsform, uppdelning och finansie-
ring av de verksamheter som i dag bedrivs
inom Sjofartsverket. Utredaren ska ocksd fo-
resld limplig organisationsform for lotsnings-
verksamheten. Uppdraget ska redovisas till re-
geringen senast den 2 maj 2008.
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Resultat Kustbevakningen

Kustbevakningens arbete med sjé6évervakning
har frimst inriktats mot handelssjéfarten och
under sommarménaderna mot fritidsbatstrafi-
ken. Verksamheten har p3 grund av nya befo-
genheter och inforskaffandet av fler instru-
ment kunnat genomféras i storre skala. Vidare
har Kustbevakningen utvecklat sitt arbetssitt 1
enlighet med resultaten av det uppdrag som
gavs 2005 om att effektivisera verksamheten
kopplat till fritidsbdtstrafiken. Antalet kon-
troller har siledes ocksd okat jimfért med
2005. Kustbevakningen har ocksd genomfért
en provverksamhet med vattenskotrar for att
kunna méta den kade férekomsten av vatten-
skotrar och de specifika problem som féljer
dirav. Antalet olyckor kopplat till onykterhet
till sj6ss och antalet tillbud i samband med
fartovertridelser har legat konstant 1 jimfo-
relse med tidigare ar.

Kustbevakningens arbete med sjdsikerhets-
tillsyn utgors frimst av kontroller av farligt
gods, bemannings- och behérighetskontroller,
m.m. Under dret har myndigheten fitt ut-
okade befogenheter gillande farligt gods och
antalet utfirdade férbud i samband med last-
sikring har ocksi okat kraftigt under &ret. I
samband med farligt godskontrollerna har
flertalet fall av misstinkt rattfylleri kunnat
rapporterats vidare till polisen. Bemannings-
och behérighets-kontroller har utforts 1 unge-
fir samma utstrickning som foregdende ar och
bland dessa kontroller har man kunnat kon-
statera brister 1 20 procent av fallen. Bortsett
frin fritidsbitarna ir trenden att svenska fartyg
som dr inblandade 1 allvarliga olyckor fortsit-
ter att minska. Inga olyckor med farligt gods
eller lastsikring har intriffat under dret. Under
2006 Skade bide antalet kontroller av lastsik-
ring och farligt gods vilket har inneburit att
fler brister har ptriffats. Kustbevakningen har
aktivt sokt upp rederier och féretag dir man
tidigare har pétriffat brister 1 hanteringen av
farligt gods och lastsikring f6r att sprida kun-
skap. Detta har lett till forbittrade resultat for
dessa rederier och féretag i efterféljande kon-
troller.

Kustbevakningen bidrar dven till arbetet for
att bevara en livskraftig fiskeriniring genom
att kontrollera fisket till sjoss, fiskeredskap,
kvoter och landningar av fisk i svenska ham-
nar. Tillsammans med Fiskeriverket utvecklar
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Kustbevakningen metoder och kontrollsystem
som ska sikerstilla att de nationella och de eu-
ropeiska fiskebestimmelserna foljs och att fis-
kekvoterna inte Sverskrids.

Resultat Handelsflottans kultur- och
fritidsrad (HKF)

HKF ska medverka till att sdvil svenskt som
utlindskt sjofolk fir tillgdng till kultur- och
fritidsaktiviteter, som med avseende pd varia-
tion och kvalitet rimligen 6verensstimmer
med sambhillets ordinarie utbud.

HKF har under &ret haft ett varierat utbud
av aktiviteter. HKF bedriver hamnserviceverk-
samhet med bl.a. besok ombord pa fartyg och
klubbverksamhet. Sammantaget bedéms att
verksamhetsmilen for HKF:s verksamhet 1
huvudsak uppnitts.

Efter 58 &r som sjilvstindig organisation la-
des HKF den 31 december 2006 ner som sjilv-
stindig myndighet. Verksamheten inférlivades
1 stillet 1 Sjofartsverket — den 1 januari 2007
startade Sjémansservice inom Sjofartsverket.
Det omfattande forindringsarbetet med att
fora dver HKF:s verksamhet 1 Sjofartsverket
har kunnat genomféras pa ett bra sitt.

Resultat Rederinamnden

Rederinimnden ska medverka till att tillf6r-
sikra den svenska handelsflottan rimliga kon-
kurrensvillkor, som leder till en hég transport-
kvalitet for niringslivet.

Sedan det nya sjéfartsstodet inférdes den
1 oktober 2001 har viss inflaggning skett till
det svenska registret. Rederinimnden inger
varje dr en rapport om de svenska rederiernas
ekonomiska situation till regeringen. Av rap-
porten for 2006 framgdr att de svenska rederi-
ernas ekonomiska situation férbittrats och
konkurrensférmigan stirkts genom det stat-
liga bidraget.

Gotlandstrafiken

Regeringen beslutade den 18 januari 2007 om
en indring av foérordningen (2001:770) om
sjofartsstod. Andringen av forordningen gjor-
des bla. fér att motverka den snedvridning av
konkurrenssituationen foér svenska rederier,
som ridde 1 den d4 pdgiende upphandlingen av
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Gotlandstrafiken. Andringen innebar att det
blev mojligt for svenska rederier att konkur-
rera pd lika villkor med utlindska rederier i
upphandlingen.

Forordningsindringen innebir att sjofarts-
stod far limnas till rederier som har eller har
haft sjémin anstillda fér arbete ombord pd
last- och passagerarfartyg som anvinds i inri-
kestrafik om trafiken ir upphandlad av staten.
Foérordningen kommer att trida 1 kraft forst
den 1 januari 2009.

7.3.3  Analys och slutsatser

Vid bedémning av miluppfyllelsen for verk-
samhetsomridet granskas, férutom sjilva
méiluppfyllelsen, dven de dterrapporteringskrav
som angetts 1 regleringsbreven och andra upp-
drag som myndigheterna har. Sammanfatt-
ningsvis bedéms maluppfyllelsen under 2006
som relativt god. Sjdfartsverket driver ett
framgingsrikt internationellt arbete med att
utveckla isbrytarsamarbetet och driva frigan
om en harmoniserad isbrytarreglering.

De férbittringsomriden som har identifie-
rats for att 6ka tillgingligheten i sjétransport-
systemet for funktionshindrade och ta fram
nya foreskrifter pd detta omride utgor viktiga
delar 1 det fortsatta arbetet med att uppnd till-
ginglighetsmalet.

I och med att fartygstrafiken okar, ckar
ocksd risken fér negativ miljopaverkan frén
sjéfarten. Regeringen ser positivt pd den goda
tillvixten inom sjéfartsniringen, men anser att
verksamhetsmalet f6r att uppnd en god milj6
méste ha fortsatt hog prioritet fér att mota
den 6kande miljopdverkan. De stora oljeut-
slipp som kan uppstd vid olyckor ir en allvar-
lig risk mot vdra hav och kuster. Sjofartens
luftburna utslipp méaste minska genom bittre
brinslekvalitet, ny teknik och andra dtgirder.
Regeringen betonar dirfér att det omfattande
nationella och internationella arbete for att
minska sjéfartens negativa miljopaverkan och
oka sjosikerheten som Sjdfartsverket och
Kustbevakningen bedriver ska fortgd med
samma intensitet som hittills. Regeringen ut-
vecklar dessutom en sektorsévergripande
sammanhdllen svensk havspolitik som tar ett
helhetsgrepp om havet och ser till hur havsan-
knutna niringar kan utvecklas samtidigt som



ekosystemen bevaras och restaureras (se UO
20, 4.6.10.2).

Regeringens bedémning ir att sjo- och
sjotrafikdvervakningen samt sjosikerhets-ar-
betet utgor ett viktigt led i arbetet med att
minska antalet olyckor till sjoss. Kustbevak-
ningen har anpassat verksamheten genom att
t.ex. 6ka sin nirvaro nattetid, i hamnar och pd
andra sirskilt valda platser. Detta har gjort att
myndigheten har varit mer synlig vilket skapar
en preventiv effekt, nigot som pa sikt bor leda
till firre olyckor och brott.

7.4 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har limnat revisionsberittelser
utan invindningar for Sjofartsverket, Kustbe-
vakningen och HKF, dvs. Riksrevisionen har
bedémt att myndigheternas &rsredovisningar
for rikenskapsdret 2006 1 allt visentligt dr ritt-
visande. Granskningsrapporten rérande Sj6-
fartsverkets interna styrning och kontroll av
informationssikerheten (RiR 2005:27) har re-
sulterat i fem prioriterade informationssiker-
hetshéjande dtgirder som ska ha genomforts
under 2007. T dtgirderna ingdr test av sirbar-
heten for intring i myndighetens IT-infra-
struktur, éversyn av hantering av datorer och
lagringsmedia, uppstart av dokumentations-
projekt for IT-infrastrukturen, &versyn av
eventuella sikerhetsbrister 1 myndighetens IP-
telefonisystem, samt genomférande av Krisbe-
redskapsmyndighetens webbaserade utbild-
ning i informationssikerhet f6r samtlig perso-
nal pd Sjofartsverket. De drende som féranletts
av Riksrevisionens granskningsrapport Sjo-
fartsverkets interna styrning och kontroll av in-
formationssikerheten (RiR 2005:27) ir att anse
som slutbehandlad, se dven kapitel 9.3.1 i vo-
lym 1.

7.5 Politikens inriktning

Sveriges geografiska lige och stora beroende av
utrikeshandel ger sjofarten en viktig roll 1 det
svenska transportsystemet. Over 90 procent av
all export och import riknat i transporterad
vikt gir pd lastfartyg eller firjor i ndgot skede i
transportkedjan. Den svenska handelsflottan
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kan genom det sjofartsstod som inférdes den
1 oktober 2001 konkurrera pd likvirdiga vill-
kor gentemot andra EU-linders handelsflot-
tor. EU-utvidgningen, en fortsatt positiv ut-
veckling i Ostersjoomridet och en fortsatt
okad handel ir faktorer som talar fér 6kade
sjofartsvolymer. For vissa svenska hamnar kan
den 6kade utrikeshandeln vara av stor regional
betydelse. Sjomotorvigarna ir ett projekt
inom TEN-T {6r att férbittra och effektivisera
godstransporterna och det ir viktigt att
Sverige de kommande &ren ir fortsatt aktivt pd
omrddet och fortsitter att arbeta tillsammans
med andra EU-linder for att utveckla sjomo-
torvigskonceptet. Regeringen anser att sjosi-
kerheten miste stirkas. Okad sjosikerhet bi-
drar dven till 6kat miljoskydd bla. genom
minskad risk foér kollisioner och genom att
undermaliga fartyg elimineras.

Handelssjofarten dr en global niringsgren
som 1 férsta hand behéver internationella reg-
ler. Regeringen vill dirfér att Sverige ir dri-
vande 1 internationella och regionala organisa-
tioner  som  International = Maritime
Organization (IMO), EU och The Helsinki
Commission (HELCOM). IMO har en sir-
skilt viktig stillning 1 och med handelssjofar-
tens internationella karaktir. Ett prioriterat
arbete inom EU ir det tredje sjosikerhetspa-
ketet, inte minst férslaget om att skirpa kon-
trollerna av utlindska fartyg (hamnstatskon-
troller).

Regeringen vill bl.a. ligga fokus pd den ne-
gativa miljépdverkan frin fartyg som sker ge-
nom luftféroreningar, ex. koldioxid, kviveoxi-
der och svaveldioxid, utslipp av olja och annat
avfall, spridning av frimmande organismer ge-
nom barlastvatten m.m. Skyddet av Ostersjon
och andra nirliggande havsomrdden har sir-
skilt hég prioritet 1 bdde det nationella arbetet
och i samarbetet med grannlinderna. Reger-
ingen vill att Sverige idr drivande 1 den aktions-
plan for Ostersjon som HELCOM-lindernas
ministrar férvintas anta i november 2007 och
dir Sjofartens miljopaverkan har en viktig roll.
Malet ir att utslippen av olja och kemikalier
fran fartyg ska minimeras och vara férsumbara
till 2010. Regeringen har vidtagit en rad 3tgir-
der for att begrinsa och férhindra denna mil-
jopaverkan. En sirskild utredare har tllsatts
for att redovisa férutsittningarna fér Sverige
att ratificera den internationella konventionen
om barlastvattenhantering. Klassningen av
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Ostersjon som ett sirskilt kinsligt havsomride
(PSSA) har nyligen utvirderats. En utredning
om handel med utslippsrittigheter f6r svavel-
och kviveoxider ir fér nirvarande ute pd re-
miss.

Regeringen avser att se 6ver mojligheten att
inféra ett system med tonnagebeskattning av
fartyg. Liknande system finns i majoriteten av
sjofartsnationerna inom Europeiska unionen.
Syftet med dessa system ir att ge rederier i
Europa bittre mojligheter att konkurrera med
rederier i linder med s.k. bekvimlighetsflagg.

Allt fler fartyg trafikerar farlederna och fo-
rekommer 1 de sirskilt attraktiva skirgdrdsom-
ridena. Bitlivet har blivit alltmer omfattande
och fritisbatstrafiken har 6kat starkt. Bttrafi-
ken och livet till sjoss kriver i allt hogre grad
att bitférare har sikra kunskaper om sjoregler
och navigering, kan mandvrera biten och har
insikt om och behirskar olika situationer som
kan uppkomma. Det ir viktigt att den som ger
sig ut pd sjon ska ha kompetens att framféra
och hantera sin bt i olika situationer.

7.6 Budgetforslag
7.6.1 Sjofartsverkets ekonomiska mal

Sjofartsverket ska verka for att de transportpo-
litiska malen uppnas. Detta ska ske p3 ett fore-
tagsekonomiskt sitt och inom ramen fér en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hillbar transportférsérjning. Sjofartsverket har
ett rintabilitetskrav (som riknas pd resultatet
efter skattemotsvarighet) f6ér perioden 2005-
2008 om 3,5 procent. Vidare ska verket ha en
soliditet om minst 30 procent. Som restriktion
for prisdkningar giller att verkets farledsav-
gifter fr 6ka med hégst nettoprisindex riknat
fr.o.m. 2004.

De anslag som Sjofartsverket disponerar re-
dovisas under respektive avsnitt nedan, utom
den verksamhet som bedrivs inom samver-
kansomridena Transporter och Skydd, und-
sittning och vird som redovisas under utgifts-
omride 6 Forsvar samt beredskap mot sirbar-
het.

Forindringarna inom Forsvarsmakten har
medfore att Sjofartsverket upphandlat civila
helikoptertjinster for att sikerstilla att den
kapacitet som dr nédvindig kan uppritthillas.
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Sjofartsverket ska bedriva sin verksamhet
med huvudsaklig inriktning pd handelssjofar-
ten. De kostnader som inte ska ingd 1 handels-
sjofartens  betalningsskyldighet finansieras
over sirskilda anslag. Sjéfartsverket har ett
antal ir pekat pd den obalans som rider mellan
Sjofartsverkets kostnader for den del av sek-
torn som omfattar fritidsbatar, skirgdrdstrafik
och fiske och de anslag som tilldelas verket.
Konsekvensen av att Sjofartsverket inte har
kompenserats genom anslag for dessa kostna-
der dr att handelssjofarten fitt bira 6kade
kostnader samt att finansiering skett genom
nyttjande av balanserade vinstmedel. Obalan-
sen mellan verkets kostnader f6r verksamheter
som inte bor ingd i1 handelsjofartens betal-
ningsskyldighet har 6kat frimst genom att an-
svaret for sjoriddningshelikoptrarna har bytt
huvudman.

Regeringen har tllkallat en sirskild utredare
som ska utreda hur den offentliga sektorns an-
vindning av helikoptertjinster kan bli mer ef-
fektiv. Analysen ska avse mojligheten att ge-
nom Okat samutnyttjande, samfinansiering
och lokalisering uppnd effektiviserings- och
rationaliseringseffekter. Frigor om huvud-
mannaskap f6r helikopterverksamheten ska
ocks3 beaktas.

Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att nuvarande rintabilitets-
krav om 3,5 procent riknat pd resultatet efter
skattemotsvarighet 6ver en konjunkturcykel
fortfarande ir motiverad som ett lingsiktigt
mél. Det lingsiktiga mélet f6r nivén pd rinta-
biliteten dr att den ska vara féretagsekono-
miskt motiverad och regeringen féljer nog-
grant lonsamhetsutvecklingen hos Sj6fartsver-
ket.

Sjofartsverket har i sin tredrsplan begirt ett
okat anslag for fritidsbatsindamal med hinvis-
ning till de kraftigt 6kade kostnaderna fér sj6-
riddningshelikoptrar som sammanhinger med
neddragningar inom Foérsvarsmakten. Reger-
ingen anser att kostnaderna fér riddningsheli-
koptrarna inte kan finansieras helt av handels-
siofarten  eller  resultatutjimningsfonden.
Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta bor vara en tredjedel av vinsten, rik-
nat som resultatet efter skattemotsvarighet.
Utdelning och skattemotsvarighet bor dven



fortsittningsvis faststillas slutligt av reger-
ingen.

7.6.2 Finansiella befogenheter

Sjofartsverkets investeringar finansieras for
nirvarande utan extern upplining. Finansie-
ringen sker internt inom verksamheten dir de
huvudsakliga intikterna ir avgifter och anslag.

Regeringens dvervaganden
Regeringen foresldr att bemyndigande ges s&

att Sjofartsverket kan uppta ldng- och kortfris-
tiga ldn inom en total ram av 350 miljoner kro-
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nor inom eller utanfér Riksgildskontoret un-
der 2008. Vidare féresldr regeringen att Sj6-
fartsverket fir sitta in kassamissigt dverskott
pa rintebirande konto i Riksgildskontoret el-

ler affirsbank.

7.6.3 Investeringsplan for Sjofartsverket

Investeringarna uppgick 2006 till 164 miljoner
kronor. Finansieringen skedde helt med egna
medel. Likvida medel uppgick vid &rets slut till
659 miljoner kronor, vilket innebir en 6kning
med 28 miljoner kronor jimfért med foregd-
ende &r.

Tabell 7.3 Investeringsplan

Miljoner kronor

Totala utgifter Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat
under perioden 2006 2007 2008 2009 2010
2008-2010

Farleder/utmérkning 2827 91,7 118,1 105,7 85,0 92,0
Ishrytning 18,0 1,8 11,0 50 50 8,0
Sjétrafikinformation (VTS) 22,0 16,4 9,5 2,0 10,0 10,0
Sjogeografisk information (Sjokortsproduktion) 8,0 3,6 2,3 3,0 2,5 2,5
Lotsning 103,0 22,9 46,0 47,0 36,0 20,0
Sjéraddning 7,0 1,9 3,6 7,0 - -
Sjéfartsinspektionen 6,0 1,8 3,8 2,0 2,0 2,0
Sektors- och myndighetsuppgifter (exkl. Sjofartsin- 26,0 1,8 5,2 7,0 9,0 10,0
spektionen)
Gemensamma funktioner 25,7 22,0 12,4 6,7 9,0 10,0
Summa investeringar 4984 163,9 2119 185,4 158,5 154,5
Lén ) ) ) ) ) )
Egna medel 4984 163,9 2119 185,4 158,5 154,5
Summa finansiering 498,4 163,9 211,9 185,4 158,5 154,5

Regeringens dvervaganden

Regeringen foresldr att investeringsplanen for

Sjéfartsverket godkinns.
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7.6.4 36:6 Ersattning for sjoraddning,
fritidsbatsandamal m.m.3

Tabell 7.4 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 70 574 sparande 0
Utgifts-
2007 Anslag 70574 ' prognos 70 574
2008 Forslag 211 224
2009 Berdknat 150 574
2010 Berdknat 150 574

Unklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

Anslaget dr avsett att finansiera tjinster inom
Sjofartsverkets ansvarsomride, bla. for fritids-
bitssektorn, som inte finansieras via handelssjo-
farten. Frin anslaget finansieras Sjofartsverkets
kostnader fér informationsinsatser for att for-
bittra sjosikerheten och f6r att minska miljépa-
verkan, frimst avseende fritidsbitslivet. Vidare
ingdr kostnader for sjoriddnings- och farleds-
verksamhet, samt vissa 6vriga kostnader fér fri-
tidsbatstrafiken och yrkesfisket m.m., vilka inte
ska belasta handelssjofarten. Anslaget fir dven
anvindas till utredningar med anknytning till
fritidsbatsverksamheten.

Regeringens dvervaganden

Sjofartsverket har sedan ling tid anvint sig av
Forsvarsmaktens helikoptrar 1 samband med sj6-
riddningsinsatser, vilket 1 minga ir har kunnat
ske utan kostnad for Sjofartsverket. Férindring-
arna inom Forsvarsmakten har medfort att
okade kostnader for Sjofartsverket och under
2005 och 2006 upphandlade Sjofartsverket civila
helikoptertjinster for att sikerstilla att den ka-
pacitet som ir nédvindig kan uppritthéllas. Sj6-
fartsverket har totalt upphandlat fem helikopt-
rar. Drygt 70 procent av kostnaderna for
sjoriddningen ir hinforliga till helikopterbered-
skapen. Regeringen ser {6r nirvarande 6ver den
offentliga sektorns anvindning av helikopterre-

3 Anslagsbeteckning féreslis i samband med denna proposition indras
frin “Ersittning for fritidsbitsindamdl m.m.” till “Ersittning for
sjériddning, fritidsbitsindamal m.m.”. Anledningen ir att en betydande
del av anslaget i och med foreslagen utékning av anslaget kommer att avse

finansiering av sjériddningsverksamhet.
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surser (Dir 2007:108) for att genom ett okat
samutnyttjande och lokalisering uppna effektivi-
serings- och rationaliseringseffekter. Regeringen
foresldr att anslaget utdkas med 141 000 000
kronor 2008, for att finansiera verksamhet
rérande sjériddningsverksamhet. Foér samma
syfte beriknas anslaget 6ka med 80000 000
kronor 2009 respektive 2010, jimfért med &r
2007.

Regeringen ir frin tillginglighets- och sjosi-
kerhetssynpunkt angeligen om att infrastruktu-
ren som anvinds av skirgirdsbor och fritids-
bitsigare dven i fortsittningen hiller en god
standard. Regeringen foresldr att 211224 000
kronor anvisas under anslaget 36:6 Ersittning for
sjordddning, fritidsbdtsindamdl m.m. foér 2008.
Fér 2009 och 2010 beriknas anslaget till
150 574 000 kronor respektive 150 574 000 kro-
nor.

Tabell 7.5 Harledning av anslagsnivan 2008-2010, for

36:6 Ersittning for sjéraddning, fritidsbatsandamal m.m.

Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 70574 70574 70574
Férandring till féljd av:

Beslut 140 650 80 000 80 000

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 211 224 150 574 150 574

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

7.6.5 36:7 Ersattning till viss kanaltrafik
m.m.

Tabell 7.6 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 62 284 sparande 0
Utgifts-
2007 Anslag 62284 ' prognos 62 284
2008 Farslag 62 284
2009 Beraknat 62 284
2010 Beraknat 62 284

!Inklusive tillaggsbudget i samband med 2007 rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och férslag pa tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

Frin anslaget utgdr bidrag till tickande av under-
skott for drift av Trollhdtte och Siffle kanaler
m.m. Anslaget f&r anvindas fér utredningar med

anknytning till kanaltrafiken.



Regeringens dvervaganden

Regeringen féresldr att 62 284 000 kronor anvi-
sas under anslaget 36:7 Ersittning for viss kanal-
trafik m.m. for 2008. Fér 2009 och 2010 berik-
nas anslaget till 62284 000 kronor respektive
62 284 000 kronor.

Tabell 7.7 Harledning av anslagsnivan 2008-2010, for

36:7 Ersattning till viss kanaltrafik m.m.
Tusental kronor

Anvisat 2007 62 284 62 284 62 284

Féréndring till féljd av:
Beslut

Overféring till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 62 284 62 284 62 284

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tilldggsbudget under innevarande ar.

7.6.6 36:8 Sjofartsregistret

Tabell 7.8 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 5194 sparande 859
Utgifts-
2007 Anslag 5934 ' prognos 6000
2008 Forslag 5980
2009 Beraknat 6165 ?
2010 Beraknat 6312 °

UInklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och férslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

2 Motsvarar 5 980 tkr i 2008 ars prisniva.

¥ Motsvarar 5 980 tkr i 2008 ars prisniva.

Anslaget disponeras av Sjofartsverket och ska
anvindas for driften av sjofartsregistret.

Regeringens dvervaganden

Regeringen féreslar att 5980 000 kronor anvisas
under anslaget 36:8 Sjofartsregistret f6r 2008. For
2009 och 2010 beriknas anslaget il
6 165 000 kronor respektive 6 312 000 kronor.
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Tabell 7.9 Hirledning av anslagsnivdn 2008-2010, for

36:8 Sjofartsregistret
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 5934 5934 5934
Féréndring till foljd av:

Pris- och loneomrakning 2 46 231 378

Beslut

Overféring till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 5980 6165 6312

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ér.

2"Pris— och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2007 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och loneomrakning.

7.6.7 36:9 Rederinamnden:

Administration

Tabell 7.10 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 1210 sparande 264
Utgifts-
2007 Anslag 1444 ' prognos 1460
2008 Férslag 1453
2009 Beraknat 1485 2
2010 Beraknat 1522 ¢

Unklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och férslag till tilldggsbudget i samband med denna propo-
sition.

?Motsvarar 1 453 tkr i 2008 ars prisniva.

¥ Motsvarar 1 453 tkr i 2008 ars prisniva.

Anslaget anvinds f6r Rederinimndens kostna-
der fér administration, arvoden m.m. Rederi-
nimnden disponerar avgiftsintikterna om ca
900 000 kronor frin verksamheten.

Regeringens 6vervaganden

Rederinimnden  administrerar  sjofartsstodet.
Inga férindringar har skett betriffande nimn-
dens verksamhet. Regeringen foresldr att
1453000 kronor anvisas under anslaget
36:9 Rederinimnden: Administration fér 2008.
For 2009 och 2010 beriknas anslaget till 1485
000 kronor respektive 1 522 000 kronor.
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Tabell 7.11 Hirledning av anslagsnivan 2008-2010, for

36:9 Rederindmnden: Administration
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 1444 1444 1444
Férédndring till foljd av:

Pris- och loneomrakning ? 9 41 78

Beslut

Overféring till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 1453 1485 1522

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

Z"Pris— och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2007 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.

80



PROP. 2007/08:1 UTGIFTSOMRADE 22

8 Luftfart

8.1 Omfattning

Verksamheten omfattar civil luftfart. Ansvariga
myndigheter inom verksamhetsomridet ir
Luftfartsstyrelsen och affirsverket Luftfartsver-
ket (LFV). Myndigheterna har i uppdrag att
skapa férutsittningar for ett tillgingligt, sikert,
effektivt, jaimstillt och miljdanpassat flyg som
kan tillgodose privatpersoners och niringslivets
grundliggande behov av resor och godstrans-
porter.

Luftfartsstyrelsen dr en central forvaltnings-
myndighet med ett samlat ansvar, sektorsansvar,
for den civila luftfarten. Myndighetens uppgifter
ir att frimja en siker, kostnadseffektiv och mil-
josiker civil luftfart. Det ska ske genom att
Luftfartsstyrelsen utfirdar foreskrifter, prévar
frigor om tillstind, utévar tllsyn, svarar for
skyddet av miljén mot féroreningar frin den ci-
vila luftfarten, ombesorjer beredskapsplanligg-
ning {6r civila flygtransporter, verkar for att hin-
syn tas till funktionshindrade personers behov
inom den civila luftfarten samt har samordnings-
ansvaret for trafiksikerhetsarbetet inom luftfar-
ten.

Vidare ska myndigheten félja luftfartsmark-
nadens utveckling och évervaka att verksamhe-
ten fungerar effektivt ur ett konkurrensperspek-
tiv. Slutligen svarar Luftfartsstyrelsen fér de
myndighetsuppgifter som rér flygtrafiktjinst i
fred for civil och militir luftfart.

Luftfartsverkets huvuduppgifter ir att ansvara
for drift och utveckling av statens flygplatser for
civil luftfart och av flygtrafiktjinst 1 fred for civil
och militir luftfart samt utbildning av flygledare.

Luftfartsstyrelsen ingdr i samverkansomridet
Transporter och samverkansomridet Skydd,
undsittning och vird. Samverkansomridena
redovisas under utgiftsomridet 6 Forsvar samt
beredskap mot sdrbarhet.

8.2 Utgiftsutveckling

I nedanstdende tabell redovisas utgiftsutveck-
lingen f6r den anslagsfinansierade delen av sta-
tens verksamhet inom verksamhetsomridet.

Tabell 8.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat
2006 2007 2007 2008 2009 2010
36:5 Fran EG-budgeten finansierade 13,4 29,6 46 29,6 29,6 29,6
stod till Transeuropeiska natverk’
36:10 Driftbidrag till icke statliga flyg- 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6
platser
Totalt for Verksamhetsomrade Luftfart 94,0 110,2 85,2 110,2 110,2 110,2

UInklusive tillaggsbudget i samband med 2007 ars ekonomiska varproposition (bet. 2006/07:FiU21) och forslag pa tillaggsbudget i samband med denna proposition.
2 Avser den del av anslaget som kan finansierar Luftfart.
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8.3 Resultatredovisning

8.3.1 Mal

Med utgingspunkt i de transportpolitiska
delmdlen har inom verksamhetsomridet for
2006 nedanstdende mal faststillts 1 reglerings-
breven for myndigheterna. For Luftfartsverket
har det dven faststillts ekonomiska mal. Resul-
tatbeskrivningen i det foljande gors 1 foérhal-
lande till dessa mal.

8.3.2 Resultat

Ett tillgangligt transportsystem

Verksambetsmdl: Ett tillgingligt transportsy-
stem, dir flygtransportsystemet utformas si
att medborgarnas och niringslivets grundlig-
gande transportbehov kan tillgodoses.
Resultat: Det har tidigare tagits fram maitt
som beskriver mojligheten att med flyg ta sig
till (3tkomlighet) och frin (tillginglighet)
olika svenska destinationer med tillging till en
flygplats. Mattet visar den genomsnittliga
vistelsetiden pd respektive destination. Flyg-
platser med bra tillginglighet 1 inrikestrafiken
ir de flygplatser som har tita avgingar till
Stockholm, som ir navet for flygtrafiken i
Sverige. Exempel pd sidana flygplatser ir
Goteborg, Malmé och Umed. Flygplatser med
bra dtkomlighet dr de som har kort flygtid till
Arlanda och har bra ankomst- och avgingsti-
der, exempelvis Borlinge, Sundsvall och
Ostersund. Som nav har Stockholm bide den
bista dtkomligheten och den bista tillginglig-
heten. Tillgingligheten och &tkomligheten
inrikes for endagsresor i luftfartssystemet har
forbittrats med 12 procent respektive 4 pro-
cent mellan 2005 och 2006, sett till medianvir-
det pa vistelsetiden. T ett europeiskt perspektiv
ir det Stockholm och Géteborg som kan visa
upp den bista tllgingligheten och dtkomlig-
heten 1 landet, vilket till stor del beror pd ett
stort utbud av direktavgingar till europeiska
stider. Malmés nirhet till Kastrup och det
stora utbud som finns vid den flygplatsen in-
nebir att dven Malmo har en bra tillginglighet
och dtkomlighet ut 1 Europa.
Luftfartsstyrelsen ska verka for att hinsyn
tas till funktionshindrade resenirers sirskilda
behov i luftfarten. Trafikverken har tillsam-

82

mans med Boverket och Rikstrafiken frin
2002 och fram till 2005, &rligen mitt tillging-
ligheten fér funktionshindrade i transportsy-
stemet. Resultaten frin mitningarna har i
princip legat pd en konstant nivd, och flyget
har haft den bista tillgingligheten f6r personer
med funktionshinder jimfért med vriga tra-
fikslag. Mitningen fér 2005 visar att 88 pro-
cent av de funktionshindrade uppger att de
kunnat resa med flyget. Myndigheterna som
samarbetat rérande mitningarna beslutade att
stilla in 2006 rs mitning, efter att ha funnit
brister i undersokningens kvalitet och den
metod som anvints. I det regeringsuppdrag
om framtagande av ett nationellt handlings-
program fér kollektivtrafikens lingsiktiga ut-
veckling, som under 2006 givits till Banverket
och Vigverket, ingdr att ta fram ett system f6r
upptéljning, mitning och virdering av berérda
aktorers genomforda dtgirder. Handlingspro-
grammet ska redovisas den 31 december 2007
och vintas bli en viktig utgidngspunkt f6r den
framtida uppféljningen av utvecklingen av an-
delen personer med funktionshinder som kan
nyttja transportssystemet.

En hog transportkvalitet

Verksambetsmdl: En hog transportkvalitet, dir
flygtransportsystemets utformning och funk-
tion ska medge en hog transportkvalitet for
medborgarna och niringslivet.

Resultat: Luftfartsstyrelsen har med hjilp av
statistik frin Association of European Airlines
(AEA) och Eurocontrol studerat punktlighe-
ten pd Arlanda for 2006. Statistiken visar att
Arlanda ur ett europeiskt perspektiv ir en ef-
fektiv flygplats med avseende pd punktlighe-
ten. Tredje kvartalet 2006 var 17,9 procent av
avgingarna pd Arlanda férsenade med en ge-
nomsnittlig forsening pd 35,9 minuter. I likhet
med tidigare 4r dr trenden f6r Arlanda, liksom
for Furopa i stort, negativ nir det giller
punktlighet. Den frimsta orsaken till forse-
ningar som drabbar svenskt luftrum ir foljd-
forseningar orsakade av kapacitetsbrist vid
flygplatser och flygtrafiktjinster i de centrala
delarna av Europa. Forseningar orsakade i
Sverige har for det mesta sin grund i viderre-
laterade férseningar under vintern och i ndgon
mén personalbrist under hégsommaren vid
kontrollcentralerna.



En saker luftfart

Verksambetsmdl: En siker luftfart, dir ingen
doédas eller allvarligt skadas inom flygtrans-
portsystemet, genom att flygtransportsyste-
mets utformning och funktion anpassas till de
krav som féljer av detta. Milet ir att flygsi-
kerhetsstandarden ska ligst vara 1 nivd med
den som finns i 6vriga vilutvecklade luftfarts-
nationer. For den tillstdndskrivande kommer-
siella luftfarten dr malet att minst halvera have-
rifrekvensen under perioden 1998-2007. Vi-
dare ska antalet haverier inom privatflyget hal-
veras under perioden. Skyddet mot brottsliga
handlingar som éventyrar sikerheten f6r den
civila luftfarten ska vara i niv8 med det som
finns 1 andra vilutvecklade luftfartsnationer.

Resultat: Sikerhetsutvecklingen fér linjefart
och charter, dvs. tung kommersiell trafik, har
under den senaste tiodrsperioden visat pd en
forbittring efter dr 2001. Under 2006 intrif-
fade inga haverier inom linjefart och charter.
Aven privatflyget har visat pi en positiv flyg-
sikerhetsutveckling mitt 6ver ett tiodrsinter-
vall. Ar 2006 intriffade 11 haverier, varav tre
haverier med dédlig utgdng, medan &r 2003 var
forskonat fran dodliga haverier. Ar 2006 blev
det bista dret pd 35 4r avseende antal haverier,
dock allvarligt vad giller konsekvenserna med
sammanlagt 5 omkomna. Fér de senaste drens
utveckling har trenden vint till en gynnsam
utveckling. Inom kommersiell luftfart med
littare luftfartyg, som till 6vervigande del be-
stdr av yrkesmissig verksamhet med helikop-
ter, litta flygplan och luftballonger, visar si-
kerhetsutvecklingen over senaste
tiodrsperioden ingen tydlig férbittring vad
betriffar den totala haverifrekvensen. Det
fanns tidigare en tydlig férbittring for utveck-
lingen av haverifrekvensen med dédlig utgdng,
d& det inte intriffat ndgot haveri sedan 1997.
Denna trend har under 2006 paverkats av tvd
haverier med sammanlagt 5 omkomna. Skol-
flyget, som omfattar bide verksamhet i kom-
mersiella flygskolor och flygskolor i klubbregi,
visar pd en svagt ogynnsam haveritrend. Ar
2006 intriffade dock inga haverier. Inga dod-
liga haverier har intriffat sedan 1996, vilket
frin det perspektivet dr en mycket gynnsam
utveckling.

Regelsystemet for luftfartsskyddet har
skirpts visentligt for att forhindra kapningar
och terrorism. Arbetet i EU {or att forstirka
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luftfartsskyddet priglar i hog grad arbetet pd
nationell niva. Sverige deltar aktivt i detta ar-
bete.

En god miljo

Verksambetsmdl: En god miljs, dir flygtrans-
portsystemets utformning och funktion an-
passas till krav pd god och hilsosam livsmiljo
for alla, dir natur- och kulturmiljo skyddas
mot skador samt att en god hushillning med
mark, vatten, energi  och andra naturresurser
frimjas. Flygtransportsystemets utformning
ska bidra till att de nationella miljokvalitets-
mélen nis.

Resultat: For luftféroreningar kriver milets
infriande sivil nationella &tgirder som att
miljéfrigorna drivs aktivt 1 det internationella
arbetet. Inom EU, European Civil Aviation
Conference (ECAC) och International Civil
Aviation Organization (ICAO) har Sverige
verkat for skirpta regler nir det giller buller
och utslipp av luftféroreningar. P4 internatio-
nell nivd arbetar Luftfartsstyrelsen, som har
sektorsansvar for miljofrigor, for ett system
for handel med utslippsritter f6r luftfarten. P4
EU-niv4 férhandlas nu kommissionens forslag
till ett direktiv om att inkludera luftfarten i
EU:s system for handel med utsldppsritter for
vixthusgaser. Sverige stodjer detta arbete.
Kviveoxidutslippen 6kade under 2006 med 3
procent vilket dock innebir att 6kningstakten
relativt sett minskar jimfért med &ret innan.
Aven utslippen av svaveldioxid och kolvite
okade med 3 procent. Kolmonoxidutslippen
var dock oférindrade jimfért med 2005. De
okade utslippen beror frimst pd den 6kade ut-
rikestrafiken med flyg.

Den kartliggning av bulleremissioner som
Luftfartsstyrelsen genomfért for dren 2005
och 2006 visar att antalet flygningar totalt sett
med de minst bullrande flygplanen minskar i
omfattning, samtidigt som flygningar med de
mest bullrande flygplanen ir nigot fler 2006 in
2005.

Luftfartsverket bedriver ett aktivt miljdar-
bete. Utslippen av luftféroreningar och vixt-
husgaser frin luftfarten 6kade dock under
2006. Koldioxidutslippen 6kade med 3 pro-
cent pd de 19 flygplatser som var statliga 2004.
Ca 11 700 ton kommer frin Luftfartsverkets
egen verksamhet, vilket ir en minskning med
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ca 9 procent jimfort med 2005. Luftfartsverket
har kunnat minska koldioxidutslippen frin
den egna verksamheten genom att minska for-
brukningen av fossila brinslen och drivmedel.
Luftfartsverket har bland annat fortsatt styra
inkdp och leasing av personbilar s att de till
storsta delen dr miljobilar.

Sedan 2006 efterstrivar Luftfartsverket kli-
matneutralitet och kompenserar egna utslipp
av koldioxid genom stéd till utslippsmins-
kande projekt.

Luftfartsverket har férbittrat uppféljningen
nir det giller antalet personer som ir expone-
rade av buller. Till och med 2006 har Luftfarts-
verket investerat cirka 60 miljoner kronor i
forbittringsdtgirder sdsom bullerisoleringar.

En positiv regional utveckling

Verksambetsmdl: En positiv regional utveck-
ling, dir flygtransportsystemet bidrar till att
utjimna skillnader i méjligheterna fér olika
delar av landet att utvecklas och motverka
nackdelar av linga transportavstind.

Resultat: Det ir visentligt att alla delar av
landet har ett vil fungerande flygtransport-
system 1 avsaknad av alternativa resmdjlighe-
ter. Anslaget till icke-statliga flygplatser har
fordelats under ret. Anslaget var under 2006
80,6 miljoner kronor. Dirutéver bidrog Luft-
fartsverket med 22,4 miljoner kronor.

Ar 2001 inférdes allmin trafikplikt p3 tio
inrikes flyglinjer och det uppdrogs 4t Rikstra-
fiken att upphandla trafiken pi dessa linjer.
Sedan tidigare har allmin trafikplikt inférts
mellan Umed och Ostersund. Trafik bedrivs
pa samtliga dessa linjer.

Ett jamstallt flygtransportsystem

Verksambetsmdl: Ett jimstille flygtransport-
system, dir flygtransportsystemet r utformat
sd att det svarar mot bide kvinnors och mins
transportbehov. Kvinnor och min ska ges
samma mojligheter att piverka transportsy-
stemets tillkomst, utformning och férvaltning
och deras virderingar ska tillmitas samma vikt.

Resultat: Under 8ret har Luftfartsstyrelsen
kartlagt jimstilldheten genom att bl.a. under-
soka mins och kvinnors representation i sty-
relser m.m. Vidare har Luftfartsstyrelsen stu-
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derat hur min och kvinnor utnyttjar trans-
portsystemet.

Min ir fortsatt Gverrepresenterade 1 ledande
positioner inom myndigheter och pdverkans-
positioner. I ledande positioner bland stérre
flygbolag aterfinns 1 huvudsak endast min.
Bland flygplatschefer i Sverige finns endast
drygt 17 procent kvinnor. De statliga flygplat-
serna ir dock ett undantag dir nistan hilften
har kvinnliga chefer.

Varje &r genomfér Luftfartsverket en resva-
neundersdkning bland avresande passagerare
pd Arlanda flygplats. Totalt avreste nirmare 9
miljoner passagerare frin Arlanda under 2006,
vilket dr en 6kning med nistan 2 procent frin
foregdende ar. Av dessa var 42 procent kvinnor
vilket innebir att andelen kvinnor har ékat
med 2 procentenheter jimfért med foregiende
dr. Min ir overrepresenterade bide nir det
giller inrikes- och utrikesresor.

Nir det giller resans syfte flyger min i
storre utstrickning dn kvinnor 1 tjinsten, me-
dan kvinnors flygresor oftare ir av privat ka-
raktir. Andelen kvinnor som reser med flyg i
yansten har minskat med 2 procentenheter
fran foregdende &r.

Luftfartsverkets ekonomiska resultat

Verksambetsmdl: Det lingsiktiga malet for
rintabilitet dr att resultatet efter skattemotsva-
righet ska uppgd till 8 procent av eget kapital
och att soliditeten ska ligst uppga till 25 pro-
cent. Som restriktion for prishéjningar giller
att trafikavgifterna, exklusive undervigsavgif-
ter, avgifter f6r luftfartsskydd och bullerav-
gifter, i genomsnitt fir 6ka med hdgst netto-
prisindex, mitt frin och med januari 2001.

Resultat: Rintabilitetsutfallet f6r 2006 upp-
gick till 9 procent. Rintabilitetsmélet uppnid-
des for forsta gdngen sedan &r 2000. Solidite-
ten for 2006 wuppgick tll 23  procent.
Soliditetsmalet beriknas uppnds 2007. Milet
har inte uppnétts sedan 1998.

Intikterna for 2006 steg med ca 300 miljo-
ner kronor jimfért foregdende &r och uppgick
till 5980 (5 683) miljoner kronor. Under den
senaste tiodrsperioden har intikterna stigit
med ca 1 500 miljoner kronor vilket motsvarar
en genomsnittlig 6kning pd nira 4 procent.
Under samma period har antalet flygpassage-
rare 6kat med nistan 4 miljoner, vilket mot-



svarar en genomsnittlig 6kning pd ca 2 pro-
cent.

Resultatet f6r 2006 efter finansiella poster
och skatt uppgick till 309 (161) miljoner kro-
nor. Det 6kade antalet passagerare, kostnads-
effektivisering men dven forbittrat utbyte av
Luftfartsverkets kommersiella satsningar goér
att resultatet férbittrats kraftigt.

Tabell 8.2 Ekonomisk utveckling

Miljoner kronor dér ej annat anges

2003 2004 2005 2006

Resultat efter skattemot- -37 89 161 309
svarighet

Rantabilitet pa eget kapi- -1 3 5 9
tal efter skattemotsvarig-

het (%)

Soliditet (%) 18 20 21 23
Berdknad skattemotsvarig- -11 37 12 131
het

Beraknad utdelning 0 30 54 103

8.4 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har limnat revisionsberittelser
utan invindningar fér Luftfartsverket och
Luftfartsstyrelsen, dvs. Riksrevisionen har be-
démt att myndigheternas &rsredovisningar fér
rikenskapsdret 2006 i allt visentligt ir ritt-
visande.

8.5 Politikens inriktning

Luftfarten har en stor transportpolitisk bety-
delse for det langviga inrikes- och utrikesre-
sandet. I vissa regioner av landet ir flyget det
enda verkliga alternativet nir det giller att resa
lingre strickor. Det ir dirfér av stor vikt att
staten f6ljer utvecklingen pd luftfartsmarkna-
den och kan stédja luftfarten dir marknaden
dir det saknas forutsittningar for kommersiell
trafik. I detta stéd ingdr 1 dag ett statligt flyg-
platsstdd och upphandling av trafik till ett an-
tal orter i landet.

Antalet passagerare inom luftfarten har de
senaste dren 6kat. Undantaget ir inrikesflyget
dir passagerarantalet minskat under de senaste
dren. Detta kan delvis foérklaras av att snabba
tdgférbindelser utgdr ett bra alternativ pd
kortare strickor. Ett samverkande transport-
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system dir de olika transportslagen skapar ef-
fektiva och héllbara transporter ir en viktig
malsittning, Aven allminflygets intressen ska
beaktas.

For flyget det finns stora utmaningar 1 att
minska flygets miljopaverkan. Sverige har en
viktig roll att fylla i arbetet med miljéfrdgorna
for luftfarten, exempelvis nir det giller méjlig-
gorande av ett system fér handel med ut-
slippsritter for vixthusgaser.

Generellt finns en god kapacitet i flygplats-
och flygtrafiktjinstsystemet f6r att ta hand om
en Okad trafiktillvixt. Investeringsnivin nidde
sin kulmen under dren 2000 och 2001 med
nira 3 000 miljoner kronor per ar. Planerings-
ramen fér de nirmaste dren ligger pd ca 1 000
miljoner kronor per r.

En 6versyn av det samlade svenska flyg-
platssystemet gérs for nirvarande av en sir-
skild utredare. Uppdraget ska redovisas till re-
geringen (Niringsdepartementet) senast den 1
oktober 2007. Utredaren ska bland annat ana-
lysera Luftfartsverkets roll som statlig infra-
strukturforvaltare och 1 anslutning till detta
redovisa de ekonomiska och transportpolitiska
forutsittningarna f6r och konsekvenserna av
alternativa verksamhetsformer fér Luftfarts-
verket. Regeringen avser att iterkomma till
riksdagen med en proposition under 2008 med
anledning av utredningen.

Regeringen har f6r avsikt att 6ppna mark-
naden fo6r lokal flygtrafiktjinst f6r konkurrens.
Luftfartsstyrelsen redovisade den 27 april 2006
ett regeringsuppdrag som visade att det ir fullt
mojligt att konkurrensutsitta denna marknad
under forutsittning att infrastrukturen gors
tillginglig for alla aktorer pd lika villkor. Av
den anledningen fick Luftfartsstyrelsen ett
nytt uppdrag av regeringen att utreda behovet
och utformningen av tilltridesreglering till
flygtrafiktjinstens infrastruktur. Uppdraget
redovisades den 5 juni 2007. Det ir regering-
ens intention att under 2008 &terkomma till
riksdagen med en proposition om att konkur-
rensutsitta marknaden for lokal flygtrafik-
tjinst, dvs. flygtrafiklednings-, kommunika-
tions-, navigations- och 6évervakningstjinster i
luftrummet runt en flygplats.
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8.6 Budgetférslag

8.6.1 Luftfartsverket

Luftfartsverkets ekonomiska mal

Luftfartsverket ska bidra till att de transport-
politiska mélen uppnds genom att pd ett fore-
tagsekonomiskt [6nsamt sitt ansvara f6r drif-
ten och utvecklingen av kostnadseffektiva,
sikra och vilfungerande flygplatser och flyg-
trafikgjinst. Av Luftfartsverkets tredrsplan
framgdr att det ekonomiska resultatet efter
skattemotsvarighet fér perioden 2007-2009
bedéms bli 360 miljoner kronor per &r. Luft-
fartsverket har ett lingsiktigt rintabilitetskrav
(som riknas pd resultatet efter skattemotsva-
righet) pa 8 procent av eget kapital.

Som restriktion for prisdkningar giller att
verkets trafikavgifter exklusive undervigsav-
gifter, luftfartsskyddsavgifter och bulleravgif-
ter, 1 genomsnitt fir 6ka med hégst nettopris-
index riknat fr.o.m. 2001. Vidare ska verket ha
en soliditet om minst 25 procent. Regeringen
bedémer att Luftfartsverket har ett behov av
en ldneram pd 6 000 miljoner kronor fér 2008.

Tabell 8.3 Ekonomisk utveckling

Miljoner kronor dér ej annat anges

Prognos  Prognos  Prognos  Prognos
2007 2008 2009 2010

Resultat efter skattemot- 360 360 360 360
svarighet

Rantabilitet pa eget kapi- 10 9 9 8
tal efter skattemotsvarig-

het (%)

Soliditet (%) 25 27 29 31
Berdknad skattemotsvarig- 140 140 140 140
het

Beraknad utdelning 117 117 117 117

Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att nuvarande rintabilitets-
krav om 8 procent av eget kapital (som riknas
pd resultatet efter skattemotsvarighet) fortfa-
rande ir motiverat. Prisrestriktionen bor vara
oférindrad f6r 2008.

Regeringen foresldr vidare att mélet for so-
liditeten dr att den l8ngsiktigt ska vara ligst 25
procent. Med det atgirdsprogram som Luft-
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fartsverket har redovisat ir bedémningen att
mélet kommer att uppnds 2007.

Betriffande utdelningskravet anser reger-
ingen att detta bor vara en tredjedel av vinsten,
riknat som resultatet efter skattemotsvarighet.

Utdelning och skattemotsvarighet som ska
inbetalas till inkomsttitel under 2008 bor dven
fortsittningsvis faststillas slutligt av reger-
ingen 1 samband med bokslutet.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Luftfartsverkets investeringar har finansierats
dels med internt tillférda medel, dels med 13n 1
Riksgildskontoret. Verket har under 2006 ett
bemyndigande att ta upp l8n inom en total ram
av 7 700 miljoner kronor.

I Luftfartsverkskoncernen ingdr LFV Hol-
ding AB som bildades 1995 {6r att samordna
och forvalta Luftfartsverkets bolagsverksam-
het. Luftfartsverket har dven ett bemyndi-
gande att teckna borgensférbindelser for kre-
diter till f6rmén fér dotterbolaget LFV Hol-
ding AB inom en total ram pi 60 miljoner
kronor.

For att minska riskexponeringen anvinds
derivathandel enligt tidigare bemyndigande. I
detta ingdr att limna likvid sikerhet vid utstil-
landet av derivatinstrument. Den ram Luft-
fartsverket har for utstillandet av sidana si-
kerheter under 2007 ir pa 2 000 miljoner kro-
nor.

Som andra affirsverk har Luftfartsverket ett
bemyndigande att sitta in kassamissigt Sver-
skott pd rintebirande konto i Riksgildskonto-
ret eller pd annat sitt. Medlen ska placeras
rintebirande och férbehillas placeringar med
lag risk.

Regeringens dvervaganden

Regeringen foreslr att riksdagen bemyndigar
regeringen att dven under 2008 lita Luftfarts-
verket f4 ritt att ta upp l8n i och utanfor Riks-
gildskontoret inom en total ram pd 6 000
miljoner kronor. Lineramen kan sinkas ge-
nom att Luftfartsverkets positiva kassaflode
medgett en amortering av l&net frin Riks-
gildskontoret. Luftfartsverket foreslds limna
likvid sikerhet vid utstillandet av derivatin-
strument. En ram fér utstillandet av sddana



sikerheter pd 2 000 miljoner kronor bér fast-
stillas f6r 2008.

Luftfartsverkets investeringsplan
Luftfartsverket foreslir en investeringsnivd

under perioden 2008-2010 pd sammanlagt
3 000 miljoner kronor. Perioden domineras av
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ersittningsinvesteringar med inriktning pa
flygsikerhet och regularitet.

Under planeringsperioden planeras vissa
kompletterande investeringar fér att till fullo
utnyttja de investeringar som tidigare gjorts i
kapacitetsutbyggnaden pa Arlanda. Satsningar
for att oka resultaten frin de kommersiella
produkterna kommer att prioriteras.

Tabell 8.4 Investeringsplan

Miljoner kronor

Total utgift under Utfall Prognos Budget Berdknat Berdknat
2007-2010 2006 2007 2008 2009 2010
Arlanda flygplats 1750 366 450 500 400 400
Ovriga flygplatser 1080 221 380 250 225 225
Flygtrafiktjansten 645 154 220 175 150 100
Ovriga investeringar 625 71 50 75 225 275
Summa investeringar 4100 812 1100 1000 1000 1000
Lan i RGK - - - - - -
Internt tillférda medel 4100 812 1100 1000 1000 1000
Ovrig finansiering
Summa finansiering 4100 812 1100 1000 1000 1000

Regeringens dvervaganden

Regeringen gor bedémningen att Luftfartsver-
kets investeringar kommer att vara mindre om-
fattande under den kommande tredrsperioden.
En fortsittning pd tidigare godkinda investe-
ringsplaner ir emellertid nédvindig. Mot denna
bakgrund foresldr regeringen att investeringspla-
nen godkinns.

8.6.2  Luftfartsstyrelsen

Luftfartsstyrelsens ekonomiska mal

Luftfartsstyrelsen ansvarar f6r myndighetsverk-
samhet inom den civila luftfarten. Luftfartssty-
relsen finansieras genom avgifter och myndig-
hetens ekonomiska mél under perioden 2008
2010 ir att kostnaderna ska tickas av myndig-
hetens avgifter.

I den totala kostnaden nedan ingdr for 2008
avgiften till Eurocontrol med ca 105 miljoner
kronor samt den gemensamma avgiften for
sikerhetskontroll (GAS) med 488 miljoner
kronor.

Tabell 8.5 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig-ratts- Intakter till Intékter Kostnader Resultat
lig inkomsttitel som far (intakt -
verksamhet disponeras kostnad)
Utfall 2006 0 877 423 891 839 - 14 466
Prognos 2007 0 892 267 886 207 6 060
Budget 2008 0 901 849 905 381 -3532

Regeringens dvervaganden
Regeringen anser att det ekonomiska malet och

finansieringen av myndigheten ir rimligt och bér
fortsitta att gilla oférindrat.
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8.6.3 36:10 Driftbidrag till icke statliga
flygplatser

Tabell 8.6 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 80613 sparande 0
Utgifts-
2007 Anslag 80613 ! prognos 80613
2008 Forslag 80613
2009 Berdknat 80613
2010 Berdknat 80613

Unklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

I riksdagens transportpolitiska beslut 1998
(prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266) sades att staten, inom ramen for en
oférindrad rollférdelning, skulle ta ett storre an-
svar dn dittills f6r driften av luftfartens infra-
struktur 1 avsikt att uppnd en tillfredsstillande
flygtransportférsorjning. Anslaget inférdes bud-
getdret 1999 1 enlighet med det transportpoli-
tiska beslutet. Anslaget ir avsett att finansiera
delar av driftunderskotten vid kommunala och
privata trafikflygplatser. Genom riksdagens be-
slut med anledning av propositionen Moderna
transporter (prop. 2005/06:160, bet.
2005/06:TU5, rskr. 2005/06:308) faststilldes de
kompletterande riktlinjer som giller vid fordel-
ningen av driftbidrag till icke-statliga flygplatser.

Regeringens dvervaganden

Regeringen gor bedémningen att driftbidraget
spelar en viktig roll fér att hela landet ska ges en
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tillfredsstillande transportférsérjning och detta
giller sirskilt f6r de regioner dir det saknas goda
alternativa transportmojligheter.

Regeringen foresldr att 80 613 000 kronor an-
visas under anslaget 36:10 Driftbidrag till icke
statliga flygplatser f6r 2008. For 2009 och 2010
beriknas anslaget for respektive &r till samma
belopp. Beloppet utbetalas till Luftfartsstyrelsen
som beslutar om férdelning av bidraget 1 enligt
med de riktlinjer som redovisas i prop.
2005/06:160.

Regeringen foéreslar dven att Luftfartsverket
under 2008 ska fortsitta bidra med medel om
22 400 000 kronor f6r att ticka underskotten vid
de icke-statliga flygplatserna.

Regeringen vill pdminna om den utredning
som for nirvarande genomférs betriffande det
lingsiktiga statliga ansvaret for flygplatser. Re-
sultatet av de overviganden som regeringen
kommer att géra mot bakgrund av de forslag
som utredningen foérvintas redovisa kan komma
att férindra férutsittningarna och formerna fér
driftbidraget.

Tabell 8.7 Hirledning av anslagsnivdn 2008-2010, for

36:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 80613 80613 80613

Féréndring till féljd av:
Beslut

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/beraknat anslag 80613 80613 80613

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.
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9 Interregional kollektiv persontrafik

9.1 Omfattning

Verksamhetsomridet omfattar den interregio-
nala kollektiva persontrafiken och ansvarig myn-
dighet ir Rikstrafiken. Myndighetens uppgift ir
att verka for utveckling och samordning av den
interregionala kollektiva persontrafiken och att
dirigenom bidra till att de transportpolitiska
milen uppnds. Rikstrafiken ska som en del i
detta arbete svara for statens upphandling av
transportpolitiskt motiverad interregional kol-
lektiv persontrafik som inte uppritthdlls i trafik-
huvudminnens regi och dir det saknas férut-
sittningar for kommersiell drift.

9.2 Utgiftsutveckling

Utgifterna f6r den upphandlade trafiken uppgick
till 759 miljoner kronor 2006 och de periodise-
rade utgifterna uppgick till 749 miljoner kronor.
I huvudsak férdelades dessa kostnader over tra-
fikslagen enligt f6ljande: tagtrafik 332 miljo-
ner kronor motsvarande ca 45 procent av
kostnaderna, firjetrafik 242 miljoner kronor (ca
33 procent), busstrafik 87 miljoner kronor (ca 12
procent) och flygtrafik 76 miljoner kronor (ca
10 procent).

Tabell 9.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Berdknat
2006 2007 ! 2007 2008 2009 2010
Anslag 36:11 Rikstrafiken: Administration 19,3 27,1 21,2 21,4 21,8 28,5
Anslag 36:12 Trafikavtal® 759,0 986,0 11825 986,0 831,0 831,0
Totalt for Verksamhetsomrade Interregional kollektiv-
trafik 178,3 10131 1209,7 10134 858,8 859,5

" Inklusive tillaggsbudget i samband med 2007 rs ekonomiska varproposition (bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tilliggsbudget i samband med denna proposition.

? Anslagsbeteckning foresls i samband med denna proposition 4ndras frén "Rikstrafiken: Trafikupphandling” till "Trafikavtal”. Anledning ar att "Trafikavtal” battre
tacker in den verksamhet som finansieras med anslaget. Verksamheten bestar av saval upphandling som samverkansavtal, tjanstekoncessioner och avtal om trafiktjanst

baserat pa allman trafikplikt.

Antalet resor for busstrafiken har ékat jimfért
med foregiende ar medan de minskat f6r tigtra-
fiken. Rikstrafikens kostnad per tigresa ir dock
oférindrad medan kostnaden per bussresa sjun-
kit. Antalet resor i firjetrafiken har i stort sett
varit konstant medan flygresandet okat. Kostna-
derna per resa i firjetrafiken har 6kat medan de
for flyget sjunkit under ret.

Under 2006 har den totala kostnaden fér den
upphandlade trafiken minskat nigot. Det ir

frimst minskade kostnader for tig och flygtrafik
som bidrar till denna kostnadssinkning.

Den regionala férdelningen av utgifter redovi-
sas 1 tabell 9.2. Uppdelningen utgdr frin princi-
pen att en upphandlad flyglinje mellan exempel-
vis Gillivare och Arlanda inte férdelas utan att
det dr Gillivare och dirmed Norrbottens lin
som antas vara féremalet f6r Rikstrafikens stod.
Motsvarande giller f6r gotlandstrafiken. Andra
linjer har fordelats mellan flera lin.
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Nir det finns en ekonomisk férdelning mellan
lin, ett stod frin Rikstrafiken som férdelas mel-
lan linen eller en férdelning mellan linen av en
delfinansiering, har denna anvints. Det giller
t.ex. busstrafiken 1 norra Sverige och for
Stingddal/Tjust (dir fordelningen i upphand-
lingen frn 2002 anvints, vilken i sin tur utgir
frain den regionala fordelningen av resandet).
Nir det inte finns ndgon ekonomisk férdelning
mellan lin har i stillet férdelningen skett utifrin
andel av linjens lingd inom respektive lin. Det
giller till exempel den s.k. Uven (tdgtrafik mel-
lan Norrképing och Uppsala) och Kust till Kust
(tAgtrafik ~ mellan  Kalmar/Karlskrona -
Géoteborg).

Nir det giller nattdgstrafiken har resandet till
och frin respektive lin anvints som grund foér
fordelningen.

Tabell 9.2 Regional férdelning av Rikstrafikens upphand-

lingskostnader 2006

Lan Andel Mnkr

1 Gotland 32,8% 2417
2 Vastra Gétaland 12,3 % 91,0
3 Norrbotten 11,5% 85,1
4 Véasterbotten 718 % 57,9
5 Jonkoping 48 % 35,5
6 Jamtland 4.8 % 35,1
7 Orebro 3,6% 26,7
8 Dalarna 32% 23,6
9  Vésternorrland 2,9 % 21,3
10 Kalmar 29% 21,1
11  Blekinge 2,5% 18,1
12 Vastmanland 23% 17,3
13 Ostergdtiand 2,1% 15,6
14 Gavleborg 1,6 % 12,1
15 Kronoberg 1,3% 9,7
16 Vérmland 0,9 % 7,0
17 Sédermanland 0,9 % 6,6
18  Halland 0,7 % 54
19 Skéne 0,5% 3,6
20 Uppsala 0,4 % 3,2
21 Stockholm 0,0 % 0,0
100,0 % 131,5

Not: Tabellen &r exklusive det sarskilda stéd om 10 miljoner kronor som
Rikstrafiken lamnar till glesbygdstrafiken i de fyra nordligaste lanen.
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9.3 Resultatredovisning

9.3.1 Mal

Med utgingspunkt i de transportpolitiska del-
milen har fér 2006 inom verksamhetsomridet
nedanstiende mal faststillts i regleringsbrevet
for Rikstrafiken. Resultatbeskrivningen i det {61-
jande gors 1 forhdllande till dessa mal.

9.3.2 Resultat

Ett tillgangligt transportsystem

Verksambetsmdl: Ett tillgingligt persontrans-
portsystem, dir ett samverkande interregionalt
kollektivt persontransportsystem utformas si att
medborgarnas och niringslivets grundliggande
transportbehov kan tillgodoses.

Resultat: Under 2006 har det enbart skett
marginella férindringar 1 den trafik som myn-
digheten handlar upp eller medverkar till genom
samverkansavtal. Detta innebir att tillginglig-
heten i den upphandlade trafiken i storts sett ir
oférindrad. Rikstrafiken har under ret initierat
ett utvecklingsarbete vars syfte ir skapa mojlig-
het for att beskriva hur tillgingligheten har ut-
vecklas.

Rikstrafikens arbete med tillgingligheten for
personer med funktionshinder har fortsatt under
dret och myndigheten anser att om inte ytterli-
gare anstringningar gors kommer det bli svirt
att uppnd en helt tillfredsstillande tillginglighet
till 2010 i1 hela transportsystemet. Frimst ir det
den fysiska utformningen av t.ex. stationer i
glesbygd och pd platser med mindre frekvent re-
sande som ir orsaken till svdrigheten att nd ma-
let.

Antalet resor har 6kat i alla trafikslag 2006
jimfért med 2005 med undantag for tdg dir det
skett en minskning. Huvudférklaringen ir att
Blekinge kustbana for llfillet kérs med buss.
Kostnaden per genomférd resa har minskat for
samtliga trafikslag under samma period utom fér
resor med tdg, dir nivdn ir oférindrad (tabell 9.3
och 9.4). Aven nir hinsyn tagits till att inne-
héllna ersittningar till Destination Gotland be-
talas ut under 2007, sker en liten minskning av
kostnaden for gotlandstrafiken f6r forsta gdngen
sedan 2002.

I oktober 2006 gick Rikstrafiken ut med en ny
inbjudan till anbud avseende linjesjofart till och



frin Gotland och upphandling pdgir infér det
avtal som ska gilla frin och med januari 2009. En
forindring 1 den nya upphandlingen ir en ver-
ging till s.k. nettoavtal, dir rederiet tar en stérre
affirsrisk men f&r samtidigt behilla intikterna
och fir genom detta starkare incitament att ut-
veckla trafiken. Forfrigningsunderlaget i upp-
handlingen har ocksd utformats for 6kad kon-
kurrens i anbuden. Bla. innebir detta ligre
hastighetskrav pd fartygen genom att tillita
lingre overfartstider. En effekt av de indrade
kraven jimfért med nuvarande avtal ir mojliga
miljévinster genom ligre oljeférbrukning. Snabb
och brinslesndl trafik kommer dock att premie-
ras vid utvirderingen av anbuden. Vidare ger
forfrigningsunderlagen storre mojligheter for
operatdren att under avtalstiden anpassa trafiken
till den faktiska resandeutvecklingen.

Resultatet av upphandlingsomgingen fér fly-
get som genomfdrdes under 2005 har under
2006 nistan halverat kostnaderna fér flygtrafi-
ken.

Tabell 9.3 Antal genomférda resor

Tusental
Trafikslag Ar 2006 Ar 2005
Tagtrafik 11 680 13 063
Farjetrafik 1472 1459
Busstrafik 3852 2673
Flygtrafik 159 148

Tabell 9.4 Kostnad per resa

Kronor
Trafikslag Ar 2006 Ar 2005
Tagtrafik 29 29
Farjetrafik 164 166
Busstrafik 22 26
Flygtrafik 475 851

En hdg transportkvalitet och en sdker trafik

Verksambetsmdl: En hog transportkvalitet, dir
ett samverkande interregionalt kollektivt per-
sontransportsystems utformning och funktion
ska medge en hég transportkvalitet f6r medbor-
garna och niringslivet. En siker trafik, dir ingen
dodas eller allvarligt skadas inom ett samver-
kande interregionalt kollektivt persontransport-
system genom att dess utformning och funktion
anpassas till de krav som foljer av detta.
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Resultat: Under 2006 har Rikstrafiken fortsatt
arbetet med att forbittra uppféljning av trafik-
avtalen. I takt med att den systematiska uppfolj-
ning genomférs kommer det att bli mojligt for
Rikstrafiken att redovisa tidsserier f6r hur kvali-
teten utvecklas. Resultaten fér 2006 visar att
bland den jirnvigstrafik som Rikstrafiken upp-
handlar ir det endast en linje som klarar punkt-
lighetskravet 1 avtalen. Punktligheten 1 évrigt har
forsimrats under dret férutom fér de upphand-
lade flyglinjerna dir den ir forhdllandevis god.

Varje minad limnar operatdrerna f6r tdgtrafi-
ken uppgifter om instillda turer, turer utférda
med felaktig fordonskvalitet samt turer utférda
med annat trafikslag. Under &ret har totalt 404
hindelser rapporterats varav operatéren uppgett
sig vara ansvarig for hilften av dessa. Detta dr en
minskning i jimforelse med 2005, d& rapporte-
rade hiindelser uppgick till 507.

Den av Rikstrafiken upphandlade flygtrafiken
ska hilla en hog regelbundenhet och enligt den
allminna trafikplikten ska den vara 99 procent
beriknat per kalenderkvartal. P4 tvd av de upp-
handlade linjerna uppnds inte kravet pd heldrsba-
sis. Detta betyder att kravet har underskridits
dtminstone ett kalanderkvartal. Detta ir en for-
bittring jimfért med 2005 di kraven pd regel-
bundenhet underskreds for sex linjer. Enligt den
allminna trafikplikten ska minst 80 procent av
avgdngarna vara mindre in 5 minuter férsenade
och 95 procent av avgdngarna ska vara mindre in
15 minuter férsenade. Det finns avvikelser, men
dessa dr smd och punktligheten f6r de kortare
strickorna ir mycket god.

Enligt den allminna trafikplikten fir kabinfak-
torn f6r en delstricka i genomsnitt inte Gverstiga
80 procent per kalenderkvartal och om kabin-
faktorn understiger 35 procent fir operatdren
minska utbudet. Resultatet f6r 2006 visar att ka-
binfaktorn ir ldg pd de kortare strickorna. Ligst
kabinfaktor (19 procent) har Sveg — Arlanda
foljt av Torsby-Hagfors — Arlanda (28 procent).
Liksom foregiende ar har linjen Arvidsjaur-
Lycksele — Arlanda hogst kabinfaktor (67 pro-
cent) .

Under 2006 har néjd-kund-undersékningar
(NKI) genomférts pd 25 tiglinjer, 8 busslinjer, 8
flyglinjer och 2 firjelinjer. Generellt ir reseni-
rerna mycket njda med trafiken.
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En god miljo

Verksambetsmdl: En god miljo, dir ett samver-
kande interregionalt kollektivt persontransport-
system utformning och funktion anpassas till
krav pd god och hilsosam livsmiljé fér alla, dir
natur- och kulturmiljé skyddas mot skador samt
att en god hushillning med mark, vatten, energi
och andra naturresurser frimjas.

Resultat: Miljoeffekterna av den upphandlade
trafiken erhills som ett delresultat vid de berik-
ningar av nyttan av den upphandlade trafiken
som planeras. Berikningen av effekten av de
upphandlingar Rikstrafiken genomfér har skett
genom en analys dir hinsyn tas till den direkta
miljopdverkan den upphandlade trafiken har
(vilka utslipp etc. som den férorsakar). Direfter
har en situation utan den upphandlade trafiken
analyserats. En jimforelse mellan dessa berik-
ningar visar nettoeffekten av upphandlingarna.

Under 2006 har en reviderad berikning ut-
forts for den upphandlade flygtrafiken. Miljoef-
fekterna bestar framfor allt av indrade utslipp av
kviveoxider, kolviten, partiklar, svaveldioxid och
koldioxid. I samtliga fall ir miljdeffekten av att
ligga ner en flyglinje positiv, diremot ir trafi-
kanteffekten av en nedliggning negativ.

De utvirderingsprojekt som hittills genom-
forts visar att den upphandlade trafiken medfér
negativa miljoeffekter. Detta ir en konsekvens
av att trafiken i férsta hand upphandlas for att
skapa tillginglighet och for att méjliggora att
minniskor och foretag kan verka 1 alla delar av
landet.

En positiv regional utveckling

Verksambetsmdl: En positiv regional utveckling,
dir ett samverkande interregionalt kollektivt
persontransportsystem bidrar till att utjimna
skillnader i méjligheterna for olika delar av lan-
det att utvecklas och motverka nackdelar av
linga transportavstidnd.

Resultat:  Rikstrafikens  trafikupphandlingar
samt samverkansavtal med trafikhuvudminnen
syftar till att uppritthilla transportpolitiskt mo-
tiverad interregional trafik som inte ir kommer-
siellt 16nsam. Under 2006 genomférdes totalt
cirka 17 163 000 resor 1 denna trafik. Minga av
dessa resor ir pd linjer dir ingen trafik alls skulle
bedrivas utan Rikstrafikens stéd. Sammantaget
bidrar den upphandlade trafiken visentligt till att
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skapa grundférutsittningar for en positiv regio-
nal utveckling i stora delar av landet.

Under 2006 har Rikstrafiken tagit ytterligare
steg 1 arbetet med att analysera nyttan av den
upphandlade trafiken. Analyserna av nyttan och
tillgingligheten f6r den upphandlade trafiken ska
resultera 1 en samlad bild av vilka linjer som
Rikstrafiken lingsiktigt bor stodja.

Ett jamstéallt persontransportsystem

Verksambetsmdl: Ett jimstillt transportsystem,
dir ett samverkande interregionalt kollektivt
persontransportsystem utformas sd att det svarar
mot bide kvinnors och mins transportbehov.
Kvinnor och min ska ges samma méjligheter att
paverka transportsystemets tillkomst, utform-
ning och férvaltning och deras virderingar ska
tillmitas samma vikt.

Resultat: Skillnaderna mellan antalet min och
antalet kvinnor som utnyttjar den trafik
Rikstrafiken upphandlar eller medverkar i genom
samverkansavtal dr mittliga och skillnaderna gir
1 olika riktning for olika trafikslag. Den interre-
gionala kollektivtrafiken ir viktig for bide min
och kvinnor. Det finns inga tydliga indikationer
pd att det skulle finnas stora skillnader i mins
och kvinnors efterfrigan pd interregionala resor
eller 1 deras transportbehov f6r dessa resor.

Vid de drliga néjd-kund-undersékningar som
genomfors 1 den trafik Rikstrafiken upphandlat
redovisas resultatet férdelat pd kon (tabell 9.5).
Den information som samlas in vid dessa under-
sokningar skapar méjligheter bide fér analyser
av kvinnor och mins resande och av deras upp-
fattning om resandet. Kvinnor ir oftare in min
resendrer i trafikslagen tdg och buss i den trafik
som fir ersittning av Rikstrafiken. T flyget ir
min &verrepresenterade bide vad giller resor i
jinsten samt till och frin arbetet. Tvd tredjede-
lar av flygresenirerna 4r min. Aven i firjetrafi-
ken dr minnen &verrepresenterade &r 2006.

I trafikslagen tdg och buss reser kvinnor be-
tydligt mer i privata drenden in min. Omkring
en fjirdedel av alla resor i dessa trafikslag bestar
av kvinnor som reser 1 privat syfte. For flyget
giller att fyra av tio resor bestir av min som re-
ser 1 tjinsten. I firjetrafiken 4r det mesta av re-
sandet privat. En trend frin 2004 och framit ir
att kvinnors tjinsteresande med flyg forefaller
att 6ka. Eftersom just tjinsteresor med flyg tidi-
gare uppvisat en ovanligt stor skillnad mellan



kénen dr denna utveckling intressant. Samman-
taget ir skillnaderna mellan kvinnors och mins
resande madttliga nir det totala resandet for alla
drenden studeras.

Resenirernas dsikter om den upphandlade
trafiken skiljer sig inte mycket mellan kénen.
Kvinnor ir mer néjda dn min vad giller tdgtrafi-
ken och flygtrafiken, medan min dr mer nojda
in kvinnor rérande busstrafiken. Nir det giller
firjetrafiken ir bdde min och kvinnor lika néjda
med resorna. Sammantaget fortsitter reseni-
rerna att 1 hog utstrickning vara néjda med trafi-
ken och att skillnaderna mellan mins och kvin-
nors uppfattning om trafiken dr sm.

Tabell 9.5 Andel kvinnor och méan i genomférda resor

Procent
Ar 2006 Ar 2005
Trafikslag Kvinnor Man Kvinnor Man
Tagtrafik 56 44 57 43
Férjetrafik 42 58 48 52
Busstrafik 59 41 59 41
Flygtrafik 42 58 34 66
9.4 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har limnat revisionsberittelse
utan invindning till Rikstrafiken, dvs. Riksrevi-
sionen har bedémt att myndighetens &rsredovis-
ning fér rikenskapsiret 2006 i allt visentligt ir
rittvisande.

9.5 Politikens inriktning

Regeringen anser att en vil utvecklad transport-
politik dr en forutsittning for tillvixt och en
fortsatt utveckling av ett héllbart transportsy-
stem.

Transportpolitiken utgor en integrerad del av
regeringens politik och en process kommer att
starta for att skapa en ny framdtblickande trans-
portpolitik dir utgdngspunkterna kommer att
vara forbittrade forutsittningar for tillvixt och
foretagande samt att trafikens negativa miljépa-
verkan minimeras. Konkurrensutsittning och
alternativ finansiering kommer att ingd i denna
politik.

Den lokala och regionala kollektivtrafiken ir
ett gemensamt ansvar f6r kommuner och lands-
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ting. Statens ansvar for kollektivtrafiken ir att
utveckla den interregionala kollektivtrafiken
genom samordning och avtal rérande samhills-
ekonomiskt 16nsam trafik som inte bedrivs pd
kommersiella grunder eller av trafikhuvudmin-
nen. Ett mil {6r verksamheten ir att det finns en
tillfredsstillande interregional transportf6rsorj-
ning fér kvinnor och min 1 ett sammanhiingande
nitverk i landet. Kollektivtrafiken ir en del av
samhillsservicen och det ir viktigt att den blir
tillginglig for alla grupper av nyttjare. Staten har
fordelat betydande belopp till trafikhuvudmin-
nen for dtgirder i syfte att 6ka tillgingligheten
for personer med funktionshinder. Dirutéver
bidrar staten till utbyggnad av lokal och regional
infrastruktur f6r kollektivtrafik.

9.6 Budgetforslag

9.6.1 36:11 Rikstrafiken: Administration

Tabell 9.6 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 19 258 sparande 1257
Utgifts-
2007 Anslag 27108 ' prognos 27 209
2008 Forslag 27 358
2009 Berdknat 27758 *
2010 Berdknat 28 474 3

Yinklusive tilliggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tilldggsbudget i samband med denna propo-
sition.

?Motsvarar 27 137 tkr i 2008 ars prisniva.

¥ Motsvarar 27 137 tkr i 2008 rs prisniva.

Anslaget anvinds for Rikstrafikens férvaltnings-
kostnader. Andamalet fér anslaget 4r att finansi-
era kostnader f6r ledning, ekonomiadministra-
tion, personaladministration och andra interna
kostnader. Vidare anvinds anslaget f6r konsult-
yinster samt utredningsverksamhet och andra
kostnader som gir att hinfora till Rikstrafikens
uppgifter.

Regeringens 6vervaganden

Regeringen foresldr att 27 358 000 kronor anvi-
sas under anslaget 36:11 Rikstrafiken: Administ-
ration for 2008. For 2009 och 2010 beriknas an-
slaget till 27758000 kronor respektive
28 474 000 kronor.
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Tabell 9.7 Hirledning av anslagsnivdn 2008-2010, for

36:11 Rikstrafiken: Administration
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 27108 27108 27108
Féréndring till foljd av:

Pris- och loneomrakning 2 250 876 1598

Beslut -226 -232

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 27 358 27158 28 474

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

z"Pris— och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2007 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och loneomréakning.

9.6.2 36:12 Trafikavtal*

Tabell 9.8 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 758 985 sparande 214618
Utgifts-
2007 Anslag 986 000 '  prognos 1182537
2008 Forslag 986 000
2009 Beraknat 831000
2010 Beréaknat 831000

UInklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och férslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

Anslaget anvinds for statens trafikavtal rérande
transportpolitiskt motiverad interregional kol-
lektiv persontrafik. Vidare anvinds anslaget for
att finansiera tillfillig juridisk, ekonomisk eller
annan expertis vid ingdende av nya avtal samt f6r
vissa forvaltningskostnader som ir direkt hin-
forliga till trafikavtal. Anslaget uppgdr for
innevarande 3r till 986 miljoner kronor. Den
héga utgiftsprognosen f6r 2007 bestar 1 att skil-
jenimnden 1 tvisten mellan Rikstrafiken och
operatér av  gotlandstrafiken, Destination
Gotland, domt till rederiets férdel. Detta innebir

* Anslagsbeteckning féreslis i samband med denna proposition indras
fran “Rikstrafiken: Trafikupphandling” till *Trafikavtal”. Anledning ar att
“Trafikavtal” bittre ticker in den verksamhet som finansieras med
anslaget. Verksamheten bestér av sdvil upphandling som samverkansavtal,
yinstekoncessioner och avtal om trafiktjinst baserat pid allmin

trafikplikt.
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att den av Rikstrafiken innehdllna ersittningen
for dren 2004-2006, motsvarande drygt 300
miljoner kronor, har utbetalats under inneva-
rande r. Genom anslagssparande frin 2006 in-
ryms de beriknade utgifterna innevarande &r
inom tilldelade medel f6r 2007.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Regeringen bor bemyndigas att under 2008 for
ramanslaget 36:12 Trafikavtal ingd ekonomiska
torpliktelser 1 samband med tjinstekoncessioner,
samverkansavtal och upphandling av transport-
politiskt motiverad interregional kollektivtrafik
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfér
behov av framtida anslag pd hoégst 4 150 000 000
kronor under perioden 2009-2018.
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Tabell 9.9 Séarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Beraknat
2006 2007 2008 2009 2010-2018
Ingéende &taganden 2434 168 2339148 4125848
Nya ataganden 656 799 2 982 500 414100
Infriade &taganden 752 854 -1 195800 -947 500 -897 700 -2694 748
Utestaende ataganden 2339148 4125848 3592 448
Erhallet/foreslaget bemyndigande 6 500 000 6 500 000 4150 000

Regeringens dvervaganden

For att ticka utgifterna for trafikavtal foreslar
regeringen att 986 000 000 kronor anvisas under
36:12 Trafikavtal for 2008. Rikstrafiken har i
budgetunderlag for dren 2008-2010 uppskattat
att kostnaderna for trafikavtalen, trots beslutade
och planerade omprioriteringar, kommer att
dverstiga de anvisade anslagen 2009 och 2010. En
bakomliggande orsak ir utvecklingen med 6kade
oljepriser. Samtidigt upphér frdn och med 2009
den utékning motsvarande 93 000 000 kronor
som anvisades anslaget for ren 2007 och 2008
genom riksdagens beslut om budgetproposition
for 2007. Regeringen foljer noga utgiftsutveck-
lingen for trafikavtalen. Regeringen beddmer att
utgifterna for trafikavtal frin och med 2009 bor
reduceras med anledning av regeringsbeslut den
18 januari 2007 om indring av férordning
(2001:770) om sjofartsstéd. Andringen innebir
att sjofartsstod till statligt upphandlad inrikes

trafik kommer att kunna medges frin och med
2009. Utgifterna foér den av Rikstrafiken upp-
handlade gotlandstrafiken beriknas minska med
motsvarande 55000 000 kronor frdn och med
2009. Foér 2009 och 2010 beriknas anslaget till
831 000 000 kronor respektive 831 000 000 kro-

nor.

Tabell 9.10 Harledning av anslagsnivan 2008-2010, for

36:12 Trafikavtal
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 986 000 986 000 986 000
Féréndring till foljd av:

Beslut -155000  -155000

Overféring till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 986 000 831000 831000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.
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10.1 Omfattning

Verksamhetsomridet omfattar forskning och
analys inom transport- och kommunikationsom-
ridet. Ansvariga myndigheter inom omridet ir
Statens vidg- och transportforskningsinstitut
(VTTI), Statens institut fér kommunikationsana-
lys (SIKA), Statens haverikommission (SHK)
samt Vigverket, Banverket och Verket {6r inno-
vationssystem (Vinnova).

VTI utfér kvalificerad tillimpad forskning och
utveckling pd uppdrag av myndigheter och andra
bestillare. VTT:s verksamhet syftar till att genom
forskning och utveckling bidra till att uppfylla de
transportpolitiska mélen.

SIKA har till uppgift att ta fram underlag f6r
det transportpolitiska utvecklingsarbetet och ir
statistikansvarig myndighet for officiell statistik
inom samhillsomradet transporter och kommu-
nikationer. Till detta riknas vigtransporter,
jirnvigstransporter, luftfart, sjéfart, postverk-
samhet, televerksamhet, kommunikationsvanor
samt sedan den 1 juli 2006 dven kollektivtrafik
och samhillsbetalda resor. Myndigheten sam-
ordnar dven infrastrukturplaneringen och bidrar
med analyser inom politikomridets hela bredd.

SHK ska folja den internationella utveck-
lingen pd de olika omriden som omfattas av
kommissionens verksamhet samt samarbeta med
berorda sikerhetsmyndigheter 1
deras olycksférebyggande verksamhet.
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Forskning och analys

SHK utreder frin samhillssynpunkt allvarliga
olyckor inom luftfarten, sjéfarten, jirnvigstrafi-
ken samt inom annan verksamhet i enlighet med
lagen (1990:712) om undersdkning av olyckor.

I verksamhetsomridet ingdr  anslaget
36:13 Viss internationell wverksambet. Anslaget
disponeras av Regeringskansliet for kostnader
for bla. medlemsavgifter och resor forenade
med Sveriges deltagande i internationella organi-
sationer m.m.

Genom utpekade sektorsansvar for forskning
och utveckling har Banverket och Vigverket
viktiga uppgifter inom verksamhetsomridet.
Vigverkets kostnader fér sambhillsmotiverad
forsknings-, utvecklings- och demonstrations-
verksamhet (FUD) ryms huvudsakligen inom
anslag 36:2 Vighdllning och statsbidrag, medan
motsvarande insatser for Banverkets del ryms
inom anslag 36:4 Banverket: Banhdllning och
sektorsuppgifter.

P4 liknande sitt har ocksd Vinnova till uppgift
att finansiera behovsmotiverad forsknings-,
utvecklings- och demonstrationsverksamhet och
gora andra insatser for att frimja ett effektivt in-
novationssystem. Insatserna ska bl.a. bidra till att
ett hillbart och effektivt transportsystem ut-
vecklas.
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10.2  Utgiftsutveckling

Tabell 10.1 Utgiftsutveckling inom verksamhetsomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat
2006 2007* 2007 2008 2009 2010
36:13 Viss internationell verksamhet 43 2,9 2,7 3,0 2,5 2,5
36:14 Statens vag- och
transportforskningsinstitut 34,7 39,7 40,0 38,4 39,3 40,3
36:15 Statens institut for kommunikationsanalys 54,7 54,5 56,0 54,5 55,7 57,1
Totalt for verksamhetsomrade Forskning och
analys 93,7 97,1 98,7 95,9 97,5 99,9

! Inklusive tillaggsbudget i samband med 2007 rs ekonomiska varproposition (bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tillggsbudget i samband med denna proposition.

10.3 Resultatredovisning

10.3.1 Mal

Malet for verksamhetsomridet ir att kontinu-
erligt forbittra kunskapen om transport- och
kommunikationssektorerna med syfte att bidra
till att de transport- och kommunikationspoli-
tiska médlen nds.

Ovanstdende mél ska uppfyllas frimst genom
den verksamhet som bedrivs av de inom omridet
ansvariga myndigheterna. Nedan foljer en resul-
tatbeddmning av myndigheternas verksamheter.

10.3.2 Resultat

Resultat Statens vag- och
transportforskningsinstitut

Verksambetsmdl: Malet for VTI dr att pd ett
kostnadseffektivt sitt bedriva samhillsmotive-
rad, tillimpad forskning av hog kvalitet. VIT:s
verksamhet ska utformas s3 att den fortlgpande
kan utvecklas i enlighet med vad forskningsfi-
nansidrer efterfrigar och de krav som dessa stil-
ler pd forskningsresultatens kvalitet och anvind-
barhet. Nedan foljer en redovisning av
miluppfyllelse gillande de transportpolitiska

o
milen.

Ett tillgiangligt transportsystem, en hog trans-
portkvalitet

Resultat: VTI har under ret genomfért ménga
projekt med syfte att 6ka transporternas till-
ginglichet. Inom omridet Innovativ kollektiv-
trafik har ett nytt spirfordon, en duospirvagn
demonstrerats. Den kan kéra pd bide sparvigs-
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nitet och jirnvigsnitet och innebir en utveck-
ling av sprburen kollektivtrafik. Manga forsk-
ningsprojekt vid VTI syftar ull att hoja
transporternas kvalitet f6r medborgare och nir-
ingsliv. VTT:s kérsimulator dr en virldsledande
resurs for dessa studier.

En siker trafik

Resultat: Under 8ret har projekt med trafiksi-
kerhetsinriktning 6kat. Nirmare hilften av alla
projekt vid VTI syftar tll en sikrare trafik.
Forskningen rér minga omriden. Det kan gilla
utformning av olika stodsystem, som t.ex. halk-
varnare, eller alkoldsens effekter pd rattonykter-
het. Minga av dessa projekt genomférs &t bilin-
dustrin eller dess underleverantérer.

En god miljo

Resultat: Miljdaspekter ingdr 1 minga av projek-
ten vid VIL Hantering av olika material ir
mycket viktigt vid byggande, drift och underhill
av infrastrukturen. Under &ret har VTI avrap-
porterat ett projekt om dtervinning av gammalt
asfaltmaterial, tjirasfalt. Resultatet implemente-
ras nu av Vigverket. Ett annat centralt omride
for transporternas miljeffekter ir energieffekti-
viteten. VIT har deltagit i ett stort EU-projekt
for att ta fram verktyg for en effektivare energi-
anvindning.

VTI ir ISO-certifierad och arbetar med att
forbittra miljoledningssystemet genom att vida-
reutveckla indikatorer och rutiner fér uppfélj-
ning av miljémal samt genom att utreda mojlig-
heterna och utarbeta rutiner fér att minska
miljépdverkan inom flera omriden.



En positiv regional utveckling

Resultat: Forskning vid institutet med relevans
for detta mal ingdr ofta som en viktig del i vissa
projekt, frimst projekt som rér transportpolicy
och som drivs inom ramen fér det nationella
centret CELEST som koordineras av VTI. Aven
VTI:s forskning inom omridet kollektivtrafik
har inriktning mot delmalet, t.ex. studier for att
identifiera faktorer som har betydelse for moj-
ligheterna att vidareutveckla kollektivtrafik som
ett verktyg for regional utveckling.

Ett jamstillt transportsystem

Resultat: Endast drygt en procent av de projekt
VTI genomfért 2006 har sirskild inriktning mot
jimstilldhetsmélet. Dock kan noteras en liten
okad andel under den senaste tredrsperioden.
Exempel pd projekt under 2006 som relaterar till
detta mal dr jimstilldhetsaspekter 1 utveckling av
prognosmodeller och samhillsekonomiska kal-
kyler. VTT driver ocksd ett sirskilt temaprojekt
om jimstilldhet i transportsystemet.

VTI:s ekonomiska resultat

VTT hade under 2006 ett anslag pd 34,7 miljoner
kronor att anvindas till vissa kostnader fér kom-
petensutveckling, lokaler, sirskild utrustning
och administration. Anslaget far ocksd anvindas
till forskning och medfinansiering av VTLs del-
tagande 1 EU-projekt. Verksamheten exklusive
anslaget har under &r 2006 gett ett Sverskott pd
ca 4 miljoner kronor. Osikerheten f6r VIT om
forutsittningarna f6r FoU-verksamhetens finan-
siering de nidrmaste 5 &ren ir stor. Tv& principi-
ellt viktiga f6érindringar har dgt rum de senaste
dren. For det forsta har stodet wll lingsiktigt
kunskapsuppbyggande transportforskning
minskat, f6r det andra har det skett en férind-
ring av forskningens inriktning frdn transport-
politiskt motiverad forskning till forskning som
inriktas pa stod for utveckling inom industri och
niringsliv med fokus pd tllvixt och innovatio-
ner. VIT:s verksamhet omstruktureras for att
mota bl.a. denna férindring.

VTT har sedan &r 2000 genomgitt en ekono-
misk omstrukturering till f6ljd av det stora un-
derskott som uppstod det dret. Ekonomin har
successivt forbittrats och milet har varit att 3ter-
stilla nivdn pd balanserad kapitalférindring. In-
stitutet har per den 31 december 2006 ett balan-
serat 6verskott som uppgar till 19,8 procent.
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Tabell 10.2 Ekonomisk utveckling for VTI

Miljoner kronor dér ej annat anges

2002 2003 2004 2005 2006
Resultat 31/12 -0,8 4,6 10,9 16,6 20,6
Avgiftsintakter 81,6 87,1 88,7 98,8 104,2
Balanserat overskott -1% 5% 12% 17%  19,8%

Som framgar av tabellen kan resultatet variera ganska mycket. Det beror pa att
uppdragsmarknaden inte ar stabil mellan aren.

Oversyn av VTI

VTI ir ett oberoende och internationellt fram-
stdende forskningsinstitut inom transportsek-
torn. Institutet ir en uppdragsmyndighet med
cirka 80 procent extern finansiering. Uppdrags-
givarna finns inom offentlig sektor och privat
sfar bide nationellt och internationellt. Institu-
tets roll har renodlades till att vara enbart forsk-
ningsutférare. P4 grund av omliggningen av
transportforskningens finansiering har forsk-
ningsmedel for ldngsiktigt grundliggande trans-
portforskning minskat. Det gér att VILs verk-
samhet successivt férindrats mot mer tillimpade
forskningsprojekt och utvecklings- och kon-
sultuppdrag. Anslaget fir sedan nigra &r tillbaka
anvindas till forskning och medfinansiering av
VTLs deltagande 1 EU-projekt. VIT har sitt hu-
vudsite i Linképing men myndigheten bedriver
dven verksamhet i Borlinge, Goteborg och
Stockholm.

En sirskild utredare har analyserat férutsitt-
ningarna fér en ombildning av VTT och vissa
funktioner av SIKA till bolagsform. Utredaren
foresldr 1 sitt betinkande (SOU2007:49) Orga-
nisationsform for VII och SIKA en bolagisering
av hela VTT. Uppdraget redovisades den 15 juni
2007 tll regeringen (Niringsdepartementet).
Regeringen ska efter remittering ta stillning till
utredningens forslag.

Resultat Statens institut for
kommunikationsanalys

Verksambetsmal: SIKA:s uppgifter dr att svara
for overgripande analyser inom kommunika-
tionssystemet och for analyser av effekter av &t-
girder inom transportsystemen i syfte att uppnd
det transportpolitiska malet.

Resultat: T maj 2006 redovisade SIKA en
uppfoljning av transporternas utveckling i for-
hillande till det transportpolitiska milet och dess
delmal (Rapport 2006:2). SIKA konstaterade att
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det svenska transportsystemets tillginglighet
och transportkvalitet utvecklas 1 ritt riktning.
Inom omridena trafiksikerhet och milj6 blir det
diremot svirt att nd méilen.

Ett tillgiangligt transportsystem, en hog trans-

portkvalitet

Resultat: Baserat pd de prognoser och analyser av
person- och godsprognoser ull dr 2020, som
SIKA redovisade i december 2005 p uppdrag av
regeringen, sammanstilldes en kortfattad redo-
visning till Kommissionen mot oljeberoende
(PM 2006:3 Hur mycket och vilken typ av
transporter behover vi?). Detta utgjorde under-
lag for ett anférande som hélls vid en offentlig
hearing i februari 2006 pa inbjudan av kommis-
sionen.

En siker trafik
Resultat: Den officiella vigtrafik-skadestatistiken
publicerades enligt tidplan.

SIKA har genomfért en underskning for att
se vilken information frin polisens blanketter
som ansdgs vara angeligna.

En god milj6é

Resultat: ITnom ramprojektet Klimat har arbete
bedrivits under &ret inom tvd projekt som bely-
ser samhillsekonomiska frigor. Det ena projek-
tet visar bla. vilka effekter pd koldioxidutslippen
som skulle kunna erhillas genom en fullstindig
internalisering av trafikens externa effekter ex-
klusive koldioxid. Det andra projektet visar hur
hushéllens realinkomster pdverkas av krav pd
minskade koldioxidutslipp frén personbilar. En-
ligt forordning (2005:626) om klimatrapporte-
ring ska STKA expertgranska trafikverkens arliga
rapportering enligt Kyoto-protokollet. Den fér-
sta ordinarie granskningen dgde rum under 2006.

En positiv regional utveckling

Resultat: SIKA fick 1 april 2006 1 uppdrag att ko-
ordinera ett pilotprojekt om att samverka kring
sektorsévergripande regionférstoring for 6kad
tillvixt och sysselsittning. En delredovisning av
uppdraget limnades till regeringen 1 oktober
2006. Uppdraget att berikna transportmerkost-
nader avseende godstransporter f6r féretags lo-
kalisering 1 norra Sverige redovisades 1 juli 2006.

Ett jimstillt transportsystem

Resultat: Datainsamlingen for RES 05 (resvane-
undersékningen) avslutades under aret. Under-
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sokningen pibérjades 1 oktober 2005 och om-
fattade 41 000 intervjuer.

SIKA:s ekonomiska resultat

SIKA hade under 2006 ett anslag pd 54,7 miljo-
ner kronor. Verksamheten har under dret givit
ett overskott om 7,7 miljoner kronor. Orsaken
ir frimst att ingen av de tidigare anstillda har
valt att félja med till Ostersund vilket medfért
att verket haft manga vakanser under 8ret.

Oversyn av SIKA

En sirskild utredare fick till uppgift i mars 2007
att analysera forutsittningarna for att ombilda
Statens vig- och transportforskningsinstitut
(VTI) samt vissa funktioner av Statens institut
fér kommunikationsanalys (SIKA) till aktiebo-
lagsform (dir. 2007:36). Uppdraget redovisades
den 15 juni 2007 till regeringen (Niringsdepar-
tementet). Regeringen ska efter remittering ta
stillning till utredningens férslag.

Resultat Statens haverikommission

Verksambetsmdl: Haverikommissionen ska fast-
stilla olycksorsaken i varje undersékning och
om mdéjligt ge sddana synpunkter och rekom-
mendationer att framtida olyckor férebyggs.

Resultat: Haverikommissionen har kunnat
faststilla orsaken 1 samtliga fall utom tvd av de
olyckor som undersékts under 2006 och har i de
flesta fall kunnat limna rekommendationer till
tillsynsmyndigheterna. Haverikommissionen har
didrmed bidraget till det ldngsiktiga milet om en
siker trafik.

10.3.3 Analys och slutsatser

Maluppfyllelsen i férhallande till uppstillda verk-
samhetsmal fér SIKA, VTT och Haverikommis-
sionen bedémer regeringen vara tillfredsstillande
vad giller utférda prestationer.



10.4 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har limnat revisionsberittelser
utan invindningar f6r VTT, SIKA och SHK, dvs.
Riksrevisionen har bedémt att myndigheternas
drsredovisningar for rikenskapsiret 2006 1 allt
visentligt dr rittvisande.

10.5 Politikens inriktning

I tider av snabb teknisk utveckling, kad globali-
sering och omfattande kulturméten behovs
forskning och analys fér att soka svaret pd nya
fragor som utvecklingen ger upphov till. Forsk-
ning och analys har blivit en allt viktigare del i en
politik f6r okad vilfird, hillbar ekonomisk till-
vixt och teknisk utveckling. Sivil nya kun-
skapsintensiva branscher som traditionella indu-
stribranscher och offentlig sektor behéver
tillgdng till ny kunskap for att utveckla och for-
nya sin verksamhet. Den svenska forskningspo-
litiken har som mal att Sverige skall vara en le-
dande kunskaps- och forskningsnation dir
forskning bedrivs med hog vetenskaplig kvalitet.
Sverige skall vara ett av virldens mest FoU-in-
tensiva linder. All forskning skall hilla hég kva-
litet och forskningssatsningarna skall rymma
bide bredd och specialisering. Svensk forskning
méste ocksd bedrivas med Oppenhet fér den
méngfald av frigestillningar som finns i samhil-
let.

Det ir olimpligt at myndigheter bedriver af-
farsverksamhet i konkurrens med privata aktorer
pd en marknad. Risken f6r korssubventioner av
uppdragsverksamhet ir stor vilket kan leda till
konkurrenssnedvridande effekter pi marknaden.
Konkurrensverket har vid olika tillfillen fram-
fort till Niringsdepartementet att det behdver
skapas bittre garanti f6r konkurrensneutralitet.
Statskontoret har framfért att VTT konkurrerar
med sdvil stérre som mindre konsultféretag som
erbjuder transporttekniska utredningar och
analyser. Mot bakgrund av detta har regeringen
litit en sirskild utredare se 6ver férutsittning-
arna for att bolagisera hela eller delar av verk-
samheterna pd VTT och eventuellt vissa funktio-
ner pd SIKA. Uppdraget redovisades den 15 juni
2007 till regeringen (Niringsdepartementet).
Regeringen ska efter remittering ta stillning till
utredarens férslag.
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Ett fortsatt hégt deltagande 1 internationellt
forskningssamarbete bdde inom och utanfér EU
ir viktigt for att stimulera sdvil den svenska som
den 6vriga europeiska industrins kompetens och
konkurrenskraft inom forskning och utveckling.

10.6 Budgetforslag

10.6.1 36:13 Viss internationell
verksamhet

Tabell 10.3 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 4 256 sparande -71
Utgifts-
2007  Anslag 2905 ' prognos 2740
2008 Forslag 2985
2009 Beraknat 2 485
2010 Berdknat 2 485

Vnklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

Anslaget idr avsett for kostnader fér bla. med-
lemsavgifter om ca 2 miljoner kronor och resor
forenade med Sveriges deltagande 1 internatio-
nella organisationer m.m. Detta giller frimst
internationella luftfartsférhandlingar, FIN:s eko-
nomiska kommission fér Europa (ECE), inter-
nationella jirnvigsférdragen (COTIF, OCTI
m.m.), internationellt samarbete vad giller sjo-
farten (IMO m.m.), luftfarten (ICAO m.m.)
samt EU.

Regeringens dvervaganden

Kostnaderna f6r medlemsavgifter i vissa interna-
tionella organisationer har 6kat och de medel
som anvisats dr otillrickliga. Anslag 36:13 Viss
internationell verksambet bor dirfér 6kas med
500 000 kronor fér 2008. Regeringen féreslar att
2 985 000 kronor anvisas under anslaget 2008.
Utredningen om inrittande av en trafikinspek-
tionsorganisation (dir. 2007:105) ska under 2008
bla. foresld myndighetens ansvar fér arbetet i
internationella organisationer och inom EU. En
ny bedémning av anslag 36:13 Viss internationell
verksambet kommer att goras med underlaget
fran utredningen som grund. Regeringen berik-
nar dirfér en oférindrad nivd for anslaget for
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2009 och 2010 och att 2 485 000 kronor anvisas
anslaget f6r respektive ar.

Tabell 10.4 Héirledning av anslagsnivan 2008-2010, fér

36:13 Viss internationell verksamhet

Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007' 2485 2485 2485
Férédndring till foljd av:

Beslut 500

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 2985 2485 2485

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

10.6.2 36:14 Statens vag- och
transportforskningsinstitut

Tabell 10.5 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 34725 sparande 1036
Utgifts-
2007 Anslag 39734 ' prognos 39970
2008 Forslag 38 378
2009 Beraknat 39268 2
2010 Beraknat 40293 3

UInklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och férslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

?Motsvarar 38 378 tkr i 2008 ars prisniva.

® Motsvarar 38 378 tkr i 2008 ars prisniva.

Frin anslaget finansieras kostnader for kompe-
tensutveckling, lokaler, sirskild utrustning, ad-
ministration och det nationella transportforsk-
ningsbiblioteket BIC. Anslaget fir ocksd
anvindas tll forskning och medfinansiering av
VTTI:s deltagande 1 EU-projekt.

VTTI férvaltar och driver det nationella trans-
portforskningsbiblioteket BIC. BIC har det na-
tionella ansvaret f6r information och kunskaps-
forsérjning inom trafik och transportomridet
vilket inkluderar en omfattande internationell
verksamhet.
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Tabell 10.6 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat
(intékt -kost-

nad)

Utfall 2006 135475 131 642 3783
(varav tjansteexport) 8513 8 685 -320
Prognos 2007 117 000 123 230 -6230
(varav tjansteexport) 6000 6000 0
Budget 2008 120 000 120 000 0
(varav tjansteexport) 6000 6000 0

Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att dagens anslag ir nodvindigt
for att VTT ska kunna fullgora sitt uppdrag vad
avser lingsiktig forskning, medfinansiering av
EU-projekt samt nationellt motiverade forsk-
ningsinsatser inklusive investeringar.

Regeringen féreslar att 38 378 000 kronor an-
visas under anslag 36:14 Statens vig- och trans-
portforskningsinstitut f6r 2008. For 2009 och
2010 beriknas anslaget till 39 268 000 kronor re-
spektive 40 293 000 kronor. Gillande de ekono-
miska resultatet f6r 2006 anser regeringen att
hela de balanserade dverskottet tillsvidare ska f3
disponeras av VTT.

Tabell 10.7 Harledning av anslagsnivan 2008-2010, for

36:14 Statens vag- och transportforskningsinstitut
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 39734 39734 39734
Forédndring till foljd av:

Pris- och loneomréakning 2 -1356 -466 559

Beslut

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 38378 39 268 40 293

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.
zuPris— och Ineomrékningen baseras péa anvisade medel i 2007 ars statshudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.



10.6.3 36:15 Statens institut for
kommunikationsanalys

Tabell 10.8 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 54 739 sparande 7731
Utgifts-
2007 Anslag 54531 ' prognos 55978
2008 Forslag 54 492
2009 Beraknat 55702 ?
2010 Beraknat 57113 ®

Unklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

2 Motsvarar 54 492 tkr i 2008 rs prisniva.

¥ Motsvarar 54 492 tkr i 2008 ars prisniva.

Anslaget anvinds till analysverksamhet och stati-
stik inom samhillsomridet transporter och
kommunikationer samt till myndighetens f6r-
valtningskostnader.

Regeringens dvervaganden

Regeringen foresldr att 54 492 000 kronor anvi-
sas under anslag 36:15 Statens institut for kom-
munikationsanalys t6r 2008. For 2009 och 2010
beriknas anslaget till 55 702 000 kronor respek-
tive 57 113 000 kronor.

Tabell 10.9 Hirledning av anslagsnivan 2008-2010, fér

36:15 Statens institut for kommunikationsanalys
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 54 531 54 531 54 531
Féréndring till fdljd av:

Pris- och loneomrakning -39 1171 2582

Beslut

Overféring till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 54 492 55 702 57113

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.
z"Pris— och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2007 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och loneomrédkning.
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10.6.4 Haverikommissionen

Haverikommissionen disponerar inget eget an-
slag. Regeringen beslutar om en ram fér myn-
dighetens férvaltningskostnader. Fér 2007 ir
ramen 22 400 000 kronor.

Haverikommissionen hemstiller i sitt budgetun-
derlag for rikenskapsiren 2008—2010 om att an-
visas en ram pd 28 460 000 kronor for forvalt-
ningskostnader. Haverikommissionen motiverar
sin hemstillan med ett kommande sikerhetsdi-
rektiv frin EU inom sjéfarten. Forvaltnings-
kostnaderna, liksom kostnaderna fér enskilda
undersokningar ska betalas av féljande myndig-
heter: Luftfartsstyrelsen, Sjofartsverket, Banver-
ket, Foérsvarsmakten och Statens riddningsverk.

Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att Haverikommissionen inte
bor tillféras ckade medel for rikenskapsdret
2008. Regeringen har kraftigt 6kat Haverikom-
missionens medel {6r férvaltningskostnader un-
der de senaste dren. Motivet har varit att Haveri-
kommissionen ska kunna uppfylla regeringens
mil f6r handliggningstider fér haveriutred-
ningar. Regeringen vill avvakta och utvirdera om
dessa tillférda medel har medfért kortare hand-
liggningstider fér haveriutredningar. Nir det
giller det kommande sikerhetsdirektivet frin
EU inom sjéfarten kommer medlemsstaterna 3
18 manader pd sig att genomfora detta direktiv.
Regeringen avser att ta stillning till extra medel
till Haverikommissionen fér detta dndamal i
budgetpropositionen fér 2009. Regeringen fére-
sldr att forvaltningskostnaderna f6r budgetaret
2008 ska uppgd till 22 800 000 kronor. Reger-
ingen avser att faststilla fordelningen av férvalt-
ningskostnaderna mellan de fem betalande myn-
digheterna 1 2008 4rs regleringsbrev for
Haverikommissionen.
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Politikomrade IT, elektronisk

kommunikation och post

11.1 Omfattning
Politikomridet omfattar elektronisk kommuni-
kation, informationsteknik (IT) och post.

De itgirder som vidtas inom politikomridet
syftar till att skapa en effektiv, siker och till-
ginglig infrastruktur och dirtill hérande sam-
hillstjinster. Dirutdver ska frdn och med den 1
juli 2008 alla i samhillet ha tillgdng ull grund-
liggande betaltjinster till rimliga priser, enligt
riksdagens beslut med anledning av propositio-
nen Statens ansvar for vissa betaltiinster (prop.
2006/07:55, bet. 2006/07:TU16, rskr.
2006/07:205).

Post- och telestyrelsen (PTS) ir sektors- och
tillsynsmyndighet inom omridena elektronisk

kommunikation och post. Myndighetens uppgift
ir bla. att meddela tllstdnd och utéva tllsyn
over operatdrerna pd marknaderna for elektro-
nisk kommunikation och post samt att inom
ramen for sitt sektorsansvar félja utvecklingen
inom dessa omréden.

Bolaget Posten AB (publ) ir verksamt inom
omridet.

Politikomridet omfattar dven den statliga
satsningen pd IT-infrastruktur med hog 6verfs-
ringskapacitet  (prop.  1999/2000:86,  bet.
1999/2000:TU9, rskr. 1999/2000:256) och &v-
riga dtgirder som syftar till att Sverige ska bli ett
informationssamhille ~ for  alla (prop.
2004/05:175, bet. 2005/06:TU4, rskr
2005/06:142).
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11.2  Utgiftsutveckling

Tabell 11.1 Utgiftsutveckling inom politikomradet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat

2006 2007 2007 2008 2009 2010
Anslag inom utgiftsomrade 22
37:1 Post- och telestyrelsen: Férvaltningskostnader for
vissa myndighetsuppgifter 16,7 315 31,0 36,8 37,6 38,6
37:2 Erséattning for sarskilda tjanster till funktions-
hindrade 17,3 1447 133,2 144,7 148,7 148 7
37:3 Ersattning till Posten AB (publ) fér grund-
laggande kassaservice m.m. 400,0 400,0 400,0 280,0 220,0 220,0
37:4 Informationsteknik: telekommunikation m.m. 15,3 14,0 141 15,5 20,2 18,0
37:5 Samforlaggning och kanalisation m.m.

R - - 75,0 75,0 75,0

2004 22 37:6 Gemensam radiokommunikation for
skydd och sakerhet 1347 ) } ) )
2004 22 37:7 IT-infrastruktur: Regionala transportnat
m.m. 245,3 - 2124 - - -
Totalt for politikomrade IT, elektronisk kommunikation 929,3 590,3 190,7 552,0 501,6 500,4

och post

" Inklusive tillaggsbudget i samband med 2007 rs ekonomiska varproposition (bet. 2006/07:FiU21) och forslag till tilliggsbudget i samband med denna proposition.

Ar 2006 uppgick de totala utgifterna inom po-
littkomradet IT, elektronisk kommunikation
och post till 929,3 miljoner kronor, vilket var
397 miljoner kronor mer in anvisade medel.
Orsaken till det hogre utfallet var medel som
fanns pd anslag som myndighet inom politik-
omridet disponerade, men som inte var upp-
forda pd 2006 &rs statsbudget. De medel myn-
digheten forfogade 6ver var dirmed hégre dn
de som fanns pd statsbudget eller tilliggsbud-
get, pd grund av anslagsbehillning pa s.k. ild-
reanslag. Utgifterna under ildreanslaget 37:7
IT-infrastruktur: regionala transportndit m.m.
for 2005 blev 245 miljoner kronor.

Ar 2006 var utgifterna inom politikomréidet
70 miljoner kronor hégre dn ar 2005, vilket till
storsta delen kan hinféras till utbyggnad av ett
radiokommunikationssystem fér skydd och si-
kerhet (RAKEL).

Prognosen for 2007 avseende de totala utgif-
terna uppgdr till 791 miljoner kronor.

Regeringens forslag till anslag 2008 f6r poli-
tikomradet IT, elektronisk kommunikation och
post uppgdr till sammanlagt 552 miljoner kro-
nor.
Ersittningen till Posten AB (publ) for tillhan-
dah3llandet av grundliggande kassaservice upp-
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gdr &r 2007, under anslaget 37:3 Ersittning till
Posten AB (publ) for grundliggande kassaservice
m.m., till 400 miljoner kronor. Fér 2008 foreslas
att anslaget uppgar till 280 miljoner kronor. Ge-
nom &vergdngen till upphandling av grund-
liggande betaltjinster kommer anslaget under
2008 att fi ett delvis dndrat dndamdl. Férutom
ersittning till Posten AB ska anslaget finansiera
ovan nimnda upphandling, PTS ckade férvalt-
ningskostnader till f6]jd av upphandlingsuppdra-
get samt kostnaderna for ett uppdrag till PTS att
genomféra en informations- och utbildningsin-
sats for att underlitta 6vergdngen till ett statligt
ansvar for grundliggande betaltjinster.

Omprioriteringar foreslds inom politikomra-
det f6r att bedriva insatser inom omridet I'T-inf-
rastruktur med hog Sverforingskapacitet samt
forstirkt informationssikerhetsarbete. (Forsla-
gen beskrivs i avsnitten 11.5.2 respektive 11.8.)

For 2009 och 2010 beriknas anslagen inom
politikomridet minska till 502 miljoner kronor
respektive 500 miljoner kronor.



11.3  Skatteutgifter

Skatteutgifterna inom utgiftsomrdde 22 Kom-
munikationer samt en definition av begreppet
redovisas i avsnitt 3.3. Nedan féljer en redovis-
ning av de nettoberiknade skatteutgifterna som
kan hinforas ull politikomrddet IT, elektronisk
kommunikation och post.

Tabell 11.2 Skatteutgifter inom politikomrade IT, elektro-

nisk kommunikation och post, netto
Miljoner kronor
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11.4 Mal

Regeringens foérslag:

Milet for politikomrdde IT, elektronisk kom-
munikation och post ir sikra och littillgingliga
kommunikationer som i férsta hand tillhanda-
hills genom marknaden, samt ett stort utbud av
yanster som underlittar vardagen for hushall
och foretag i hela landet.

Prognos Prognos

2007 2008

Forman av personaldator -1 .
Skattereduktion fér anslutning till bredband 80 u?
Totalt for inom politikomrade IT, elektronisk 80 -

kommunikation och post

! Skatteutgiften ar inte berékningsbar, 2007 ars ekonomiska varproposition,
bilaga 2.
2 Skatteutgiften upphor men har fortfarande en offentligfinansiell effekt.

Férman av personaldator

I de fall arbetstagaren for privat bruk fir anvinda
en datorutrustning som arbetsgivaren tillhanda-
hiller, utgdr varken inkomstskatt eller sociala av-
gifter. Denna f6rmén utgor ersittning f6r utfort
arbete. Skatteutgiften avser skatt pd inkomst av
tjinst och sirskild 16neskatt. Frin och med ar
2004 ir hogsta tilldtna bruttoléneavdrag 10 000
kronor per ar. Skattefriheten upphérde att gilla
frdn och med den 1 januari 2007. I syfte att un-
derlitta virderingen vid en 4terging till beskatt-
ning av ldnedatorer inférdes ett schablonmissigt
formansvirde om 2400 kronor per ir. Reger-
ingen avser att hoja det schablonmissiga virdet
till 4 800 kronor frdn och med den 1 januari
2008 och att direfter slopa den schablonmissiga
virderingen frdn och med den 1 januari 2009.

Skattereduktion for anslutning till bredband

Skattereduktion utgir fér anslutning till bred-
band som tas i bruk under perioden 1 januari
2001 till 31 december 2007. Skattereduktion far
goras med hogst 5000 kronor eller, i friga om
hyreshus, 5000 kronor per bostad eller lokal
som anslutits. Till den del skattereduktion be-
viljas privatpersoner avser skatteutgiften skatt pa
inkomst av tjinst. Till den del skattereduktionen
beviljas foretag avser skatteutgiften skatt pd in-
komst av niringsverksamhet.

Skilen for regeringens forslag: Det nuvarande
overgripande malet f6r politikomride IT, elek-
tronisk kommunikation och post ir att alla ska
ha tillgdng till en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hdllbar infrastruktur och dirtill
hérande samhillstjinster. Detta &vergripande
mil preciseras genom det IT-politiska mailet,
milet for sektorn elektronisk kommunikation,
det postpolitiska mailet samt malet for grund-
liggande betaltjinster. Dessa riksdagsbeslutade
mél foreslds ligga kvar under det 6vergripande
politikomrddesmalet. Milet f6r grundliggande
betalgjinster kommer att ersitta det tidigare
milet for kassaservice genom riksdagens beslut
med anledning av propositionen Statens ansvar
for vissa betaltjinster (prop. 2006/07:55, bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Utvecklingen inom politikomridet ir i forsta
hand marknadsledd. Utgdngspunkten ir att
marknaden tillhandahiller infrastruktur och
yanster. Statens roll dr att bidra till att skapa
goda forutsittningar fér en vil fungerande
marknad och dirigenom bidra till malets upp-
fyllande. Staten kan komma att 6verviga tgir-
der exempelvis di det ir samhillsekonomiskt
motiverat. Det offentliga har ett visst ansvar dir
marknaden av olika anledningar inte fungerar
tillfredsstillande och dir allminna intressen inte
tillgodoses, t.ex. foér vissa sambhillstjinster.
Grundtanken med avregleringarna pd tele- och
postomradena ir att en effektiv konkurrens ska
leda till att hushill och féretag fir bista mojliga
utbud av tjinster och att detta sker pd ett sam-
hillsekonomiskt mer effektivt sitt in genom
monopol. Kommunikationstjinsterna bér vara
moderna och robusta. Hushdll och féretag bor
genom vil fungerande marknader erhilla storsta
mojliga utbud av tjinster for att pd sd sitt un-
derlitta deras vardag.

Det 6vergripande maélet foér politikomridet
IT, elektronisk kommunikation och post bor
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dterspegla denna inriktning. Det finns dirfor
anledning att dndra malet fér politikomridet s3
att det tydligt uttrycker nyttan av allas tillgdng
till moderna kommunikationer och en effektivt
fungerande infrastruktur, nimligen att under-
litta vardagen for minniskor och foretag i hela
landet. Det féreslagna malet fokuserar pa vikten
av konkurrens, upphandling av tjinster samt vil
fungerande marknader.

Malet fér IT-politiken

Malet for IT-politiken ér att Sverige ska vara ett
hillbart informationssamhille for alla (prop.
2004/05:175, bet. 2005/06:TU4, rskr.
2005/06:142). For att precisera mélet fér IT-po-
litiken beslutades dven tre delmal:

1. IT ska bidra ull férbittrad livskvalitet
och till att férbittra och férenkla varda-
gen for minniskor och féretag.

2. IT ska anvindas for att frimja hillbar
tillvixt.

3. En effektiv och siker fysisk IT-infra-
struktur med hog Sverféringskapacitet
ska finnas tillginglig i alla delar av landet,
bla. f6r att ge minniskor tillgéng till in-
teraktiva offentliga e-tjinster.

Anvindningen av IT férutsitter att anvindaren
har fértroende for att teknik och system funge-
rar. Men fértroendet fér IT beror inte bara pd
den tekniska tillférlitligheten utan ocksd pd en
mer subjektiv bedémning hos anvindaren. En
ytterligare forutsittning fér malet ir en 6kad
samordning av gemensamma organisatoriska, lo-
giska och tekniska grinssnitt i den offentliga
forvaltningen fér att informationssamhillet ska
komma till sin ritt och fér att undvika isolerade
dar av teknisk utveckling.

Malen for sektorn elektronisk kommunikation

Mélen f6r sektorn elektronisk kommunikation

ir foljande: Enskilda, féretag och myndigheter
ska f3 tillgdng till effektiva och sikra elektroniska
kommunikationer. De elektroniska kommuni-
kationerna ska ge storsta mojliga utbyte nir det
giller urvalet av dverforingstjinster samt deras
pris och kvalitet. Sverige ska i ett internationellt
perspektiv ligga 1 framkant i dessa avseenden. De
elektroniska kommunikationerna ska vara hall-

108

bara, anvindbara och tillgodose framtidens be-
hov. De frimsta medlen {6r att uppnd detta ska
vara att skapa forutsittningar fér en effektiv
konkurrens utan snedvridningar och begrins-
ningar samt att frimja internationell harmonise-
ring. Staten ska ha ett ansvar pi omrdden dir
allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av
marknaden (prop. ~ 2002/03:110,  bet.
2002/03:TUS6, rskr. 2002/03:228).

Det postpolitiska malet

Enligt milet for postsektorn ska det finnas en
posttjinst av god kvalitet 1 hela landet som inne-
bir att alla kan ta emot brev och andra forsindel-
ser som viger hogst 20 kilogram. Det ska finnas
mojlighet for alla att fa sddana férsindelser be-
fordrade till rimliga priser. Dessutom ska en-
staka forsindelser befordras till enhetliga priser.
Det ska finnas méjlighet att forsikra férsindel-
ser och fi kvitto frdn mottagaren p3 att forsin-
delsen har tagits emot (prop. 1997/98:127, bet.
1997/98:TU13, rskr. 1997/98:304).

Malet for den grundldggande kassaservicen

Det tidigare mélet fér den grundliggande kassa-
servicen var foéljande: Alla i hela landet ska ha
mojlighet att verkstilla och ta emot betalningar
till enhetliga priser (prop. 2001/02:34, bet.
2001/02:TU1, rskr. 2001/02:125). Resultaten
inom omridet redovisas utifrn detta mal.

Det nya politiska mél som riksdagen har fattat
beslut om med anledning av propositionen Sta-
tens ansvar for vissa betaltjinster som giller frén
och med den 1 juli 2008 ir foljande: milet for
politiken fér de grundliggande betaltjinsterna ir
att alla i samhillet ska ha tillgdng till grund-
liggande betaltjinster till rimliga priser (prop.
2006/07:55, bet. 2006/07:TU16, rskr.
2006/07:205).



11.5 Resultatredovisning

11.5.1 Resultat
IT

En effektiv och siker fysisk IT-infrastruktur
med hog 6verforingskapacitet ska finnas till-
ginglig i alla delar av landet, bl.a. f6r att ge
minniskor tillgdng till interaktiva offentliga
e-tjanster

Tillginglighet

Arbetet har fortsatt inom ramen for tidigare re-
dovisade satsningar pd utbyggnad av IT-infra-
struktur med hog 6verféringskapacitet 1 glest
bebyggda omrdden genom det s.k. bredbands-
stodet. Totalt har ca 5,25 miljarder kronor av
statliga medel avsatts for utbyggnaden. Stodet
belastar statsbudgetens utgiftssida med 2,05
miljarder kronor och dess inkomstsida med 3,2
miljarder kronor.

Stodet kan delas upp 1 tvd huvuddelar. Den
ena delen ir ett stdd riktat till fastighetsigare och
foretag som ger mojlighet till skattereduktion
for vissa kostnader fér att anslutning for tele-
och datakommunikation (elektronisk kommu-
nikation). Stddet belastar statsbudgetens in-
komstsida och ramen fér stédet ir 1,1 miljarder
kronor.

Den andra delen ir ett antal stédformer som
riktar sig till kommuner och syftar till utbyggnad
av telenit (nit for elektronisk kommunikation).
Ett stod till kommuner {6r upprittande av IT-
infrastrukturprogram fanns fram till 2004. Stod
till utbyggnad av IT-infrastruktur finns fér an-
liggning av lokala telenit, ortssammanbindande
telenit och f6r anslutning till rikstickande tele-
nit. Dessutom finns ett sirskilt stod till orter dir
telenitet dr eftersatt. Dessa stdd omfattar sam-
manlagt 4 miljarder kronor. Dirutéver har 150
miljoner kronor avsatts och anvinds f6r kostna-
der for att administrera bredbandsstédet.

— Hur bar stidet for héga anslutningskostnader ut-
nyttjats$

Under taxeringsdren 2002 t.o.m. 2005 beviljades
13 278 ans6kningar om skattereduktion fér hoga
anslutningskostnader vilket motsvarade en re-
duktion om 92,6 miljoner kronor. Under taxe-
ringsdret 2006 beviljades 9 102 ansékningar vil-
ket motsvarande en reduktion om 77,8 miljoner
kronor.
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— Hur har bredbandsstiden winyttjatse
Linsstyrelserna redovisar tillsammans med Sve-
riges kommuner och landsting, i en rapport ba-
serad pd enkiter, bl.a. uppgifter om hur de olika
stodformerna for anliggning av telenit utnytt-
jats (dnr N2007/6789/IR). Enkiten visar att 284
kommuner har firdigstillt IT-infrastrukturpro-
gram. Som framgdr av tabell 11.3 har per den
31 maj 2007 totalt drygt 3,4 miljarder kronor av
ramen anvints. Knappt 1,7 miljarder kronor be-
lastar statens utgifter. Statens inkomster har
samtidigt minskats med resterande dryga 1,7
miljarder kronor med anledning av kreditering
pa skattekonto.

Tabell 11.3 Utbetalning och kreditering

Miljoner kronor
Summa Orts-  Omrades-  Stomnat?  Eftersatta
samman- nat? omréden?
bindande
nat!
2001 80 49 31 - -
2002 205 168 37 - -
2003 531 350 181 - -
2004 1018 553 320 135 10
2005 612 192 201 126 93
2006 733 316 214 21 182
2007 232 57 79 40 56
t.o.m. 31
maj
Summa 341 1685 1063 322 3

Y Stod Gver statshudgetens utgiftssida
2 Stod dver statsbudgetens inkomstsida

Av tabell 11.4 framgdr dven hur mycket
pengar som kommunerna har ansokt om re-
spektive Dbeviljats fér utbyggnaden per den
31 maj 2007.

Tabell 11.4 Sokt, beviljat samt utbetalt stod

Miljoner kronor
Summa Orts- Omra- Stom- Efter-
sam-  desnat? nat? satta
manbin- omra-
dande den?
nat?

Antal kom- - 245 236 119 140

muner som

sokt

Total ram 4000 1900 1200 400 500
Sokt stod 3845 1851 1172 351 471
Beviljat stdd 3812 1840 1162 350 460

Utbetalt stod 3411 1685 1063 322 341

U Stod dver statshudgetens utgiftssida
2 Stod over statsbudgetens inkomstsida
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— Hur bar stodberiittigad utbyggnad finansierats?
Linsenkiten visar ocksd att den totala finansie-
ringen av stodberittigade projekt uppgir till
knappt 7,4 miljarder kronor. Av summan utgér
52 procent statligt bredbandsstéd och tio pro-
cent kommunal finansiering. Hur finansieringen
fordelas mellan olika finansieringskillor framgér
av tabell 11.5.

Tabell 11.5 Total finansiering av bredbandsprojekt per

finansieringskalla

mnkr Andel
Statliga bredbandsmedel 3808 52
Operator 2189 30
Kommun 770 10
EU, strukturfondsmedel 521 7
Regionala utvecklingsmedel 51 1
Summa 7339 100

I stort sett har varje krona frn bredbandssto-
det haft motsvarande annan finansiering. Mark-
nadsfinansieringen har varit ligre dn vad som
torde ha férutsatts vid stédets inférande, vilket
kan hinga samman med indrade férutsittningar
pa grund av nedgingen inom IT-marknaden un-
der &r 2000 och ett par &r direfter. Den kom-
munala medfinansieringen har varit hgre in den
miniminivi om fem procent som krivs enligt
stodférordningarna.

— Till vilka bar stodet gitr?
Enligt linsenkiten har stodet fordelats enligt ta-
bellen nedan.

Tabell 11.6 Fordelning av stodmedel foér ortssamman-bin-

dande och lokala nat

Procent
Ortssamman- Lokala nat
bindande nét
Privata aktorer 54 47
Statliga aktorer” 19 20
Kommunala aktérer” 27 33
Totalt 100 100

Y Teracom, Banverket, Svenska Kraftnat och Vattenfall
! Bolag som lyder under kommunallagen och dar det kommunala agandet &r
minst 50 procent

— Hur bar IT-infrastruktur med hog overforings-
kapacitet byggts ut?

PTS har pd regeringens uppdrag redovisat liget
avseende utbyggnaden av IT-infrastruktur med
hég 6verforingskapacitet (Bredband 1 Sverige
2007, PTS ER 2007:17). Férekomsten av I'T-inf-
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rastruktur med hég overféringskapacitet 1 tit-
orter har enligt myndigheten forbittrats under
2006. Omridesnit och/eller anslutningspunkt
till ortssammanbindande nit saknades i januari
2007 1 41 titorter i landet. Flest titorter utan nit
finns i Skine lin, Blekinge lin och Hallands lin.
Omkring 14 000 personer bor i titorter som
saknar nit med hog overforingskapacitet. Alla
dess titorter utom en har firre in 1 000 invinare.
Forekomsten av nit utanfor titorter har 6kat
men ir inte lika vil kartlagd.

Sett under perioden 2003 till 2007 har antalet
kilometer nit av fiber och radio 6kat med &ver
25 procent. Antalet titorter utan anslutning till
ortssammanbindande nit har minskat frén cirka
130 ull 29. Antalet titorter som inte har omri-
desnit har minskat frin Gver 1000 till 41.

— Hur har tillging till bredband utvecklats under
stodperioden?

Enligt PTS bedémning ir tickningsgraden, det
vill siga den andel av Sveriges befolkning som
bor i omriden som kan erbjudas bredband,
ca97 procent. P& grund av tekniska begrins-
ningar kan dock s& minga inte samtidigt vara
abonnenter. Antalet faktiska bredbandsabonne-
mang (fast uppkoppling) har mer 4n dubblerats
sedan ingdngen av 2003 och i dag har nira hilf-
ten av alla hushall abonnemang. Okningen under
2006 var nira 26 procent. PTS har bedémt att ca
136 000 hushall och féretag saknar tillging till
etablerad eller planerad bredbandsinfrastruktur
(Forslag till bredbandsstrategi f6r Sverige, PTS-
ER-2007:7).

Informationssikerbet
Informationssikerhetsfrdgorna hanteras huvud-
sakligen inom tre politikomrdden: IT-politik, si-
kerhetspolitik och foérvaltningspolitik. Ansvaret
for informationssikerheten ligger nirmast hos
de myndigheter, foretag och organisationer som
har det normala verksamhetsansvaret. IT-siker-
het dr en del av informationssikerhetsomridet.
Regeringen antog efter férslag frin PTS i de-
cember 2006 en strategi for ett sikrare Internet.
Forebyggande arbete prioriteras.

PTS &vervakar sedan 2002 tekniskt trafikfls-
den pd nitet via Sveriges IT-incidentcentrum
(Sitic) och rapporterar bla. incidenter. Arbetet,
som forutsitter internationellt deltagande och
samverkan med nationella akt6rerna, ir frimst av
forebyggande karaktir (rdd, forelisningar, stati-
stik 6ver hur det ser ut pd nitet etc.). PTS har
t.ex. inte mandat att stinga av servrar eller nit-



uppkopplingar hos operatérerna vid attacker,
men kan genom information och kunskapsupp-
byggnad medverka till att férebygga eller mildra
effekter av olika angrepp mot nitet. Exempel pd
incidenter ir angrepp mot webbplatser. Ett
uppmirksammat angrepp utférdes 2007 mot de
internationella rotservrarna fér det 6verordnade
dominnamnssystemet.

Informationsinsatser genomférs for att oka
kunskapen och paverka beteenden och siker-
hetsnivier infér aktuella och kommande siker-
hetshot. Internationellt samarbete, via Enisa och
andra organ, samt responsférmdga blir 4n mer
centralt p.g.a. Internets grinslosa natur.

IT ska bidra till f6rbittrad livskvalitet och till
att forbittra och férenkla vardagen {6r minni-
skor och foretag

Anvindningen av IT och IT-politikens mal ge-
nomsyrar samtliga politikomriden p3 flera olika
sitt. En viktig férutsittning for anvindningen av
IT ir frigan om fortroende fér tekniken. I det
sammanhanget ir frigor om skydd fér den per-
sonliga integriteten sirskilt betydelsefulla. Re-
sultaten av dtgirder med anknytning tll IT-poli-
tiken redovisas 1 anslutning tll respektive
utgiftsomride.

Ett antal stérre dtgirder kan dock fértjina sir-
skild uppmirksamhet:

— En nationell IT-strategi {6r vird och omsorg
redovisas under utgiftsomrade 9,

— Sirskilda tjinster fér funktionshindrade
inom omridet elektronisk kommunikation re-
dovisas nedan under rubriken Elektronisk
kommunikation,

— Utvecklingen inom elektronisk férvaltning
redovisas under utgiftsomrade 2.

IT ska anvindas {6r att frimja hillbar tillvixt

Utvecklingen p& omrddet ir i férsta hand mark-
nadsledd. Regeringens roll ir att bidra till att
skapa goda férutsittningar for en vil fungerande
marknad och dirmed f6r en 6kad och utvecklad
IT-anvindning bland féretag och medborgare.
Moderna och robusta elektroniska kommuni-
kationer ir en viktig forutsittning for fler ar-
betstillfillen och vixande foretag. Andelen f6-
retag som har tillgdng till
hoghastighetsanslutning  (bredband) fér att
koppla upp sig mot Internet fortsitter att oka.
Totalt hade 88 procent av féretagen en sidan an-
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slutning 2006, vilket innebir en férdubblad andel
sedan 2001. Tekniken har dven medfért ckade
mojligheter f6r den anstillda att arbeta pd di-
stans, dvs. frin en annan plats in arbetsgivarens
lokaler. Andelen féretag som har anstillda som
arbetar pd distans nigon del av arbetstiden har
dock inte okat under senare r utan ligger kvar
pa ca 40 procent av foretagen. Det idr framfor allt
1 storre foretag som mojligheten till distansar-
bete finns och utnyttjas.

Utover infrastruktur behovs tillforlitliga
elektroniska tjinster som kan bidra till effektivi-
sering av verksamheter och produktionsproces-
ser 1 sdvil foretag som 1 offentlig sektor. Elek-
troniska tjanster dr ocksd en forutsittning f6r en
kontinuerlig omstrukturering och innovations-
process 1 féretag och myndigheter. Jimfért med
andra europeiska linder har svenska féretag en
mycket hég IT-mognad, t.ex. nir det giller an-
delen féretag som anvinder Internet f6r mark-
nadsféring, service och support, finansiella
transaktioner, marknadsbevakning och utbild-
ning av personal. Det finns dock stora skillnader
mellan foretagen beroende pd storlek och
bransch. Tillginglig statistik visar att smd och
medelstora foretags IT-anvindning fortsitter att
ligga efter och utvecklas i relativt lingsam takt.

Elektronisk kommunikation, foretagande och for-
valtningsutveckling

Regeringen har under dret initierat en tydligare
styrning av s.k. elektronisk férvaltningsutveck-
ling, dvs. sidan forvaltningsutveckling dir in-
formationsteknik och elektronisk kommunika-
tion ska kunna anvindas som ett centralt
hjilpmedel for att underlitta for enskilda och f6-
retag. Detta arbete beskrivs under utgiftsomride
2.

Statistiska centralbyrins (SCB) undersékning
av féretagens anvindning av IT 2006 visar att
78 procent av féretagen har anvint myndigheters
webbplatser for att soka information eller himta
blanketter. Drygt hilften av dessa har ocksd
limnat in blanketter elektroniskt. Fullstindig
elektronisk drendehantering har anvints av en
fjirdedel av foretagen.

Regeringens mojligheter att direkt och indi-
rekt pdverka e-handeln handlar i stor utstrick-
ning om styrning av myndigheternas agerande pd
omrddet. Vad giller deltagande vid offentliga
upphandlingar uppger drygt vart tionde foretag
att de utnyttjat mojligheten att limna in anbud i
ett elektroniskt upphandlingssystem.
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Overlag anvinds elektroniska tjinster i nigot
storre utstrickning bland stora féretag dn bland
smé foretag.

Elektronisk kommunikation och e-handel i smd
och medelstora foretag

Statistik fr&n SCB visar att smd foretag anvinder
IT och e-handel i mindre utstrickning dn stérre
foretag. Smé foretag anvinder ocksd sikerhets-
l6sningar sdsom virusprogram och brandviggar i
mer begrinsad omfattning. Till exempel anvin-
der 57 procent av sma foretag servrar med siker
anslutning, att jimféra med mer dn 90 procent
for foretag med fler dn 500 anstillda (SCB: Fo-
retagens anvindning av I'T 2006).

Att {8 dll stdnd elektronisk kommunikation
dven 1 smi och medelstora foretag ir en férut-
sittning for att den samhilleliga effektiviserings-
potentialen 1 tekniken ska kunna tillvaratas fullt
ut. Nirings- och teknikutvecklingsverket (Nu-
tek) har dirfor i flera omgdngar haft 1 uppdrag
att verka for 6kad anvindning av IT i sidana f6-
retag. Tidigare satsningar har fokuserat pd IT-
kompetensen hos sméféretagarna (IT SME),
samt sméféretagets IT-anvindande utifrin ett
regionalt perspektiv (Reg IT). En av slutsatserna
av projekten ir att direkt stod till sméféretag ut-
ifrin foretagens egna verksamheter och férut-
sittningar ger goda resultat. Nutek har {6r peri-
oden 2007-2009 i uppdrag att verka f6r en 6kad
elektronisk kommunikation, och e-handel, i smi
och medelstora féretag.

IT och jimstilldbet

Inom IT- och telekomsektorn rider en mycket
sned konsférdelning, sdvil inom IT-utbildningar
vid universitet och hégskolor som bland yrkes-
verksamma 1 branschen. Sirskilt bland hogre
chefer, projektledare samt inom forskning och
utveckling finns férhdllandevis {3 kvinnor. Den
sneda kénsfordelningen och bristfilliga rekryte-
ringen av kvinnor till IT-utbildningar och tjins-
ter inom IT- och telekomsektorn ir ett problem
av flera anledningar. Det ir t.ex. inte effektiv an-
vindning av samhillets samlade kompetens och
resurser att inte rekrytera fér utbildning, forsk-
ning, anstillning och ledarskap bland s&vil kvin-
nor och min.

I december 2005 gav regeringen dirfér PTS i
uppdrag att genomféra ett mentorskapsprojekt 1
syfte att 6ka antalet kvinnor bland hégre chefer i
sektorn. Resultatet redovisades 1 juni 2007. En-
ligt PTS rapport deltog 30 féretag i1 projektet
med adepter och mentorer. Med hjilp av nit-
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verkstriffar och seminarier formulerade féreta-
gen egna mil och dtgirdsplaner samt planer for
hur mélen ska féljas upp. Mentorskapsprojektet
bedéms av PTS och av deltagarna vara ett bra
verktyg for att genomfoéra bestiende forind-
ringar, men det krivs ett dkta och varaktigt en-
gagemang frin foretagets ledning. PTS gor be-
démningen  att  branschen  genom en
branschorganisation visat tydligt intresse att
driva mentorskapsprogrammet vidare.

Internet och domdénnamnsmarknaden

Sedan den 1 juli 2006 har PTS uppgiften att ut-
ova tillsyn enligt lagen (2006:24) om nationella
toppdominer for Sverige pd Internet, toppdo-
minslagen. PTS har under hésten 2006 genom-
fort ett tillsynsarbete och dirvid bedémt att
verksamheten i1 huvudsak bedrivs pa ett sikert
och effektivt sitt 1 allminhetens intresse.

Det ir stiftelsen f6r Internetinfrastruktur som
ansvarar for uppgiften att administrera se-domi-
nen. Tilldelning av domidnnamn utférs dock av
ett stort antal ombud som godkints av stiftelsen.

Enligt statistik frin stiftelsen har antalet do-
miner under se-dominen under senaste aret
okat frin 566 869 ar 2006 till 639 869 &r 2007,
vilket dr en 6kning med drygt 11 procent. Stati-
stiken visar ocks3 att tillvixten skot fart pd allvar
forst sedan reglerna f6r domiannamnstilldelning
liberaliserats 2003.

Samordning

IT-standardisering
I utredningen Den osynliga infrastrukturen —
om férbittrad samordning av offentlig I'T-stan-
dardisering (SOU2007:47) som 6verlimnades i
juni 2007, lyfts problemen med bristande sam-
ordning inom IT-politiken fram. Utredningen
pekar pd IT-standarders betydelse for bla. till-
vixt och innovationer och innehéller bla. f6rslag
om okad samordning av arbetet med IT-stan-
darder. Syftet ir att effektivisera e-férvaltningen
och stirka den svenska férhandlingspositionen
inom EU samt att myndigheter ska anvinda
oppna standarder for att undvika beroende av
foretagsspecifika standarder. Det idr angeldget att
staten verkar for en god konkurrens genom att
forhindra affirsmissiga inlisningar i tekniska
standarder med skapade monopol som fsljd.

Det framgir av betinkandet att samord-
ningen 1 viss man har ékat 1 och med regeringens
beslut 1 december 2006, att inféra elektronisk



fakturahantering i staten senast i juli 2008. Ut-
redningens forslag till dtgirder f6r att forbittra
samordningen av offentlig IT-standardisering
har remitterats och bereds inom Regeringskans-
liet.

IT-politiska strategigruppen 2003-2006

Under tiden 2003-2006 har en ridgivande ar-
betsgrupp, den IT-politiska strategigruppen,
verkat med syfte att frimja informationssamhil-
lets utveckling i Sverige.

Verksamheten och arbetsgruppens bidrag till
okad strategisk samordning av IT-politiken har
utvirderats. Av utvirderingen framgdr att IT-
strategigruppens arbete har frimjat dialog mellan
berérda aktérer inom statsférvaltningen, nir-
ingsliv och intresseorganisationer genom arbets-
grupper och hearings. Gruppens arbete har bi-
dragit till okad kinnedom om IT-politikens
inriktning bland dessa grupper och dirigenom
fraimjat informationssamhillet.

Utvirderingen visar dock ocks3 att det funnits
organisatoriska oklarheter vad giller arbetsgrup-
pens roll 1 forhillande till Regeringskansliets
formella beredningsprocesser samt att gruppens
kanslifunktion likavil hade kunnat hanteras ge-
nom en resursforstirkning i den ordinarie orga-
nisationen. Utvirderingen pekar pd att forslag
frdn denna typ av hybridorganisation med delvis
interna, delvis externa element i vissa fall varit
svdra att integrera i beredningar och andra in-
terna processer.

IT-politiken inom EU

Sverige deltar aktivt i det IT-politiska arbete som
genomfors inom det europeiska samarbetet. Ar-
betet bedrivs inom ramen foér initiativet 12010,
Det europeiska informationssamhillet for till-
vixt och sysselsittning, som ir en del av Lissa-

bonstrategin.
Kommissionen gor &rligen en utvirdering av
framstegen i genomfdrandet av

12010(KOM (2007)146 slutlig). T utvirderingen
anges att utvecklingen i stort ir positiv. Ett om-
ride dir maélen inte nds giller investeringar 1
forskning och utveckling. Kommissionen pekar
ocksd pa att efterfrigan pd mjukvara 6kar, men
att foretagen 1 EU ir svaga pd marknaden foér
mjukvara. Kommissionen understryker att fler
medlemsstater méste bli bittre pd att ta tillvara
de produktivitetshdjningar som kan nds med
hjilp av 6kad IT-anvindning.

Det svenska deltagandet i det europeiska IT-
politiska arbetet har lett till avsedda resultat. Sve-
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rige har verkat f6r att ridet under aret kunnat
anta en ny férordning om roaming i allminna
mobiltelefoninit.>  Férordningen  innehdller
prisreglering fér mobiltelefonioperatérer bide pa
grossist- och pd slutkundsnivd. Férordningen
tridde ikraft den 30 juni 2007 och ska upphéra
att gilla tre &r senare. Den kommer att foranleda
en indring i lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation som beskrivs i avsnitt 2 och
11.7.

Elektronisk kommunikation

Den 31 december 2006 fanns hos PTS totalt
461 foretag registrerade for att bedriva verksam-
het inom elektronisk kommunikation.

PTS har utifrdn lagen (2003:389) om elektro-
nisk kommunikation nu analyserat samtliga 18
delmarknader for att se om konkurrensen funge-
rar eller om skyldigheter méste 3liggas nigon
operatdr. Sammantaget har PTS fattat beslut om
att sidana skyldigheter inte ska inféras pd sju
delmarknader. Sverige ir det land inom EU som
for flest delmarknader avstatt frén att dligga ope-
ratorerna sirskilda skyldigheter.  Mgjligheten
till reglering, bla. tilltridesskyldigheter, driver
ofta fram en positiv marknadsutveckling.

Linsritten beslutade i februari 2007 att upp-
hiva PTS beslut om att férplikta TeliaSonera att
till 6verkomligt pris uppfylla rimliga krav pd an-
slutning till det allminna telefonnitet till en fast
nitanslutningspunkt 1 stadigvarande bostad eller
fast verksamhetsstille &t var och en som begir
det, en s.k. USO-forpliktelse (Universal Service
Obligation eller samhillsomfattande tjinst). Av-
gorande for utgingen var att linsritten bedémde
att nigot faktiskt marknadsmisslyckande med
att tillhandahélla anslutningar inte féreligger och
att enbart antaganden om att det finns en risk
att operatorer inte skulle tillhandahilla anslut-
ningar i glesbebyggda omriden inte utgjorde till-
ricklig grund for att 8ligga en skyldighet att till-
handahilla en sidan samhillsomfattande tjinst.
Domen har inte 6verklagats. Som en foljd av
domen finns i dag inte ndgon operatér som ir
skyldig att tillhandahlla anslutning till det all-

5 Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 717/2007 av den 27
juni 2007 om roaming i allminna mobiltelefonnit i gemenskapen och om
indring av direktiv 2002/21/EG. EUT L 171, 29.6.2007 5.32 (Celex 32007
L0717).
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minna telefonnitet till en fast anslutningspunkt.
PTS foljer upp frigan genom att féra sirskild
statistik 6ver om klagomdl inkommer frin all-
minheten om méjligheten att {3 en fast anslut-
ning till telefonnitet.

Telefonin piverkades av de ovider som drab-
bade Sverige genom stormen Per den 14 januari
2007 och nigra efterféljande ovider den 20-21
januari 2007. Den paverkan som kvarstod 1 slu-
tet av januari 2007 gillde den fasta telefonin.
Omriden som var sirskilt drabbade var linen
Vistra Gotaland, Kronoberg och Jénképing med
delar av angrinsande lin som Halland, Oster-
gotland, Skdne och Kalmar. Problemen berérde
mindre orter och landsbygd. Teleniten var ska-
dade genom avbrott pd ledningar frin nedfallna
trid, foljdfel pd grund av elavbrott och enskilda
fel hos kunderna m.m. I mitten av februari 2007
var ca 5 000 kunder alltjimt utan fast telefoni i
det berérda omridet.

Mobil kommunikation
Regeringen gav under hésten 2006 PTS i upp-
drag att beskriva och analysera utvecklingen av
utbyggnaden av mobila kommunikationsnit.
PTS redovisade uppdraget 1 mars 2007. PTS slut-
satser var att Sverige fir anses ha en mycket god
tickning vad giller mobila kommunikationsnit
for det stora flertalet lin i landet, i synnerhet vad
giller taltjinster. Nir det giller taltjinster i norra
Sverige s3 finns sju lin som i vissa omrdden helt
saknar tickning. Vad avser tjinster som kriver
hégre prestanda dn vad talginster kriver s3 finns
s.k. vita flickar dven 1 sodra Sverige.

Operatérernas sammanlagda yttickning var
vid mittillfillet ca 70 procent och per den 1 juli
2007 ska den uppg3 till minst 80 procent. Sverige
har dven en mycket god befolkningstickning,
speciellt tack vare de vil utbyggda 3G-niten. Det
ir endast ett fital linder i virlden som har en
mer omfattande befolkningstickning. TeliaSone-
ras och Tele2:s gemensamma bolag fér 3G-ut-
byggnad, Svenska UMTS Licens AB, uppfyllde i
december 2006 sitt tillstdndskrav om att ticka
8 860 000 personer. Dirmed ticker deras nit 98
procent av Sveriges befolkning. Telenor och
Hi3G (operatéren Tre) tickte vid mittillfillet
97 procent av Sveriges befolkning. PTS kommer
att kontrollmita att Hi3G respektive Telenor
uppfyllde sina tillstdndskrav att ticka 8 860 000
invinare den 1 juni 2007.

Den tidigare regeringen beslutade viren 2006
att avsitta medel f6r att Sveriges Kommuner och
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Landsting skulle ta fram en handledning for
landskapsanalys f6r master, torn och andra infra-
strukturanliggningar. Skriften ir distribuerad till
alla kommuner, linsstyrelser, regionférbund,
Boverket, Energimyndigheten, Naturvirdsver-
ket, PTS, Luftfartsstyrelsen, Svenska Kraftnit,
alla flygplatschefer samt alla mobiloperatérer.
Skriften bidrar till en god vigledning for att
kunna gora bra och enhetliga bedémningar 1
bygglovsprévningen.

Anvindning av radiofrekvenser
Processen med att 6vergd helt till digital teknik 1
de marksinda TV-niten har fortskridit och be-
riknas vara slutfére tll &rsskiftet 2007/2008.
Overgingen till digitala TV-sindningar innebir
att en mingd radiofrekvenser frigors. Dessa fre-
kvenser kan anvindas fér traditionell TV men
ocksd for nya tjinster som t.ex. mobil-TV och
bredband. I juni 2007 anordnade regeringen en
hearing f6r att 3 olika intressenters syn pa hur
radiofrekvenserna bor anvindas i framtiden.
Regeringen har 1 juli 2007 fattat beslut om en
utredning som bl.a. ska limna férslag till ett po-
litiskt mal for tillginglighet till mobil och annan
tridlés kommunikation, si kallat tridlost bred-
band. Dessutom ska utredaren utvirdera de
samhillsekonomiska effekterna av dagens sy-
stem med att stilla tickningskrav och vid behov
foresld alternativa former att uppnd tillginglig-
het. Dirutéver ska utredaren underscka behovet
av bla. dndrade regler for de radiofrekvensan-
vindare som i dag inte betalar avgift till staten
enligt 3 kap. 3§ Lagen om elektronisk kommu-
nikation.

Kommunikationskommittén

Sverige har aktivt deltagit i den kommunika-
tionskommitté som skapades 1 samband med
EG:s nuvarande regelverk for elektronisk kom-
munikation i syfte att bitrida kommissionen. I
februari 2007 har ett beslut fattats om att reser-
vera den nationella nummerserien som bdrjar
med ”116” {6r harmoniserade nummer {6r har-
moniserade tjinster av samhilleligt virde (s.k.
hotlines f6r olika indamal).

Ett forslag till beslut har dessutom utarbetats
som innebir en koordinerad process for till-
stdndsgivningen fér mobila satellittjinster vilket
ir en ny typ av all-europeisk tjinst. I denna friga
har Sverige arbetat fér att urvalskriterierna inte
ska sl& negativt mot linder med glesbefolkade
omriden.



Internettjinster

Den férda politiken med konkurrensfrimjande
tgirder kopplat med hemdatorreformen samt
bredbandsstdd dir marknadskrafter inte ir till-
rickligt har givit goda effekter.

Andelen individer i dldern 16 till 75 med till-
ging till Internet 1 hemmet l8g under hosten
2006 p& 81 procent, medan andelen var
78 procent 2005. Internetpenetrationen har alltsd
okat med 3 procentenheter i1 jimférelse med
2005 och 10 procentenheter jimfért med 2004.

Tillvixten av det totala antalet kunder med
Internetaccess okar dter igen efter att under ett
par &r legat pd en jimn nivd. Mellan sista decem-
ber 2005 och sista december 2006 kade antalet
kunder med 182 000, frin 3 289 900 wull 3 471
000.

Den ekonomiska betydelsen av Internetaccess
som tjinst pd den svenska telemarknaden fort-
satte att stirkas under 2006. Totalt 1dg omsitt-
ningen pi marknaden f6r Internetaccess pd 7,97
miljarder kronor, vilket ir 10 procent mer in
under 2005 d& omsittningen var 7,24 miljarder
kronor.

Séirskilda tinster for funktionshindrade

PTS har under 2006 upphandlat sex tjinster for
funktionshindrade inom omridet elektronisk
kommunikation. Tjinsterna som upphandlats ir:
kostnadsfri nummerupplysning, férmedlings-
tjinst for texttelefoni, férmedlingstjinst for
bildtelefoni, TeleTal, sjukvirdsrddgivning for
texttelefonanvindare och drift av tvd databaser
for dovblinda. Ny teknik och nya tekniska 15s-
ningar har kontinuerligt utvirderats med avsikt
att forbittra och utveckla befintliga och nya
tjinster. I syfte att utveckla IT-anvindning for
personer med funktionshinder har PTS upp-
handlat ett flertal projekt, diribland ett projekt
som mdjliggér teckentolkning via mobiltelefon.
Projektet har ront stor uppmirksamhet interna-
tionellt. Ett resultat av projektet med digital dis-
tribution av talbécker ir att antalet férsindelser
och dirigenom portokostnaden f6r anslagsfinan-
sierad blindskrift minskar.

Robusta elektroniska kommunikationer

Sambhillets beroende av elektronisk kommuni-
kation o6kar, liksom sirbarheten. Robusthets-
och krishanteringsarbetet inom sektorn har
byggts upp under flera &r. Arbetet bygger pd
samverkan mellan privata och offentliga aktorer
dir sdvil stat som niringsliv har investerat i ro-
busthetshéjande &tgirder. Detta bygger ocksa pd
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ett dmsesidigt fértroende, dels mellan operatérer
och dels mellan niringsliv och staten (teleope-
ratorer, elbolag, nitoperatsrer, PTS m.fl.). Ar-
betet médste utvecklas ytterligare for att cka ro-
bustheten och minska samhillets sdrbarheter.

Nationella telesamverkansgruppen (NTSG)
bildades 2005. Detta frivilliga samarbetsforum
syftar till att stodja dterstillandet av den natio-
nella infrastrukturen for elektroniska kommuni-
kationer efter extraordinira hindelser i samhil-
let. Vid arsskiftet 2006/2007 var PTS engagerad i
ett stort antal projekt avseende upphandling av
robusthetshéjande tgirder med ett okat antal
aktorer. Projekten har medfért att  sdrbarheter
kunnat byggas bort och &terstillningsarbeten
som orsakats av bla. extremt vider kunnat han-
teras pd ett bittre sitt dn tidigare.

Exempel pa effekter av vidtagna robusthetsdt-
girder ir att under stormen Gudrun 2005 samt
stormen Per 2007 fungerade vitala delar av elek-
tronisk kommunikation i de stormdrabbade om-
ridena. Detta giller till exempel den elektroniska
trafiken till och frin merparten av drabbade
kommunhuvudnoder och den nationella och in-
ternationella trafiken genom de drabbade omr3-
dena. Ett annat exempel ir att systemen under
3ret 2007 har klarat att hantera ett stort antal av-
grivda ledningar utan att abonnenter drabbats.

Post

Statens krav pd Posten AB (Posten) har upp-
fyllts avseende service och kvalitet pi den sam-
hillsomfattande posttjinsten. Enligt PTS be-
démning har milen som regeringen satt upp for
postomradet uppndtts. Genom PTS ekonomiska
tillsyn har myndigheten kontrollerat att den
samhillsomfattande posttjinsten tillhandahallits
till rimliga priser.

Uppmiitta befordringstider har varit ett sitt
att mita kvaliteten 1 postutdelningen. Kravet pd
att minst 85 procent av breven for dvernattbe-
fordran ska delas ut nistkommande arbetsdag
uppritthdlls av Posten med god marginal. Mit-
ningar som gjorts under 2006 visar p3 ett s3 hogt
resultat som 94,2 procent men ir indi en for-
simring jim{ért med 2005. Detta berodde enligt
Posten pa svira viderleksforhdllanden.

Posten innehar fortfarande en sirstillning pa
marknaden, dels beroende pd sin dominerande
stillning, dels beroende pa att bolaget har ilagts
att tillhandah8lla den s.k. samhillsomfattande
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posttjinsten. Av PTS rapport Service och kon-
kurrens 2007 framgdr att det den 31 december
2006 fanns 33 postoperatorer i Sverige och att
CityMail AB ir det i sirklass storsta foretaget
bland de privata postoperatérerna.

Tabell 11.7 Marknadsandelar ar 2006

Operator Antal forsandelser i mil- Andel av forsandelserna i

joner ! procent !
Posten AB 2925,5 (2 949,7) 91,14 (91,77)
CityMail 275,8 (253,7) 8,59 (7,89)
AB
Ovriga 8,6 (10,9) 0,27 (0,34)
Summa 3209,9 (3 214,3) 100

T Uppgifter inom parentes avser ar 2005

Brevvolymen har under perioden 1993-2006
varit timligen stabil med ca 3,3 miljarder adresse-
rade f6rsindelser utdelade &rligen.

Konkurrensen mellan Posten och CityMail
dterfinns inom marknadssegmentet for- sind-
ningar. CityMails utdelningsverksamhet ir geo-
grafiskt koncentrerad till Stockholmsregionen,
Gotland, Géteborgsomridet med norra Halland,
Alingsds och Stenungsund samt Malmo, Béstad,
Helsingborg, Landskrona och Angelholm.

Tillgingligheten 1 Postens servicenit, kon-
staterar PTS, uppfyller de krav som stills ocksd
efter det att Posten tecknat nya avtal med de bu-
tiker och andra serviceinrittningar som agerar
postombud.  Allminheten kunde under 2006
skicka brev och paket vid 2 199 servicestillen.
Tidigare rapporterat missndje frin handkappor-
ganisationer dver bristande anpassning av post-
ombudens lokaler har resulterat i stora framsteg
vad giller att tillginglighetsanpassa butikslokaler.
Fortfarande krivs dock 3tgirder av flera post-
ombud for att ytterligare tillgodose behoven hos
personer med funktionshinder och frimja den
fysiska tillgingligheten 1 Postens servicenit. PTS
har dirfér under 2006 noga foljt det pdgdende
forbattringsarbetet. God service fér personer
med funktionshinder har bl.a. sikerstillts genom
forlingt avtal med Posten om utf6érande av vissa
posttjinster fér personer med funktionshinder.
Avtalet omfattar portofri férmedling av blind-
skriftforsindelser och tjinsten kan nyttjas av
15000 blinda, 115 000 synskadade och mellan
330000 tll 660000 lishandikappade. Tillging-
ligheten till tjinsten har 6kat genom att blind-
skriftforsindelser frdn och med 2006 kan limnas
in pd valfritt inlimningsstille hos Posten. Statens
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kostnad f6r den upphandlade tjansten uppgick
2006 tll 37,8 miljoner kronor vilket dr en
minskning med 9 procent jimfért med foregi-
ende &r till f6ljd av anvindarnas 6kade anvind-
ning av elektroniska tjinster. Inom ramen fér
PTS utvecklingsprojekt med inriktning pa IT-
anvindning fér funktionshindrade 4terfinns ett
forsok med strommande lisning som innebir att
lintagaren kan koppla upp sig hemifrén och lisa
talbocker 6ver Internet.

Resultatet av PTS upphandling av utstrickt
lantbrevbiring har garanterat personer med
funktionshinder och ildre personer i glesbygd
bide post- och kassaservice 1 anslutning till bo-
staden 1 stillet f6r vid lantbrevbirarens ordinarie
firdvig. Denna service upphandlade PTS 2006
&t 1 721 hushall vilket dr 57 hush3ll fler in under
2005. Upphandlingen kostade 4,7 miljoner kro-
nor under 2006 vilket dr en 6kning med 6,5 pro-
cent jimfért med 2005.

Kassaservice

Staten har tagit pd sig ansvaret for en rikstick-
ande kassaservice. Milet ir f6r nirvarande att
alla 1 hela landet ska ha méjlighet att verkstilla
och ta emot betalningar till enhetliga priser. De
tjinster som erbjuds, genom Postens dotterbo-
lag Svensk Kassaservice AB, och de behov som
bor sikerstillas dr tillgdng till kontantbaserad
betalning av rikningar, uttag av kontanter samt
hantering av dagskassor fér niringsidkare och
ideella foreningar.

For att underséka om servicen svarar mot
kundernas behov har PTS under den period som
omfattas av denna budgetproposition bedrivit
tillsyn 1 enlighet med sitt uppdrag. Det innebir
att myndigheten bla. har f6ljt utvecklingen pd
kassaserviceomridet och genomfért en under-
sokning av allminhetens kassatjinstvanor.

For personer med funktionshinder har sir-
skilt viktiga tjinster tillhandahillits. Som beskri-
vits ovan nir det giller posttjanster har ocksd
kassaservice omfattats av upphandling av ut-
strickt lantbrevbiring for dldre och funktions-
hindrade i glesbygd. Dessa grupper har dirige-
nom erbjudits kassaservice i hemmet.

PTS gor f6r samma period bedémningen att
den grundliggande kassaservice som erbjuds ge-
nom Posten AB:s férsorg svarar mot samhillets

behov.



Under perioden januari-oktober 2006 stingde
Svensk kassaservice 138 fasta servicestillen och
avvecklade 15 uppdragstagare. Eftersom re-
gleringen inte har anpassats till de férindrade
forutsittningarna pd betaltjinstmarknaden, har
kostnaderna enligt nuvarande modell blivit
mycket hoga f6r staten.

Den snabba utvecklingen pd kassaserviceom-
ridet foranledde regeringen att viren 2006 ge
PTS i uppdrag att kartligga och analysera till-
gingen till kassaservice. Den kartliggningen har,
tillsammans med post- och kassaserviceutred-
ningens delbetinkande Samhillets behov av be-
taltjinster (SOU 2004:52) utgjort grund for den
proposition som regeringen limnade till riksda-
gen 1 mars 2007, proposition 2006/07:55 Statens
ansvar for vissa betaltjinster som riksdagen fat-
tade beslut om den 14 juni 2007 (rskr.
2006/07:205).

11.5.2 Analys och slutsatser
IT

En effektiv och siker fysisk IT-infrastruktur
med hog overforingskapacitet ska finnas till-
ginglig i alla delar av landet, bl.a. for att ge
minniskor tillgdng till interaktiva offentliga
e-tjanster

Tillgéinglighet
Tillgingligheten till IT-infrastruktur med hog
dverforingskapacitet fortsitter att oka 1 Sverige.
De flesta orter har nu sidan infrastruktur, tmin-
stone till nigon punkt. Aven pi landsbygden
utanfor titorterna Okar tillgingligheten. Fortfa-
rande saknar dock vissa omriden méjligheter till
bredband. Enligt PTS bedémning rér det sig om
ca 136 000 hushill och féretag som saknar till-
ging till etablerad eller planerad bredbandsinfra-
struktur (Forslag till bredbandsstrategi fér Sve-
rige, PTS-ER-2007:7). Det bor dven framhillas
att alla inom tickta omriden inte kan f3 bred-
bandsanslutning bl.a. av tekniska skil. Vidare bor
en inte obetydlig del av befolkningen i omriden
som har tillging till endast ett accessnit.
Regeringen bedémer att bredbandsstdet har
bidragit till utbyggnaden av bredband 1 mer glest
befolkade delar av landet. Samtidigt dr det inte
klart hur stédet pdverkar marknaden for elek-
tronisk kommunikation. Bredbandsstédet ut-
formades mot bakgrund av de forutsittningar
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som rddde kring &r 2000 och har i stort sett varit
oférindrat under stédperioden. En omfattande
bredbandsutbyggnad har skett under stédperio-
den. Teknik och marknad har utvecklats. Efter-
frdgan pd bredbandstjinster har férindrats i takt
med att allt fler tjinster erbjudits.

Nuvarande bredbandsstéd upphér vid ut-
gangen av 2007 och medlen inom ramen om
4 miljarder kronor fér stéd for anliggande av
telenidt dr nu i det nirmaste férbrukade. PTS har
foreslagit fortsatt statligt stéd for att nd de hus-
hall och féretag som inte har tillgdng till etable-
rad eller planerad bredbandsinfrastruktur (For-
slag till bredbandsstrategi f6r Sverige, PTS-ER-
2007:7, dnr N2006/2068/ITP). Regeringen bor
ta férnyad stillning till frdgan om det 4r motive-
rat med fortsatta statliga dtgirder for att stodja
utbyggnad av IT-infrastruktur med hég éverfs-
ringskapacitet. Regeringen tillsatte den 26 juli
2007 en utredning med uppgift att ge forslag till
sddant stillningstagande.

En mycket omfattande upprustning av el-
nitsinfrastruktur genomférs f6r nirvarande runt
om 1 landet efter de stdrningar 1 elférsérjningen
som orsakats av stormskador och till {6ljd av nya
krav 1 ellagen (1997:857). Grivkostnader utgor 1
allminhet en mycket betydande del vid bred-
bandsutbyggnad. Det ir dirfor kostnadseffektivt
om bredband samférliggs eller kanalisation fér
bredband (exempelvis tomrér) grivs ner nir el-
nit, fjirrvirme eller annan infrastruktur byggs ut
eller rustas upp. Kanalisation skapar férutsitt-
ningar for att senare bygga ut bredband fér 6kad
tillginglighet och robusthet. Upprustningen av
elniten ger sdledes samtidigt en unik méjlighet
for bredbandsutbyggnad i smi orter och pi
landsbygden. Trots detta r det inte regelmissigt
s att samforliggning och kanalisation sker. Det
kan finnas flera forklaringar till detta. Vad giller
samforliggning finns ofta inte ndgot aktuellt
bredbandsprojekt fér omrddet i friga. Vidare
medfér samforliggning och kanalisation till-
kommande kostnader. Det krivs dven att eldis-
tributdrerna har en organisation som kan han-
tera frigan. Vissa eldistributorer ser inte en
affirsmissig potential pd kort eller medelling
sikt. Mot bakgrund av de méjligheter till kost-
nadseffektiv utbyggnad av bredband som sam-
forliggning och kanalisation kan innebira finns
skal att frimja samforliggning och kanalisation.
Detta bor ske genom méjlighet till stod for till-
kommande kostnader fér kanalisation (t.ex.
tomrdr). Den sikring av elniten som nu sker ir
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tidsbegrinsad och av en omfattning som inte kan
forutses inom &verskddlig framtid. Atgirderna
bor dirfor vidtas s& snart mojligt. Regeringen {6-
resldr dirfor att ett nytt anslag inrittas pd stats-
budgeten for dtgirder for att frimja utbyggnad
av IT-infrastruktur med hég éverféringskapaci-
tet genom samfoérliggning och kanalisation. Se
avsnitten 11.8 och 11.9.5.

Okad samordning och forstirkning av informa-
tionssikerbetsarbetet

Informationssikerhet ir en bred verksamhet
som berér ménga aktdrer och sektorer i samhil-
let. Informationssikerhet inbegriper flera olika
aspekter, allt frin kapade datorer hos enskilda
anvindare, integritets- och sekretessfrigor till
rikets sikerhet. Det har medfért att frigorna
ocksd hanteras av flera myndigheter och 1 olika
delar av Regeringskansliet.

Informationssikerhetsarbetet ir avgdrande
for att undvika driftstorningar i IT-system. Sikra
och pélitliga IT-system behdvs ocksd for att si-
kerstilla kvalitet i resultat, skydda personlig in-
tegritet, rittssikerhet och spdrbarhet m.m.

IT-sikerhet ir ett snivare omride som emel-
lertid har blivit allt mer betydelsefullt genom
den okade elektroniska kommunikationen. Ut-
veckling paskyndas av den héga anvindningen
och det 6kande beroendet av IT-system i bdde
offentlig och privat sektor. Utdver ett mer avan-
cerat vardagligt sikerhetsarbete tilltar hot och
attacker mot nitet och dess anvindare liksom
tillkomsten av nya angreppssitt.

En férutsittning fér 6kad anvindning av
elektronisk kommunikation ir att brukarna vi-
gar anvinda och kinner tillit till kommunika-
tionsmedlet. I ett internationellt perspektiv dkar
nu foreteelser som nitfiske, nit av kapade dato-
rer (s.k. botnets) och riktade trojaner. Riktade
attacker mot dominnamnssystemet och webb-
platser hos e-handelsféretag, myndigheter och
Internetbanker m.fl. genomférs i olika syften.
Mycket talar for att angreppen mot nitet kom-
mer att 6ka under kommande 3r, bide som
dsiktsyttringar eller 1 brottsliga syften, t.ex. ut-
pressning.

Beroende pd anvindare, tillhandahillare, verk-
samhetsomraden, risker och reparerbarhet kan
sikerhetskraven och ansvar variera. Samhillet
stiller redan i dag omfattande krav avseende per-
sonlig integritet, offentlighet, upphovsritt etc.
liksom regler f6r vad som ir brottslig verksam-

het.
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PTS prioriterar i sitt arbete férebyggande 3t-
girder for att 6ka IT-sikerheten f6r anvindare
och tillhandah8llare av elektroniska kommuni-
kationer. PTS har under senare &r bygga upp ett
ledningssystem fér informationssikerhet baserat
pa internationell standard. Ett framgingsrikt ar-
bete hos Sitic innebir att avvirja IT-incidenter i
samhillet innan de intriffar, nigot som de ut-
satta inte alltid vill offentliggora i efterhand d&
det negativt kan pédverka fértroendet for verk-
samheten.

PTS samarbetar nationellt och internationellt i
olika forum med sdvil teleoperatérer, systeman-
svariga och olika anvindare som andra myndig-
heter i bdde konkret och forebyggande IT-si-
kerhetsarbete. P4 det internationella omridet
deltar Sverige i Europeiska byrdn fér nit- och
informationssikerhet (Enisa) och olika arbets-
grupper, (t ex IRG Wg Network Security) for
att fora arbetet vidare.

Riksrevisionen har granskat regeringens styr-
ning av informationssikerheten i den statliga
forvaltningen. Granskningen, som omfattat elva
myndigheter, berdr regeringens éverordnande
styrning och pekar pi brister avseende skydd
mot attacker och allvarliga incidenter hos de
granskade myndigheterna. Dessa beror bla. pi
att myndighetsledningarna inte prioriterat arbete
med informationssikerheten, med svaga led-
ningssystem som foljd. I takt med att e-forvalt-
ningen fortsitter att utvecklas kan sidana brister
f3 negativa konsekvenser. Riksrevisionen har
dven pitalat behovet av en 6kad samordning och
samarbete kring myndigheternas ledningssystem
for IT-sikerhet.

Den sirskilda redovisning som PTS limnat
till regeringen 6ver Sitic pekar pd att deras verk-
samheter behover stirkas, bl.a. med utékad be-
vakning dygnet runt sju dagar i veckan. Srbar-
heter, incidenter och attacker mot Internet pigir
dygnet runt och det ir dirfér otillrickligt att ar-
bete med detta endast bedrivs under kontorstid.
Med 6kade resurser kan Sitic inom sitt kompe-
tensomrdde ocks3 bistd fler myndigheter i deras
arbete med att utveckla interna ledningssystem
for informationssikerhet. Regeringen foreslar i
denna proposition att Sitic forstirks s att verk-
samheten kan bedrivas alla dagar dygnet runt
och i 6kad utstrickning understddja andra myn-
digheternas informationssikerhetsarbete (se av-
snitt 11.9.1).

Informationssikerhetsfrdgorna har utretts vid
ett flertal tillfillen, dock frimst ur krishanterings



och sikerhetspolitiskt avseenden. Det breda in-
formationssikerhet i samhillet och statens roll i
detta dr en frdga som kriver fortsatt analys.

IT ska bidra till forbittrad livskvalitet och till
att forbattra och férenkla vardagen {6r minni-
skor och foretag

Analys och slutsatser redovisas 1 anslutning till
det politikomraden till vilket IT-anvindningen 1

huvudsak tillhor.

IT ska anvindas for att frimja hillbar tillvixt

Elektronisk kommunikation, foretagande och for-
valtningsutveckling

En o6kad anvindning av IT och elektronisk
kommunikation kan bidra till effektivisering och
dirmed besparingar for féretag, myndigheter
och organisationer. Regeringen har under 2007
initierat en tydligare styrning av s.k. elektronisk
forvaltningsutveckling, dvs. sidan férvaltnings-
utveckling dir informationsteknik och elektro-
nisk kommunikation ska kunna anvindas som
ett centralt hjilpmedel f6r att underlitta for en-
skilda och foretag. I det sammanhanget ir det
angeliget att skapa forutsittningar f6r en funge-
rande elektronisk handel och annan siker elek-
tronisk kommunikation mellan sdvil foretag
som myndigheter och enskilda. Det handlar bl.a.
om att f till stdnd en teknisk interoperabilitet
och sikerhet i den elektroniska kommunikatio-
nen. Tekniken kan d3 t.ex. anvindas i féretagens
kommunikation med offentlig sektor ( jfr. det
s.k. regelforenklingsarbetet), eller elektronisk
upphandling. Ett forsta led i en sidan interope-
rabel elektronisk kommunikation har redan be-
slutats i det att alla myndigheter under reger-
ingen frin 2008 ska anvinda sig av elektronisk
faktura.

Internet

Internetsidor och e-postadresser kriver domi-
ner. Antalet och den stadiga 6kningen av regi-
strerade dominer ir sdledes en stark indikation
pa Internets 6kande utveckling och betydelse.
Samtidigt har en handfull aktérer pd denna
marknad skapat sig sirstillningar av olika slag.
Sammantaget féranleder detta regeringen att
folja hur dominmarknaden utvecklas och hur
Stiftelsen for Internetinfrastruktur samt ombu-
den utfor sina respektive uppgifter.
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Internettjinster

PTS bedémer att det finns fler in 170 Internet-
operatérer som tillhandah8ller Internetaccess
(s.k. ISP) pd den svenska marknaden. Ett stort
antal av dessa erbjuder Internetaccess till hushll.
Att antalet Internetoperatdrer totalt sett ir
ménga, leder inte per automatik till att konkur-
rensen fungerar. P§ tskilliga platser 1 Sverige ir
konsumenternas mojlighet att vilja mellan flera
Internetoperatdrer begrinsad.

Sammantaget har de tta storsta Internetope-
ratdrerna 92 procent av samtliga kunder med
Internetaccess. Ovriga drygt 160 Internetope-
ratorer har marknadsandelar som var och en un-
derstiger 0,5 procent. TeliaSonera ir stérst med
43 procent.

Om enbart marknaden fér Internetaccess med
fast anslutning betraktas, ser marknadsbilden
ndgot annorlunda ut. Framfér allt intar operatd-
rer med egen infrastruktur en mer framtridande
roll bland de storsta bredbandsoperatérerna.
Aven hir dr TeliaSonera storst och intar en stark
stillning med 39 procent av kunderna, f6ljt av
Bredbandsbolaget och Com Hem med
19 procent respektive 17 procent av kunderna.

Foretag och konsumenter samt dven Euro-
peiska kommissionen har pekat pd att det fortfa-
rande finns utrymme for forbittringar av kon-
kurrensen pid den svenska marknaden for
elektronisk kommunikation. Regeringen bor s3-
ledes fortsitta arbeta for forbittrad konkurrens
pa denna marknad.

IT-forskning for innovation och tillvixt

IT har en central betydelse nir det giller forsk-
ning, innovation, och 6kad konkurrenskraft i si-
vil industri- som tjinstesektorn. Att nyttja det
europeiska samarbetets medel for IT-forskning
ir en mojlighet att mer effektivt f anvindning
av de nationella forskningsanslagen. Preliminira
uppgifter ger vid handen att svenska aktérer haft
framgingar inom det europeiska sjunde rampro-
grammet. Svenska foretag visar dirvidlag f6rhal-
landevis stor representation 1 de projekt som
hittills beviljats medel.

Samordning

Ett nytt IT-rdd for fortsatt dialog

Arbetet inom EU:s i2010-program och exem-
pelvis den IT-politiska strategigruppen har lett
till ett 6kat medvetande om nyttan av IT. An-
vindningen av IT ir en horisontell friga som
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alltmer beaktas inom alla samhillsomriden och
sektorer. Inom samtliga politikomrdden kan IT
leda tll férindringar som underlittar vardagen
for individer och foretag.

Regeringen anser att det ir viktigt att  frim-
jan dialogen med olika intressenter i omvirlden
kring den fortsatta utvecklingen, och tillsatte
dirfor den 20 juni 2007 en arbetsgrupp med
syfte att tillhandahdlla r&d 1 IT-politiska frigor
(IT-rddet). Vid utformningen av IT-ridets orga-
nisation och uppgifter har regeringen tagit fasta
pd vad som framkommit vid utvirderingen av
den tidigare IT-politiska strategigruppen. IT-ri-
det ska vara ett forum for diskussion och idéut-
byte. Rddets mandat stricker sig fram till 31 de-
cember 2008.

Elektronisk kommunikation

Den utveckling som gt rum inom marknaden
for elektronisk kommunikation och de dtgirder
som vidtagits har medverkat till att uppfylla ma-
let for politikomridet. Den 6kande konkurren-
sen pd marknaden fér elektronisk kommunika-
tion ger positiva effekter. Ett exempel pd detta ir
mobil kommunikation dir priserna sjunkit p.g.a..
den 6kade priskonkurrensen och detta i sin tur
lett till en stark 6kning av mobilanvindandet.
Varje enskild privatkund har férdubblat sin an-
vindning av mobiltelefoni. Att trafiken i mobil-
niten okar s mycket trots att andelen anvindare
inte férindrar sig nimnvirt, visar tydligt att man
anvinder mobilen alltmer. Effekterna av dessa
forindringar far ocksa direkt genomslag pa andra
delar av marknaden. Ett 6kat anvindande av
mobiltelefoner har ocksd gett ett minskat anvin-
dande av den fasta telefonen. Andra viktiga f6r-
indringar pd marknaden ir att det monopol som
i praktiken ritt pd delmarknaden foér fasta tele-
fonabonnemang nu har upphért och att antalet
abonnemang foér IP-baserad telefoni har okat
med s& mycket som 87 procent under 2006. En
utveckling som ocksd har tagit fart under dret ir
mojligheten wll riktigt héga 6verforingshastig-
heter via mobilniten, s.k. HSPA (High Speed
Packet Access). Detta kommer att bidra till for-
bittrad tickning for tillginglighet tll bred-
bandstjinster.

Genom PTS arbete enligt lagen om elektro-
nisk kommunikation med marknadsanalyser, be-
slut om sirskilda skyldigheter och PTS tillsyns-
arbete okar regleringens positiva inverkan pd
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marknaden. Insatserna syftar till att frimja kon-
kurrensen pd de olika del marknaderna vilket dr
ett viktigt medel f6r att uppnd mélen.

Den proposition som limnats till riksdagen 1
syfte att fi en snabbare rittskipning och be-
grinsa antalet overklaganden enligt lagen om
elektronisk kommunikation kommer att bidra
till att PTS konkurrensfrimjande beslut fir
snabbare genomslag. Detta kommer att med-
verka till att uppfylla milet f6r politikomridet.

For att bidra till m3luppfyllelsen fér politik-
omridet, behovs dock en effektivare konkurrens
pd de delmarknader som ir beroende av tillgdng
till accessnitet f6r det fasta allminna telefonni-
tet. Det ir viktigt att tilltride till accessnitet ges
pd likvirdiga villkor. De delmarknader som i dag
till stor del dr beroende av tilltride till TeliaSone-
ras fasta accessnit fungerar inte tillfredsstillande.
Dagens situation rimmar diligt med de méil som
lagen om elektronisk kommunikation stiller upp
och skapar inte heller tillrickliga férutsittningar
att gradvis ta bort den konkurrensfrimjande sir-
regleringen pd omridet. Ur ett samhillsekono-
miskt perspektiv skapas dessutom diliga forut-
sittningar for investeringar, innovationer och
tillvixt pd det for samhillsekonomin s3 viktiga
bredbandsomridet. For att oka férutsittning-
arna for effektiv konkurrens och minska riskerna
for snedvridning av konkurrensen behévs en
effektiv modell som sikerstiller likabehandling
av operatdrer vid tilltride till accessnitet.

Radiofrekvenser dr en begrinsad resurs med
mycket stort ekonomiskt och samhilleligt virde.
Ny teknik och nya tjinster gor att efterfrigan pd
radiofrekvenser okar. En effektivare frekvensan-
vindning kommer att bidra till att uppfylla mélet
for politikomradet.

Ytterligare en viktig faktor f6r maluppfyllel-
sen for politikomridet dr att utbyggnaden av
3G-niten och CDMA 450-nitet nu uppfyller de
tickningskrav som stillts upp fér respektive till-
stdndshavare. Av Sveriges befolkning har siledes
8860 000 personer tickning fér att kunna an-
vinda sig av 3G som mobilt bredband. Minst 80
procent av landytan 1 varje lin ticks genom det
digitala 450-nitet, som dven det medger tjinster
som kriver hég overforingshastighet av data.
Den fortsatta utbyggnaden innebir att malupp-
fyllelsen om god tillginglighet 6kar radikalt. 97—
98 procent av befolkningen hade den 31 decem-
ber 2006 dessutom GSM-tickning dir de bor.
De flesta titorter har GSM-tickning. (Som tit-
ort riknas orter med &ver 200 invanare.)



Robusta elektroniska kommunikationer
Erfarenheter frin genomfért arbete och nuva-
rande samverkan mellan olika aktdrer visar att
regeringen dven framgent miste ha en fortsatt
aktiv roll 1 samverkan mellan offentliga och pri-
vata aktorer for att sikerstilla en fortsatt utveck-
ling av robust elektronisk kommunikation som
motsvarar samhillets behov.

Post

Malen pi postomridet bedéms uppfyllda och
kraven som stills pd den samhillsomfattande
posttjinsten bedéms vara tillgodosedda.

Det finns i dag ingenting som talar for att det
ir ndgon mer pitaglig férindring att vinta vad
giller konkurrenssituationen pi den svenska
postmarknaden. CityMail kan komma att fort-
sitta stirka sin position nigot pi marknaden och
kanske erbjuda nya tjinster.

Lokalpostféretagen har, med sin ofta flexibla
organisation och nirhet till kunderna, hittills inte
utnyttjats som underleverantorer till Posten.
Framtida samarbetslésningar pa vissa orter 1 lan-
det bedoms idnd3 inte som helt osannolika. P3
grund av svenska geografiska forhdllanden for-
vintas inga privata intressen bygga upp ndgot
alternativt rikstickande nit da detta kriver stora
Investeringar.

I syfte att rationalisera och effektivisera utdel-
ningen har Posten genomfért en omfattande
dversyn av lantbrevbiringen. Detta har lett till
indrad placering av 4tskilliga postlidor och i
vissa fall till missndje bland dem som berérts.
Vid den kartliggning av hushéllens avstind till
postlddor pi landsbygden som PTS genomférde
2006 framkom att av de 743 310 postmottagare
som betjinas av lantbrevbirare, ir 23 652 post-
mottagare som har mer in 500 meter till sin
postldda. Av dem ir det 6 510 postmottagare
som har mer dn 1 000 meter till sin postlida.

En 6kad 6verging till maskinsortering av post
har lett till 6kad produktivitet och méjliggjort
stora rationaliseringar 1 posthanteringen. An-
passning till indrade omstindigheter ir en av
forutsittningarna for att med bibehdllen lon-
samhet kunna méta minskande brevvolymer.

Nir det giller tjinster som personer med
funktionshinder har tillgdng till pd postomradet
tinns det dels utstrickt lantbrevbirarservice, dels
portofri befordran av blindskriftférsindelser.
Genom kompletterande definitioner och villkor
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samt information har tillgingligheten till de
upphandlade tjinsterna 6kat. Som exempel kan
nimnas att blindskriftférsindelser frin och med
2006 kan limnas in pd valfritt inlimningsstille
hos Posten AB. Antalet skickade forsindelser
har minskat och dirav féljer att PTS kostnad fér
den upphandlade tjinsten ocksd har minskat.
Viktigt att notera ir att den utvecklingen inte be-
ror pd ett minskat behov hos de grupper som
nyttjar tjinsten utan att blindskriftférsindelser i
allt storre utstrickning skickas elektroniskt.

Resultatet av PTS samridd med Handikapp-
ombudsmannen (HO) och De Handikappades
Riksférbund (DHR) under 2006 ir att de 52
servicestillen, som tidigare inte uppfyllde Pos-
tens kriterier for tillginglighet, har dtgirdats. Av
de 3terstiende 168 servicestillena har samman-
lagt 30 projekterats f6r ombyggnad medan 27
kommer att bytas ut under 2007.

Inga uppenbara luckor 1 utbudet av tjinster pa
postomradet for personer med funktionshinder
har pavisats.

Kassaservice/Grundlaggande betaltjanster

Den negativa utvecklingen av dagens kassaser-
vice har lett till att statens ansvar for de tjinster
som 1 dag omfattas av den grundliggande kassa-
servicen har behovt évervigas. Det historiska
sambandet mellan kassaservice och Postens 6v-
riga verksamhet har numera upphért och ett an-
tal nya mojligheter att tillgodose behovet av be-
taltjinster har utvecklats. Vid en avvigning
mellan kostnaderna for en bibehéllen rikstick-
ande organisation och de reella behov som den
faktiskt tillgodoser, har det inte bedémts rimligt
att behilla den nuvarande organisationen.
Regeringen 6verlimnade vdren 2007 proposi-
tion 2006/07:55 Statens ansvar for vissa betal-
yinster till riksdagen. Trafikutskottet foreslog
bifall wll propositionen i  betinkandet
2006/07:TU:16 Statens ansvar fér vissa betal-
tjinster m.m. Den 14 juni 2007 biféll riksdagen
utskottets forslag wll riksdagsbeslut  (rskr.
2006/07:205). Tillgdngen till grundliggande be-
taltjinster kommer att sikerstillas genom att
PTS far i uppdrag att upphandla dessa tjinster.
Myndigheten ska efter noggrann analys avgora
pa vilka orter och inom vilka omriden som upp-
handling ska ske. Vid sin bedémning av service-
behovet bér PTS inhimta synpunkter frin bl.a.
linsstyrelser och regionala sjilvstyrelseorgan el-
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ler samverkansorgan. Med denna upphand-
lingslosning kan statens stod bittre utformas
efter det faktiska behovet. Posten AB kommer
att genom lantbrevbiringen, gentemot kund
kunna utféra betaltjinster pd begiran av den som
vinner upphandlingen.

Liksom tidigare ar har PTS under 2006 p4 kas-
saserviceomrddet sikerstillt att personer med
funktionshinder som bor 1 glesbygd har tillging
till grundliggande kassaservicetjinster i direkt
anslutning till bostaden. Utvirderingar som
gjorts visar att den utstrickta lantbrevbiringen ir
till stor nytta f6r brukarna. Framforallt bidrar
ginsten till okad sjilvstindighet, 6kad tllging-
lighet och ir tidsbesparande f6r brukarna.

Inte heller pd kassaservicecomridet har ndgra
uppenbara luckor pévisats i utbudet av tjinster
for personer med funktionshinder.

11.6 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har limnat revisionsberittelse
utan invindning till PTS, dvs. Riksrevisionen har
beddémt att &rsredovisningen for rikenskapsiret
2006 1 allt visentligt dr rittvisande.

Riksrevisionen har under perioden 2005-2007
granskat elva myndigheters arbete for att skydda
sina IT-system och informationen i dessa, dvs.
deras arbete med informationssikerhet. PTS var
en av de myndigheter som granskades (RiR
2006-02-09). Samtliga granskade myndigheter
bedémdes ha brister i sina ledningssystem for
informationssikerhet. Riksrevisionen har dven
gjort en uppfoljning av sin tidigare granskning av
PTS ledning av informationssikerhetsarbetet
(RiR 2007-03-12). Riksrevisionen finner i sin
uppfoljning att PTS nu har beslutat om grund-
liggande riktlinjer fér genomférandet av olika
tgirder for en effektiv ledning av informations-
sikerhetsarbetet. PTS har under senare r bygga
upp ett ledningssystem for den interna informa-
tionssidkerheten baserat pd internationell stan-
dard. Det finns dock enligt revisionen innu
ingen kontinuerlig uppféljning fér att bedéma
om den efterstrivade informationssikerheten
faktiskt uppnds. Regeringen foljer PTS fortsatta
arbete inom detta omrade.

Riksrevisionen har vidare granskat regeringens
styrning av myndigheternas interna kontroll av
informationssikerhetsarbetet och 1 maj 2007
dverlimnat granskningsrapporten Regeringens
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styrning av informationssikerhetsarbetet i den
statliga férvaltningen (RiR 2007:10). Enligt
Riksrevisionen har regeringen inte foljt upp och
kontrollerat myndigheternas informationssiker-
hetsarbete pd ett samlat sitt, eller stillt tydliga
krav pd expertmyndigheterna (bl.a. Verva, KMB
och Forsvarsmakten) avseende styrning och
uppfoljning. Frigan bereds fér nirvarande inom
Regeringskansliet inom ramen foér utvecklingen
av styrningen av de statliga myndigheterna.

PTS 6vervakar tekniskt trafikfloden pi nitet
via Sitic och rapporterar incidenter, utfér kon-
troller av kritiska funktioner liksom teknisk si-
kerhet hos anvindare och tillhandahdllare av
elektroniska kommunikationer. Arbetet, som
forutsitter internationellt deltagande och sam-
verkan med nationella aktdrerna, ir frimst av {6-
rebyggande karaktir och kan genom den re-
sursforstirkning som regeringen foresldr i denna
proposition sirskilt inriktas pd de statliga myn-
digheternas behov av stéd (se avsnitt 11.5.2 och
11.9.1).

11.7 Andring i lagen (2003:389) om
elektronisk kommunikation

Regeringens férslag: En mojlighet inférs for till-
synsmyndigheten att meddela féreligganden och
férbud riktade mot den som &sidositter de regler
om internationell roaming inom gemenskapen
som f6ljer av Europaparlamentets och ridets
férordning (EG) nr 717/2007 av den 27 juni
2007 om roaming 1 allminna mobiltelefonnit i
gemenskapen och om indring av direktiv
2002/21/EG. Foreligganden och férbud fir for-
enas med vite. Vidare gors reglerna om tvistlos-
ning i lagen om elektronisk kommunikation till-
limpliga dven pd tvister enligt EG-férordningen
rorande skyldigheter mellan féretag som tillhan-
dahdller elektroniska kommunikationsnit eller
elektroniska tjinster.

Promemorians forslag:  Overensstimmer
med regeringens.

Remissinstanserna: Remissinstanserna till-
styrker forslaget.

Arendet och dess beredning: Europaparla-
mentets och ridets férordning (EG) nr
717/2007 av den 27 juni 2007 om roaming i all-
minna mobiltelefonnit i gemenskapen och om



indring av direktiv 2002/21/EG, nedan roa-
mingférordningen, tridde i kraft den 30 juni
2007. Roamingférordningen ir bindande och di-
rekt tillimplig 1 medlemsstaterna. I artikel 9 an-
ges dock att medlemsstaterna, inom nio manader
frin forordningens ikrafttridande, ska faststilla
regler om effektiva, proportionella och avskrick-
ande sanktioner for dvertridelser av férordning-
ens bestimmelser samt vidta de &tgirder som
krivs for att se till att sanktionerna tillimpas. S&-
dana regler om sanktioner maste dirfor inforas i
svensk ritt.

Med anledning av detta har det inom Nir-
ingsdepartementet upprittats en promemoria
med férslag till lag om dndring i lagen (2003:389)
om elektronisk kommunikation, nedan LEK.
Promemorian har remissbehandlats. Remissvar
har inkommit frin Kammarritten i Stockholm,
Linsritten 1 Stockholms lin, Konkurrensverket,
PTS och IT & telekomféretagen samt Niringsli-
vets regelnimnd (NNR). En sammanstillning
over remissyttrandena finns tillginglig 1 Nar-
ingsdepartementet (dnr N2007/6231/RS).

Lagindringen innebir endast att omridet for
att utnyttja en sanktionsmojlighet som redan
finns 1 LEK vidgas till att omfatta dven omridet
foér den bindande och i Sverige direkt tillimpliga
férordningen. Regeringen finner att indringen ir
av sddan beskaffenhet att Lagrddets hérande
skulle sakna betydelse.

Bakgrund: Europeiska kommissionen har vid
flera tillfillen uttryckt &sikten att roamingavgif-
terna for internationell mobiltelefonitrafik ir
oskiligt héga. Europaparlamentet har i en reso-
lution frin den 1 december 2005 uppmanat
kommissionen att vidta dtgirder f6r att komma
till ritta med de hoga avgifterna. Europeiska ra-
det konstaterade vid sitt mote den 23-24 mars
2006 att det behovs dtgirder inom omridet for
informations- och kommunikationsteknik for
att Lissabonstrategins mil ska kunna uppnis.
Radet konstaterade vidare att sinkta avgifter for
internationell roaming inom gemenskapen ir
viktiga f6r konkurrenskraften p& den inre mark-
naden. Kommissionen presenterade 1 juli 2006
ett forslag till forordning genom vilken prisre-
glering av avgifter f6r roaming skulle inforas.
Europaparlamentet och ridet enades under viren
2007 om den nu antagna roamingférordningen.

Europaparlamentet och ridet antog 2002 flera
rittsakter for att skapa en inre marknad for
elektronisk kommunikation och ett bittre kon-
sumentskydd genom okad konkur-
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rens(2002/21/EG av den 7 mars 2002 om ett
gemensamt regelverk for elektroniska kommu-
nikationsnit och  kommunikationstjinster,
2002/19/EG av den 7 mars 2002 om tilltride till
och samtrafik mellan elektroniska kommunika-
tionsnit och tillhérande faciliteter, 2002/20/EG
av den 7 mars 2002 om auktorisation for elek-
troniska kommunikationsnit och kommunika-
tionstjinster, 2002/22/EG av den 7 mars 2002
om sambhillsomfattande tjinster och anvindares
rittigheter avseende elektroniska kommunika-
tionsnit och kommunikationstjinster, samt
2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling
av personuppgifter och integritetsskydd inom
sektorn for elektronisk kommunikation). Roa-
mingférordningen utgdér ett komplement till
detta regelverk. Avsikten ir att roamingférord-
ningen ska upphdra att gilla tre 3r efter ikraft-
tridandet om inte skil all att f6rlinga f6rord-
ningens giltighetstid d& féreligger.

Skilen for regeringens forslag: 2002 &rs re-
gelverk for elektronisk kommunikation har 1
svensk ritt genomforts genom LEK varfor dven
en bestimmelse om sanktioner for bristande ef-
terlevnad av roamingférordningens regler bor
inforas i denna lag. Enligt LEK har tillsynsmyn-
digheten i flera fall befogenhet att meddela fére-
liggande eller férbud som kan férenas med vite i
syfte att uppna efterlevnad av lagens bestimmel-
ser. Dessa sanktioner fir anses ha varit effektiva
for att uppnd syftet. Det finns dirfor ingen an-
ledning att 6verviga andra dtgirder in dessa for
att inritta sidana effektiva, proportionella och
avskrickande sanktioner som anges i artikel 9 i
roamingférordningen.

Enligt artikel 8 i roamingférordningen ska det
tvistlosningsforfarande som faststillts 1 artik-
larna 20 och 21 1 ramdirektivet tillimpas dven pd
tvister rorande skyldigheter enligt forordningen
mellan foretag som tillhandahdller elektroniska
kommunikationsnit eller elektroniska tjinster.
Det ifrdgavarande tvistlosningsforfarandet har 1
svensk ritt genomforts 1 7 kap. 10-13 §§ LEK.
Genom att infora en hinvisning till roamingfs-
rordningen 1 7 kap. 10 § LEK tydliggérs att de
tvistlosningsregler som &terfinns 1 LEK ir till-
limpliga dven inom det i roamingférordningen
reglerade omradet.

Lagindringarna féreslds trida i kraft den
1 januari 2008.

Konsekvenser: De nu féreslagna reglerna be-
déms inte ge upphov till ndgot storre antal dren-
den hos tillsynsmyndigheten eller i allmin for-

123



PROP. 2007/08:1 UTGIFTSOMRADE 22

valtningsdomstol. Forslagen bedéms dirfor inte
medfdra annat in marginellt 6kade kostnader for
tillsynsmyndigheten och de allminna férvalt-
ningsdomstolarna. Kammarritten i Stockholm
och Lénsritten i Stockbolms lin har invint att
mil enligt LEK ir mycket resurskrivande och att
dven en begrinsad 6kning av dessa mél kan
komma att medféra kostnader som inte kan an-
tas rymmas inom nuvarande ramar. Med beak-
tande av att roamingférordningen endast avses
gilla under en begrinsad tid, till den 30 juni
2010, fir det 4ndj antas att de eventuellt 6kade
kostnaderna fér sdvil tllsynsmyndigheten som
de allminna férvaltningsdomstolarna kan rym-
mas inom redan anslagna medel.

Forslaget bedéms inte medféra nigra ckade
administrativa kostnader fér berdrda foretag.
Forslaget bedéms inte heller ha betydelse for
jimstilldheten mellan kvinnor och min eller for
foretagande, sysselsittning eller serviceutbud i
olika delar av landet. Forslaget bedéms inte ha
ndgra miljokonsekvenser.

11.8 Politikens inriktning

Regeringen har foreslagit att mélet for politik-
omride IT, elektronisk kommunikation och
post ska vara sikra, och littillgingliga kommu-
nikationer som i forsta hand tillhandahdlls ge-
nom marknaden, samt ett stort utbud av tjinster
som underlittar vardagen f6r hushill och foretag
1 hela landet.

IT

Den tekniska utvecklingen leder till nya kom-
munikationsméjligheter och nya livsménster.
IT-politiken i Sverige har under en ling tid
priglats av ett brett angreppssitt. Sverige beho-
ver en aktiv IT-politik inriktad pd att ge minni-
skor 6kad livskvalitet och sjilvbestimmande och
foretag nya mojligheter till livskraft.

Tiden ir mogen att fullt ut genomféra de
mojligheter IT-utvecklingen innebir. Varje or-
ganisation och individ ansvarar {6r sina val ifriga
om IT-anvindning. Regeringens roll ir att skapa
forutsittningar f6r utvecklingen av moderna
kommunikationer och tjinster som underlittar
vardagen fér minniskor och féretag genom en
dppen marknad med lika villkor f6r marknadens
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alla aktorer. Det ir viktigt att alla grupper 1 sam-
hillet har goda villkor och tillgéng till exempelvis
moderna verktyg for att ta del av denna utveck-
ling. Det giller t.ex. grupper sdsom ildre och
personer med funktionshinder. Det genomférs
insatser inom manga omriden som kan bidra till
att oka allas delaktighet 1 informationssamhillet.
For att dtgirderna ska 3 bittre genomslag ir det
viktigt att insatserna samordnas 1 hogre grad och
att de bakomliggande hindren fér delaktighet
tydliggors.

Infrastruktur for elektronisk kommunikation
Utbyggnad och utveckling av IT-infrastruktur
med hog verforingskapacitet sker pd en forhdl-
landevis ung marknad. Otydligheter och oklar-
heter missgynnar utvecklingen savil f6r markna-
dens aktorer som for slutkunderna. Exempelvis
torde viljan att investera 1 IT-infrastruktur kunna
paverkas negativt. Regleringen, det offentligas
insatser och dgande bor priglas av forutsigbarhet
och langsiktighet. Utgdngspunkten fér utbygg-
nad av infrastruktur for elektronisk kommuni-
kation ir att den sker pd marknadsmissig grund.
Statens centrala roll ir att skapa reglering f6r en
fungerande marknad fér elektronisk kommuni-
kation och att ge goda férutsittningar for inve-
steringar och foretagande.

Oaktat den betydande utbyggnad som skett
dterstdr dock omrdden dir infrastruktur for
bredband inte finns tillginglig. Regeringen har 1
PTS regleringsbrev f6r 2007 givit myndigheten i
uppdrag att beskriva och analysera utvecklingen
av den fortsatta utbyggnaden. PTS ska dven gora
en geografisk kartliggning av de omriden dir
det finns respektive saknas forutsittningar for
tillgdng till IT-infrastruktur med hog 6verfs-
ringskapacitet.

Regeringen behdover ta stillning till om det dr
motiverat med fortsatta statliga dtgirder for att
frimja bredbandsutbyggnad. Nuvarande std
bor utvirderas och erfarenheterna anvindas vid
dverviganden om eventuellt framtida stéd. Re-
geringen tillsatte dirfér den 26 juli 2007 en ut-
redning med uppdrag att utreda detta. I uppdra-
get ingdr att utvirdera nuvarande bredbandsstsd
(direktiv nr N2007:118 Bredband i smd orter
och pd landsbygd, dnr 2007/6083/IR). Utred-
ningen ska redovisa sitt uppdrag den 18 april
2008. Regeringen avser att dterkomma till riks-
dagen i frigan.

Vissa dtgirder for att frimja utbyggnad av IT-
infrastruktur med hog 6verféringskapacitet bor



dock, enligt vad regeringen redogjort for under
avsnitt 11.5.2, pabérjas under 2008. Det giller
tgirder for att frimja samférliggning och kana-
lisation. Regeringen foéresldr i avsnitt 11.9.5 att
ett anslag uppfors och att medel anvisas till &t-
girder for att frimja samférliggning och for stod
till kanalisation m.m..

Okad produktivitet, innovation och konkurrens-
kraft

Sverige behéver utveckla sin konkurrenskraft.
Informationsteknik och elektronisk kommuni-
kation kan i det sammanhanget bidra till pro-
dukuivitetsékningar. Den svenska konkurrens-
kraften méter 1 allt stérre utstrickning en global
industriproduktion. Fér att Sverige ska kunna
bibehilla en ledande stillning behévs en konti-
nuerlig strukturomvandling av industrin. Infor-
mationstekniken ir central {6r denna férindring
av samhillet. Det dr dirfor angeliget att stimu-
lera svensk forskning och innovation samt dess
transformering till nya foretag, produkter och
marknader. Det ir ocksd viktigt att undanréja
eventuella hinder fér fler innovationer inom
yanstesektorn. Den nationella samordningen
mellan sdvil privata som offentliga organisatio-
ner for detta kan forbittras ytterligare.

Samordning av IT-standardisering har bety-
delse for savil tillvixt och innovationer som for
en effektiv e-forvaltning. Det visar den utred-
ning som regeringen initierat (SOU 2007:47
Den osynliga infrastrukturen — om forbittrad
samordning av offentlig IT-standardisering).
Regeringen anser att det ir viktigt att dtgirda de
brister i samordningen som finns i dag for att pd
ett effektivt sitt tillvarata mojligheterna for till-
vixt och innovation.

IT-anvindning genom utvecklad e-férvaltning
och for regel- och tjinsteforenkling till nytta for
foretag méste fortsatt uppmirksammas.

Den tekniska utvecklingen kan pdverka min-
niskor och féretags mojligheter att utnyttja olika
tjinster. Regeringen foljer aktivt hur tekniken
paverkar tjinsteutbudet. I vissa frigor, som
trygghetslarm och nédnumret 112, behovs kon-
tinuerlig dialog med berdrda féretag och ansva-
riga parter i offentlig sektor fér att funktionen i
dessa tjinster ska tryggas.

Regeringen kommer att fortsitta att verka for
att administrationen av se-dominen skéts pa ett
sikert och effektivt sitt 1 allmidnhetens intresse
och att dominnamnsmarknaden priglas av god
konkurrens och ger konsumenter valfrihet och
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prisvirda tjinster av god kvalitet. Detta kommer
frimst att ske genom bevakning av om toppdo-
minslagen och konkurrenslagen (1993:20) ir
effektiva instrument for att sikerstilla detta.

IT-vdd for dialog och fortsatt urveckling
Regeringens I'T-rdd bidrar i strivandet att fora en
oppen och inbjudande dialog med féretridare
for olika samhillsintressen. Arbetet i IT-ridet
ska bidra till pigdende arbete och ge impulser till
aktorer utanfor Regeringskansliet.

Elektronisk kommunikation

Riksdagen beslutade i juni 2003 om lag om elek-
tronisk kommunikation (prop. 2002/03:110, bet.
2002/03:TUS, rskr. 2002/03:228). Lagen bygger
pd EG-reglering vars overgripande mal ir att
dstadkomma ett harmoniserat regelverk for
elektroniska kommunikationsnit och elektro-
niska kommunikationstjinster samt tillhérande
installationer och tjinster. Ett av de frimsta
medlen att uppnd detta ska vara att skapa férut-
sittningar for en effektiv konkurrens utan sned-
vridningar och begrinsningar.

Regeringen strivar efter att pi omridet for
elektronisk kommunikation g& frin sektorsspe-
cifik konkurrensfrimjande reglering till generell
reglering. For att det 1 framtiden ska vara mojligt
att enbart anvinda sig av den allminna konkur-
rensritten dven inom omridet elektronisk
kommunikation krivs verkningsfulla 3tgirder
som sikerstiller icke-diskriminering och trans-
parens nir det giller villkoren for tilltride till s3-
dan infrastruktur som utgér en begrinsande
resurs pd omrddet. Dirfér har ett regleringsar-
bete initierats som ska syfta till att skapa organi-
satorisk dtskillnad och oberoende beslutsfat-
tande inom en vertikalt integrerad operatér,
mellan & ena sidan verksamhet som bestdr i att
tillhandah&lla nit och tjinster pd grossistnivd och
4 andra sidan verksamhet som bestdr i férsiljning
till slutkunder. PTS har pd regeringens uppdrag
limnat f6rslag om regler som syftar till att siker-
stilla likabehandling av konkurrerande aktérer
till det dominerande féretaget pd den relevanta
marknaden. PTS férslag har remitterats och rap-
porten bereds nu vidare inom Regeringskansliet
och ir en del i regeringens arbete med regelfor-
enkling. Arbetet ska syfta till att skapa klara och
tydliga spelregler for alla aktdrer pd marknaden
till nytta f6r en dynamisk marknadsutveckling
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och virdetillvixt 1 féretagen inom sektorn. Re-
geringen avser att dterkomma till riksdagen 1 fr-
gan under forsta kvartalet 2008.

En effektivare 6verklagandeprocess ger dess-
utom regleringen ett snabbare genomslag vilket
leder till bittre fungerande marknader. Ett dy-
namiskt och innovativt niringsliv stimuleras
dirigenom.

En 6versyn av det gemensamma regelverket
inom EU f6r elektronisk kommunikation har
inletts. Sverige ir angeliget om att férhandling-
arna om direktiven pdbdrjas sd snart som moj-
ligt. De férsenade direktividrslagen vintas under
Portugals ordférandeskap hosten 2007 och Sve-
rige verkar for att s ska ske.

Effektiv anvindning av radiofrekvenser
Anvindningen av radiofrekvenser blir effektivare
genom att 1 hogre utstrickning vara marknads-
ledd och efterfrigestyrd. Internationellt tas fler
och fler steg i denna riktning i syfte att under-
litta f6r nya och innovativa aktorer att anvinda
radiospektrum till tjinster av nytta fér medbor-
gare och foretag. Radiospektrum ska férvaltas s&
att innovation, teknikutveckling och ett 6kat ut-
bud av radiobaserade tjinster frimjas. Tillstdnd
att anvinda radiosindare bér dirfér vara s3 tek-
nik- och tjinsteneutrala som mojligt.

PTS fick i december 2006 i uppdrag att analy-
sera och redovisa om och i vilken omfattning ra-
diofrekvensanvindningens effektivitet skiljer sig
&t mellan de tillstdndshavare som betalar avgifter
for sitt tillstdndsinnehav respektive de radioan-
vindare som inte gor det enligt 3 kap. 3§ Lagen
om elektronisk kommunikation. Forsvarsmak-
ten ir en mycket stor radiofrekvensanvindare
och det idr dirfér av intresse att utreda mojlig-
heterna att effektivisera anvindningen dven av
dessa frekvenser. Detta ir dirfor foremal for ut-
redning 1 Radiofrekvensanvindning och elek-
tronisk kommunikation (dir. 2007:111) vars
uppgift dr bla. att underséka behovet av indrade
regler 1 syfte att effektivisera radioanvindningen
och fi anvindningen att spegla radiofrekvenser-
nas virde.

Trddlosa accessformer

Utvecklingen som idger rum p& marknaden med
en stérre méngfald av tekniker vilkomnas.
Framfor allt har mobilt bredband stark tillvixt
vilket bidrar tll 6kad konkurrens och tllging-
lighet. Detta dr av vikt inte minst {6r den regio-
nala konkurrenskraften. Glesbefolkade linder
behover dra nytta av trddldsa tekniker i storre
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utstrickning eftersom dessa har goda yttickande
egenskaper och sdledes kan bidra till att ticka
stora delar av landet. Tridlosa tekniker 1 olika
former dr ocksd allt viktigare accessformer 1 tit-
orter samt i ett kat behov av rorlighet. Utveck-
ling av trddl6sa accessformer kommer ocksd att
stilla hogre krav pd tillginglig basinfrastruktur, i
form av fiberoptiska nit.

Robusta och tillforlitliga kommunikationer
Sambhillets beroende av elektronisk kommuni-
kation o6kar, liksom sirbarheten. Robust elek-
tronisk kommunikation ir en férutsittning for
gynnsam utveckling av informationssamhillet.
Dirfér dr det viktigt att staten ocksd framgent i
samverkan med berdrda aktorer bidrar till ro-
busthetshéjande dtgirder.

Post

En vil fungerande postmarknad ir viktigt f6r s3-
vil hushdll som foretag i hela landet. Till foljd av
att andra kommunikationskillor till viss del tagit
over de tidskritiska férsindelserna, och att den
utvecklingen férvintas fortsitta, kan en situation
uppstd med kraftigt sjunkande brevvolymer och
intikter som kanske inte ticker kostnaderna for
den samhillsomfattande posttjinsten. Minskade
brevvolymer innebir i sig inte ndgot omedelbart
hot mot den traditionella brevbiringen men p3-
verkar mojligheterna att bedriva verksamheten
med bibehillen 16nsamhet. Regeringen fortsitter
att aktivt f6lja utvecklingen nir det giller den
samhillsomfattande posttjinsten liksom kon-
kurrensférutsittningarna pd postmarknaden. En
del av det arbetet kommer att bedrivas inom EU
1arbetet med det nya postdirektivet.

Med utgingspunkt i betinkandet Postmark-
nad 1 férindring (SOU 2005:5) Sverviger re-
geringen att i en proposition féresld indringar i
postlagen att trida i kraft den 1 juli 2008.

Kassaservice och grundlaggande
betaltjanster

Det alternativ som regeringen anser bist tillgo-
doser de behov som sambhillet ska garantera ir
att grundliggande betalgjinster upphandlas.
Dirfér limnade regeringen propositionen
2006/07:55 Statens ansvar for vissa betaltjinster,
till riksdagen den 15 mars 2007. Trafikutskottet



foreslog 1 betinkandet 2006/07:TU16 Statens
ansvar for vissa betaltjinster m.m. bifall till pro-
positionen och riksdagen limnade den 14 juni
2007 bifall till utskottets férslag till riksdagsbe-
slut (rskr. 2006/07:205). Hirigenom kommer
statens ansvar littare att kunna anpassas till det
faktiska behovet 6ver tiden. Detta samtidigt som
hela samhillets infrastruktur kan utnyttjas for att
tillvarata det mest kostnadseffektiva utférandet.

PTS har nyligen fitt regeringens uppdrag att
upphandla tjinsterna i friga. Av uppdraget fram-
gdr att upphandlingen bor utformas pd ett sitt
som frimjar flexibla 16sningar, nyttjar befintlig
serviceinfrastruktur och som mdjliggér sidant
samarbete som Svensk Kassaservice AB hittills
bedrivit med lokala partner och ombud.

11.9 Budgetforslag

11.9.1 37:1 Post och telestyrelsen:
Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter

Tabell 11.8 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 16 727 sparande 4012
. Utgifts-
2007 Anslag 31539 prognos 30 985
2008 Forslag 36779
2009 Beraknat 37632 2
2010 Beraknat 38616 °

Unklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och férslag till tilldggsbudget i samband med denna
proposition

2 Motsvarar 36 779 tkr i 2008 &rs prisniva

* Motsvarar 36 779 tkr i 2008 ars prisniva

Anslaget finansierar PTS férvaltningskostnader 1
samband med upphandling av samt ersittning
for yinster till funktionshindrade samt 3tgirder
avseende civilt forsvar och svdra pafrestningar
rorande elektroniska kommunikationer m.m.
Likasd finansieras PTS verksamhet vad giller
kvalificerade elektroniska signaturer 1 huvudsak
fran anslaget. De samhillsdtaganden som tillhan-
dahdlls f6r funktionshindrade och totalférsvar
anslagsfinansieras. Vidare finansieras frin ansla-
get viss verksamhet som syftar till att forverkliga
delar av Sveriges politiska inriktning avseende
fortroende for IT i enlighet med regeringens
proposition Fran IT-politik f6r samhillet till po-
littk for IT-samhillet (prop. 2004/05:175) och
delar av det IT-politiska handlingsprogram som
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beskrivs 1 regeringens proposition Ett informa-
tionssamhille for alla (prop. 1999/2000:86).

Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 11.9 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig-ratts- Intakter till Intékter Kostnader Resultat
lig inkomsttitel som far (intakt -
verksamhet disponeras kostnad)
Utfall 2006 209 652 228 402 -18 750
Prognos 2007 222 574 238 146 -15572
Budget 2008 227 405 239 505 -12 100

PTS fir fr.o.m. budgetret 2000 disponera de av-
gifter som myndigheten tar ut av operatorer
inom sitt verksamhetsomride.

PTS hade vid utgdngen av 2004 ett ackumule-
rat 6verskott pd 47 499 000 kronor p.g.a. ratio-
naliseringar och ligre avgifter till internationella
verksamheter. Overskottet elimineras under pe-
rioden 2006-2008, genom en sinkning av avgif-
terna. Regeringen har informerat riksdagen om
PTS avgiftsoéverskott 1 budgetpropositionen fér
2006, och inte haft nigra invindningar mot PTS
forslag till hur dverskottet elimineras. Myndig-
hetens beriknade avgiftsintikter f6r 2008 ir 227
405 kronor, vilket dr en 6kning med drygt
4800000 kronor jimfért med 2007. Anled-
ningen till detta ir att avgiftsnivin behover ter-
stillas till en nivd som motsvarar kostnaderna fér
verksamheten. Vid utgingen av 2008 beriknas
inget 6verskott dtersta.

Regeringens dvervaganden

Anslaget 37:1 Post och telestyrelsen: Fiorvaltnings-
kostnader for vissa myndighetsuppgifter foreslas
dka med 5 000 000 kronor fér 2008 fér att finan-
siera en o6kad satsning pd informationssikerhet.
Verksamheten vid Sitic bor stirkas, med bl.a. ut-
dkad bevakning dygnet runt alla veckodagar och
okat stod till myndigheter i arbetet med infor-
mationssikerhetsfrigor. Forslaget beskrivs nir-
mare 1avsnitt 11.5.2.

Mot bakgrund av ovanstiende féresldr reger-
ingen att 36 779 000 kronor anvisas under ansla-
get 37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskost-
nader for vissa myndighetsuppgifter f6r 2008. For
2009 och 2010 beriknas anslaget till 37 632 000
kronor respektive 38 616 000 kronor.
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Tabell 11.10 Harledning av anslagsnivan 2008-2010, for

37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter

Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 ' 31539 31539 31539
Férédndring till foljd av:

Pris- och loneomrékning 2 240 977 1827

Beslut 5000 5116 5250

Overféring till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 367719 37632 38616

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar

Z"Pris— och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2007 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning

11.9.2 37:2 Ersattning for sarskilda
tjanster till funktionshindrade

Tabell 11.11 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 117 312 sparande 73089
Utgifts-
2007 Anslag 144749 ! prognos 133 237
2008 Forslag 144 749
2009 Beraknat 148 749
2010 Beraknat 148 749

YInklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och férslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition

Frin anslaget finansieras ersittning for sirskilda
yanster till funktionshindrade i syfte att trygga
funktionshindrades behov av effektiva elektro-
niska kommunikationer, posttjinster samt
grundliggande kassaservice. Frin anslaget finan-
sieras dven utvecklingsprojekt med inriktning pd
IT-anvindning for funktionshindrade. Dess-
utom finansieras viss utrednings- och uppfélj-
ningsverksamhet frdn anslaget.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

PTS har f6r avsikt att effektivisera hanteringen
av upphandlingar genom att upphandla tjinster
for tredrsperioder i stillet for tvddrsperioder. For
att mojliggora att det f6r verksamheten kan go-
ras ekonomiska dtaganden som frimst avser fler-
drigt avtalstecknande vid upphandling foreslir
regeringen ett bemyndigande om ekonomiska
dtaganden dven for 2008, som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfor behov av framtida an-
slag pd hogst 240 000 000 kronor 2009-2012.

Tabell 11.12 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Berdknat
2006 2007 2008 2009 2010-2012
Ingéende &taganden 125325 134 531 209 632
Nya &taganden 123 876 232000 171 000
Infriade ataganden -114 671 -156 899 -154 632 -133 000 -93 000
Utestaende ataganden 134 531 209 632 226 000
Erhallet/foreslaget bemyndigande 180 000 210 000 240 000

Regeringens dvervaganden

For 2006 och 2007 har anslaget okats med
8 000 000 respektive 31 000 000 kronor di en ti-
digare beslutad ullfillig neddragning for delfi-
nansiering av ett gemensamt radiokommunika-
tionssystem for skydd och sikerhet (RAKEL)
upphorde. Fér 20072008 har anslaget minskats
med 8000000 kronor och frin 2009 med
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4000 000 kronor for att bidra till finansieringen
av ett avtal mellan staten och SOS alarm Sverige
AB.

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 144 749 000 kronor anvisas under an-
slaget 37:2 Ersdttning for sdrskilda tiinster till
funktionshindrade tér 2008. For 2009 och 2010
beriknas anslaget till 148 749 000 kronor for re-
spektive ar.



Tabell 11.13 Harledning av anslagsnivan 2008-2010, for

37:2 Ersattning for sarskilda tjanster for funktionshindrade
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 144749 144 749 144 749
Féréndring till foljd av:

Beslut

Overféring till/fran andra

anslag 4000 4000

Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 144 749 148 749 148 749

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tilldggsbudget under innevarande ar.

11.9.3 37:3 Ersattning till Posten AB
(publ) for grundlaggande
kassaservice m.m.

Tabell 11.14 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 400 000 sparande 0
Utgifts-
2007 Anslag 400000 ' prognos 400 000
2008 Forslag 280 000
2009 Berdknat 220 000
2010 Berdknat 220000

Unklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition

(Sti)teig.n2006/07:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
Anslaget har hittills enbart finansierat Posten
AB:s (publ) dliggande att tillhandahdlla grund-
liggande kassaservice i enlighet med lagen
(2001:1276) om grundliggande kassaservice.
Den lagen upphor att gilla per den 31 december
2008 i enlighet med riksdagens bifall (rskr.
2006/07:205) till propositionen 2006/07:55 Sta-
tens ansvar for vissa betaltjinster. Posten AB
(publ) fir pabérja en avveckling av kassaservice-
verksamheten tidigast fr.o.m. den 1juli 2008.
Anslaget kommer 2008 till en del att utgora er-
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sittning till Posten AB (publ) for grundliggande
kassaservice. Under andra hilften av 2008 trider
dessutom det statliga dtagandet in att tillhanda-
hilla grundliggande betaltjinster pd de orter och
den landsbygd dir behovet av tjinsterna inte till-
godoses av marknaden. Tillgdngen till grund-
liggande betaltjinster sikerstills genom uppdrag
till PTS att upphandla tjinsterna. Statens for-
pliktelse enligt upphandlade avtal ska dven de fi-
nansieras over anslag 37:3 Ersittning till Posten
AB (publ) for grundliggande kassaservice m.m.
PTS o6kade férvaltningskostnader till f6ljd av
upphandlingsuppdraget ska 2008 ocksa de finan-
sieras inom ramen for de medel som avsatts for
ersittning till Posten AB fér tillhandahillandet
av grundliggande kassaservice pd anslag 37:3.
For att underlitta 6vergdngen frdn nuvarande
ordning till andra alternativ {6r de personer som
1 dag bedéms ha storst behov av Svensk Kassa-
service har genom ovanstdende proposition be-
slutats att PTS fir regeringens uppdrag att
genomfdra en informations- och utbildningsin-
sats for att hjilpa dessa personer. Trafikutskottet
har i betinkandet 2006/07:TU16 Statens ansvar
for vissa betaltjinster m.m. understrukit betydel-
sen av denna insats. Anslaget ska, férutom upp-
handling av grundliggande betalgjinster m.m.
dven finansiera ovan nimnda informations- och
utbildningsinsats.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

For att mojliggora att det for verksamheten kan
goras ekonomiska dtaganden som frimst avser
flerdrigt avtalstecknande vid upphandling fére-
sldr regeringen ett bemyndigande om ekono-
miska dtaganden fér 2008 som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfor behov av framtida an-
slag pd hogst 480 000 000 kronor 2009-2010.

Tabell 11.15 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beraknat
2006 2007 2008 2009 2010
Ingéende ataganden - - -
Nya ataganden - - 440 000
Infriade ataganden - - 0 -220 000 -220 000
Utestaende ataganden - - 440 000
Erhallet/foreslaget bemyndigande - - 480 000
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Regeringens d6verviganden

Mot bakgrund av en utveckling med nya l6s-
ningar pd betaltjinstmarknaden gér regeringen
bedémningen att marknaden i férsta hand bér
tillhandahdlla grundliggande betaltjinster och
staten dvervaka att sd sker.

Statens ansvar for en grundliggande betal-
tjinstservice ska sikerstillas genom att PTS far i
uppdrag av regeringen att upphandla grund-
liggande betaltjinster.

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 280 000 000 kronor anvisas under an-
slaget 37:3 Ersittning till Posten AB (publ) for
grundliggande kassaservice m.m. fér 2008 under
forutsittning av Europeiska kommissionens
godkinnande av fortsatt statsstod. Anslaget {6-
reslds siledes minska med 120000000 kronor
under 2008 med anledning av ovanstdende.

For 2009 och 2010 beriknas anslaget 1 dess
helhet tll hégst 220 000 000 kronor f6r respek-

tive ar.

Tabell 11.16 Harledning av anslagsnivan 2008-2010, fér

37:3 Ersattning till Posten AB (publ) for grundlaggande
kassaservice m.m.

Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 ' 400 000 400 000 400 000
Férédndring till foljd av:

Beslut -120000  -180000  -180 000

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 280 000 220 000 220 000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

11.9.4 37:4 Informationsteknik:
Telekommunikation m.m.

Tabell 11.17 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall 15321 sparande 5004
Utgifts-
2007 Anslag 14010 ! prognos 14 113
2008 Forslag 15 510
2009 Berdknat 20210
2010 Beraknat 18 010

UInklusive tillaggsbudget i samband med 2007 &rs ekonomiska varproposition
(bet. 2006/07:FiU21) och férslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.
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Frin anslaget finansieras insatser bla. i form av
projekt som bidrar till att férverkliga regeringens
IT-politik, liksom olika utvirderingar av IT-po-
litiken.

Regeringens dvervaganden

Regeringen bedémer att de projekt och utvirde-
ringar som genomforts under 4ret bidragit till att
forverkliga regeringens IT-politik. Fér ar 2008
foreslds att anslaget 6kas och fr.o.m. 2009 berik-
nas ytterligare en 6kning av anslaget p.g.a. att ti-
digare temporira neddragningar upphor.

Mot bakgrund av ovanstiende féresldr reger-
ingen att 15 510 000 kronor anvisas under ansla-
get 37:4 Informationsteknik: Telekommunikation
m.m. for 2008. Foér 2009 och 2010 beriknas
anslaget till 20 210 000 kronor respektive 18 010
000 kronor.

Tabell 11.18 Hérledning av anslagsnivan 2008-2010, fér

37:4 Informationsteknik: telekommunikation m.m.

Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 ' 14010 14010 14010
Forédndring till foljd av:

Beslut 1500 6 200 4000

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 15510 20 210 18010

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

11.9.5 37:5 Samférlaggning och
kanalisation m.m.!

Tabell 11.19 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2006 Utfall - sparande -
Utgifts-
2007 Anslag - prognos -
2008 Forslag 75 000
2009 Berdknat 75000
2010 Beraknat 75000

"Nytt anslag

Anslaget foreslds uppforas 2008. Anslaget fore-
slds anvindas tll dtgirder for att frimja att IT-
infrastruktur med hoég overféringskapacitet
(bredband) samférliggs med annan infrastruktur
och ull statligt stod for kanalisation for bred-



band samt till kostnader f6r administration av
tgirderna m.m..

Regeringens dvervaganden

Det finns samhillsekonomiska skil att frimja att
infrastruktur fér bredband eller kanalisation for
sddan infrastruktur liggs ner samtidigt som an-
nan infrastruktur férliggs eller rustas upp. Den
mycket omfattande sikring av elniten som pagir
for nirvarande gor att dess dtgirder bor vidtas s3
snart som mojligt. Under avsnitten 11.5.2 och
11.8 har vidare redogjorts for frigan.

Mot bakgrund av ovanstiende féreslr reger-
ingen att ett anslag fér att frimja utbyggnad i IT-
infrastruktur med hég 6verféringskapacitet férs
upp pd statsbudgeten. For att mojliggora att dt-
girder for att frimja samforliggning och kanali-
sation kan vidtas med start under ar 2008 fore-
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sldr regeringen att 75000000 kronor anvisas
under 2008. Fér 2008 och 2009 beriknas ansla-
get till 75000 000 kronor respektive 75 000 000
kronor.

Tabell 11.20 Harledning av anslagsnivan 2008-2010, for

37:5 Samforlaggning och kanalisation m.m.
Tusental kronor

2008 2009 2010

Anvisat 2007 ' 0 0 0
Féréndring till foljd av:

Beslut 75000 75000 75000

Overféring till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 75000 75000 75000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2006 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar
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